Nr.10/Feb.81

MEDLEMSORGAN FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

HEI IGJEN. HER KOMMER DET ETTERLENGTEDE NORMINOR.
ET NORMINOR MED LITT AV HVERT. VI VENTER FREM-
DELES PA ARTIKKELEN DU HAR STARTET PA, MEN IKKE
FATT SENDT 0SS! AV INNHOLDET DENNE GANG KAN
NEVNES STEDSGRUPPER, TO GRUPPER ER DANNET,

BILDET PX SISTE SIDE HAR VI SAKSET FRA MIDT-
SIDEN I COLLECTOR”S CAR,DESEMBER 1980: MED MINOR
I ATR INDIA HIMATAYAN RALLY.

UNDER: Formannens "VAN",med caps fra A-012 R.Lindblom




JHILSEN"AVON TYRES

A-057 Lidvard Lundanes’s Minor 1959. Bildet er tatt
under treffen i Fr.havn.Bilen er merk blad, med
Minilite felger,Rover grill. Innen varen s& sitter
det en trimmet 1275 cc i " skuffen ", mm.




Formannen har ordet

Aret 1981 stir foran oss,og flere og flere blir det av
"merkelige personer" som kjerer gamle engelske biler!
Nyoppussede Minorer dukker opp,-og det varmer alle Minorven-
ner godt om hjertet. '

Sikkert er det at interessen for Minor bare stiger,av mange
grunner, ikke minst av de stadig stigende bensinpriser.Det
er nok flere av oss som hadde tenkt & skaffe oss en stor
terst amerikaner 4 fixe opp,men sd ble det - heldigvis en
Minor.

Nir jeg n& blar igjennom siste NORMINOR s& m& jeg ferst
innse at julelotteriet vart hadde en knapp tidsfrist.Flere
bestilte lodd likevel,og de siste loddbestillingene kom 14
dager inn 1 det nye &ret.Dette resulterte i at vi tok to
trekninger.De heldige vinnere er kunngjort et annet sted i
bladet.

Vart ferste intervju av et styremedlem kommer ogsd i dette

nummer - nestformann!

Som dere ser av bildet pd forsiden s& har jeg montert "CAPS"
innkjept fra A-012 Rolf Lindblom,Finland. Capsen passer korrekt,
og fresker opp Minoren. Jeg vil samtidig fremheve den raske
ekspederingen fra Rolf.Det tok ikke mange dagene fra jeg sendte
pengene, til capsen 14 i posten. (se annonse bak i bladet)

A-0T77 Peter Hellstrem som annonserer fargede ruter til lMinoren
har kjept en hel serie med ruter ( for at du skal f4 det billig !)
Jeg tok en telefon til Peter, og han tar gjerne med ruter til
treffen i sommer, hvis bestilling gjeres pd forhénd.

(se annonse bak i bladet)

Innkalling til &rsmete finnes ogsd med denne gang, se ellers
vedtektene.

HHar du ikke betalt kontigent for 81 enda ?777777779?7222772772777
Da synes vi du skulle gjere det snarest !

Hvis du ikke fant noen opplysninger om din bil i medlems-
matrikkelen i forige NORMINOR s& skyldes dette at vi ikke har
mottatt kartotek-kort fra deg. Trenger du nytt,sd meld ifra.

Ellers s& venter vi allerede p& stoff til neste NORMINOR,
artikler vil bli honorert !



Var medlemsmatrikkel ble ikke helt etter planen.Den ble van-
skelig & lese,og ett par medlemsnavn falt ut.Vi vil komme
med de utelatte pluss vare nye medlemmer i dette nummer.
Legg godt merke til vért medlem nummer 100, - mer om dette

i et senere NORMINOR.

Treffen glr av stabelen som tidligere antydet:

(2) 3-4-5 juli 1981

KRYSS AV I KALENDEREN NA!

Enkelte vil vare der allerede 2, juli,s& hvis du har anled-
ning,sd ta en lang week-end sammen med familien og Minor-
venner, - varmt ver er bestilt.

Mere om treffen,program m.m. i neste NORMINOR.

lmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmuuumg

Snart dr det Pdsk!
Kom i tid och provkdr

MM - hilsen
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RESERVDELSPROBLEM??? — VI LOSER DEM AT DIGL
MORRIS MINCR CEMTER.

LJUNGHER — 521 00 FALKUPING

Rivig toppventilmotor, KIid
sel 1 dkta skinn. Skungummi
sdten, Dubbla solskydd, Cen-
tralinstrument., Blinkers med
autom. Aatergdng. Koiregenska-
per som en stor vagn — tor-
sfonsffiidring —  kuggstang-
styrning. PROVKOR 1 DAG!
6 man, garantl,
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'DIVERSE RETTELSER 0G TILLEGGSOPPLYSNINGER TIL MEDLEMSMATRIKKELEN :

I medlemsmatrikkelen sist NORMINOR var A-008 Tore Koxvold falt ut
og A-009 Bjarne Jonson hadde tatt A-008's plass,
Det skal vare:

A-008

A-009

A-006

A-007

A-010
A-046
A-075
A-095

A-096

A-097

A-098

A-099
B-100

B-101

A-102

A-103

Tore Koxvold Axel Hvitfeldsv.3,0slo 11,Norge
Traweller vr.nr., DC 96967
Bjarne Jonson Kungsvégen 6a,5-633 40 Eskilstuna,Sverige

Cab.157 r.nr.BRO 813 *24., 1959 u.reg.

Ole Benjaminsen har en Minor til:
Traweller 1968 r.nr. LY 18467

Kari Kristoffersen NY ADR: Rosenlundgt.6,0slo 4
2d. 1950 =r.nr. DC 70655

Jan Einar Pettersen NY ADR:Gerdinsgt.19,5-66200 AmAl,Sverige
Kent Eriksson NY ADR:Vallbyvégen 13A,S5-15200 Stréngnis,Sverige
Jan Knudsen NY ADR:Havnegade 15,DK-T7100 Vejle, Danmark

gyvind @stli, Gml.Siggerudv.16,N-1404 Siggerud,Norge
.vogn

MartinBjerregaard JensenBakkevej 5,Borre,DK-8850 Bjerringbtro,Danmarik
Traweller 1968

Peter Sand Myschetzky Folkets Alle 22,DK-2000 Fr,borg,Denmark
Traweller(Combi-Super) 1963 r.nr.HZ 44016

Arne Holm Fredriksborgsv.37,0slo 2,Norge

?d. 1955 wr.nr. 106052

Michael Nielsen llojmevej 5,0dense,DK-5250 SV,Danmark

Alec Issigonis ( Minoren‘s skaper )

Frik Nordby Hovsterv.98,0slo 7,FNorge

B-medlem

Jan Tore Tornes N-6443 Tornes,Norge

Per lMorten Nilsen Fisketorget Auto-Servise,N-1750 Halden,Noxrge
2d. 1956 r.nr. ikke

Finn Nielsen krsvej 27,Starup,DK-6100 Haderslev,Danmark
Jimmy Perneland Industrigatan 23,S8-57100 Nissju, Sverige
Ole Bjerregaard JensenEfterdrsvej 9,Dk-8600 Silkeborg, Danmark
2d. 1964 VL 40 981

Rolf Skau Odins vei 111,N-%472 Dalbe

Karl Axelsen Havnegade 10 II B,DK-9900 Fr.havn,Danmark
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A-109 Ragnar Pinaas 5011i,N0-1720 Greaker,Norge
4 d., 19627 ureg.

A-110 Jens Erik Petersen Parkvej 43,DK-7100 Vejle, Danmark

A-111 Nils Olof Kvist Plégan 1,5-27300 Tomelilla,3verige
2d. 1951 ureg, .
h-022 Ssren Jonsson PL-6062,5-54200 Mariestad, Sverige

2d. 1961 r.nr CAG-559

[Viangels
Vour choice in steel wiheaels

3

e e . e

(PR Lot

Note: To orcer chromed finishing replace the last digit of part wmber code (B) with letter (C) LE.: RTDG-B ~ painted finishing:
RTDG-C - Chromed finishing

Part fAim Bol: circle Number Spinclle Valve Off-set
Lnumber size applications ofholes | hole@ | tholed
RT50-40-8 13%" | 4,00°GM Vauxhall Viva, 4| 62mm 1.5 mm i mm
AT55-40-8 1355 4,00" MG Midget, etc. 4 62 mm 11.5 mm 16 mm
RIGO<0-8 13756" 4,00" 4 E2 min 11,5 mm 25 mm

TILBUD PA STALFELGER MED 4" BOLTDIAMETER,

RT 50-40-B Hvite n.kr 260, -
" " Chrome(Forkrommet) " 400.-

Prisene er pr.stk. inkl. moms



MINOR TIL MONTE CARLO

Formannen og sekretzren reiste hesten 1980 til Geneve,hvor
undertegnede skulle beseke CERN,Det Europeiske Forsknings-
senter,Men hvordan komme dit p& en trivelig og okonomisk
méate? Svaret ble selvfelgelig,ved hjelp av den trofaste
Minoren,

Men litt av hvert mdtte gjeres,selv om bilen nettopp var
godkjent av biltilsynet (nysynet/nybesiktad).Noen farts-
ressurser var ikke snakk om,og steyende var det!

Tidligere hadde jeg kjept inn fabrikkoverhalt 1300ce

motor og Borg-Warner automat.Disse skal brukes i en 4-ders
som er under oppbygning.Skal - skal ikke?Valget ble motoren,
og manuell girkasse,den gamle girkassa hadde hverken 1.eller
reversj.Motorbyttet var ikke vanskelig,- men krever en del
forandringer ,blandt annet av motorens takplate og sving-
hjul.Samtidig ble bilen lakkert i blad mettalic,sl vel utven-
dig som innvendig og i motorrommet.Bilen ble isolerti bide
her og der,og matter ble lagt i gulv og pA vegger.

Men det oppsto en vibrasjon ved montering av den nye motoren,
- foresten s& var der vibrasjon i den gamle ogséd, - men var
det motoren?

Motoren ble &pnet igjen,svinghjul og veivaksel ble neyaktig
avbalansert og montert igjen,dette ble gjort to zanger.
Vibrasjonen var der fortsatt,men ikke sd kraftig.Den cppsto
ved ca.105 km/t og ga seg ved 120 km/t.Mellomaksel ble bytiet,
likesd bakaksel,En"expert" rddet meg til & bhytte bladfjmrer.
Bladf jerer til Van hadde jeg ikke i reserve,men det hadde
A023% Vidar Andersen i Tensberg.De ble montert,men det hjalp
ikke.Bare girkassa igjen~---- flere nye girkasser (med kjsle-
ribber) hadde jeg ikke lese,og tiden begynte & bli knapp.
Mere midtte gjeres.Nye dekk ble kjept.De gamle Uniroyal 135

- 14 ble byttet ut til sterre diameter 155 x 14.Bremsefor-
sterker fra .n Rover 2000 ble montert,men slapp ikke trykket
igjen etter oppbremsing,derfor lénte jeg vacuumforsterkeren
fra min Cooper S(Mini Minor) og den fungerte.

Dermed var det klart for testtur.

Det ble hardkjering,og dermed forsvant oljetrykket,selv med
Duchams motorolje!2,S5kg ved 3000 omdr. er for lite.Olje-
kjeler ble montert,likesd elektronisk tyverialarm og kom-
pressorhorn,

Flere ting sto p& lista,bl.a. montering av storre bensin -
tank.Dette ble det ikke noe tid til,men everste delen ble
byttet ut med lokk og krans fra Toyota Corolla,dermed ble
den iallefall tett.

—————— Klart for avreise!

Turen startet ett par timer etter skjemaet,men vi fikk like-
vel tid til hjulbalansering i Goeteborg(som ikke var til noen
hjelp),fer vi kjerte ombord i Tor Line til Amsterdam.
Formannen er ingen sjemann,men vannet 1& blikkstille,sd den
delen av reisen pikk fint.

I Amsterdam oppholdt vi oss i to dager,vi leide oss sykler
og ‘trdkket oss omkring.Mye god mat og drikke var det der ogsa.
S& satte vi kursen videre sydover.Neste stopp var Briissel.
En dyr by,men god mat i de sene kveldstimer ble det allikevel.
Ferste overnatting p4 ungdomsherberge, - og siste! Neste

dag ble det en sen start og vi overnattet 1 en liten fransk
ved navn Compeighn.Dette gjorde at ankomsten til Paris ble
tidlig pd dagen etter.Der har formannen kjert for,og derfor



fant Minoren rett frem til Hotel Pretty,slik Mini Minoren
gjorde det 5 &r tidligere.Hotel Pretty har en grei og hyg-
gelig vert,som har hatt mange norske gjester ilepet av
drene.Det stdr derfor skilt pd deren:English spoken,Deutch
sprechen og HER SHAKKES NORSK.Hotellet er billig og bra,

cog sentralt bare 10 min gange til Biffeltdrnet.Hvis andre
susker adressen sé kontakt oss.Bilen fikk std stille disse
tre dagene,fordi vi fant en fin "skrdparkering" rett uten-
for hotellet/politistasjonen.Hvis man man har 2 Bosch knick
180 ekstralys og oljekjeler foran ststfangeren,sd bar man
ikke stole pd franskmennene ndr disse lukeparkerer.

Etter tre travle dager i Paris,hvor Renault Turbo 5 ble
inspisert pd Champ Ellyséog etter at vi oppdaget hvor mange
nye Minier(Hnndkoja~ﬁa5kot§det gikk i Paris,sd dro vi videre.
Dot var p&d motorveien noen f4 mil utenfor Paris Minoren
plutselig dede ut og stoppet,=-~- og hva som hadde skjedd far
dere svar pA i neste nummer av NORMINOR.

Arne~Grete og OLe Jargen

HIMALAYA RALLY 1980

Det ferste rally i Himalaya ble avholdt senhestes i 1980.
Starten gikk 1 Bombay,India,og innkomsten varhsyt oppe i
Himalayas fjell,ca.3500 meter o.h.Det vil si,det ble bestemt
etterhvert p& grunn av politisk motstand,for lepet skulle

ha vart en halv gang til s& langt.En rekke av bilene ble
utsatt for forskjellige politiske demonstrasjoner,som f.eks
stener mot frontrutene,etc.S4 det var av hensyn til fererne
at lepet ble forkortet.Men det var langt nok for de fleste...

k gi seg 1 kast med et slikt lep er en teff sak.Agjere det
med 1967 modell 4-ders Minor ligger vel nar grensen av gal-
skap! Men redakteren av Collector's Car,Philip Young og
hans co~driver presten Rupert Jones,overtoi bilen til Erke-
biskopen av Canterbury,og satte igang 4 preparere den etter
alle kunstens regler.Rupert Jones er forsvrig ingen "vanlig"
prest!Han var fast medlem av BlMC's rally team i 60-&rene,
da han studerte teologi,og kjerte 2lt fra Mini-Cooper til
Austin-Healey 3000!I kamp mot flere av verdens fremste fab-
rikkslag,bl.a.Datsun,Toyota og Opel,var det vel ikke &
vente at de skulle vinne.M&let var & fullfere.

Da bilen skulle prepareres,ble de gamle gutta fra BIC's
konkuranseavdeling hentet frem.Minoren ble utstyrt med en
1275 cm*MGMidget motor og en close-ratio gearkasse med rett-
skérne drev.Motoren ydet ca.90hkDIN og bilen ggorde 0-60mph
(0-96 km/t) pa 1litt i underkanten av 10 sek,Alt i fjering
og hjuloppheng ble skiftet med nye deler,bortsatt fra tor-
sjonstavene foran.lye var ikke & oppdrive.Firmaszt Lcmon
Tweeks leverte braketter for ombygning til justerbare Spax
stotdempere bdde foran og. bak.Bak var det ogsd heavy-duly
fjerer med ekstra fjzrblader.



Starten gikk fra Bombay's sterste idrettsstadion,og de
ferste etappene gikk i lavlandet med lange gress-sletter.

Her blaste Toyota)ene,Opelene,Mercedesene og Datsunene forbi
i 100 mph.160 km/t er jo litt for fort for en Minor,spesielt
pd gress,sd Young og Jones holdt seg til 60 mph her,og 75 -
80 mph p& asfalt og betong.Mercedesene var forevrig 450 SLC
som i Norge koster ca.500.000,~-kroner og har bortimot 300hk!!

Rallyet skulle ha vert ca. 5000 km langt,men ble forkortet
til ca.3500 km,og tiden var av stor betydning hele veien,
ingen strekning var gammeldags transportetappe.lMed andre
ord:Full fart hele veien!Og veiene var ikke akkurat gode!
Ca. 75% av lepet gikk over veier vi ville kalt stier!Der
man skulle krysse elver var det ikke broer,man kjerte bare
uti og hdpet det beste.Eller man fikk villige indere til

&4 bxzre bilen over!Young og Jones var av veien noen ganger
og bulket bl.a. en bakskjerm,som de matte dra ut fra hjulet.
Men det sterste problemet var bremsene.Naturligvis vil vi
si som har kjert Mionr noen &r!PA4 den siste etappen,hvor
det gikk veldig mye opp og ned,tok bremsene helt slutt.
Bremsevaesken hadde delvis fordampet p.g.a. varmen,og da

de hadde ca,50 km igjen,herte de en metallisk lyd.Pedalen
gikk pad det tidspunktet i gulvet uten motstand,og nedbrems-
ing fer hdrndlsvinger bdble glort delvis ved & skrubbe siden
av bilen mot store stener,fjellvegger og andre store gjen-
stander i veikanten,og delvis ved 4 banke zearspaken i

forste fra relativt heye hastigheter.Den ferste metoden er jo
ganske grel og kan brukes av osg alle,men den andre vil pé
megzet kort tid ta knekken pd en standard gearkasse.Men Young
og Jones hadde en spesial racing-kasse,Usynkronisert med rett
skfirne drev.

Den metalliske lyden viste seg & vere restene av den ene
bremsetromlen foran som hang og slang rundt hjulboltene.Det
som var igjen var bare to stdltr&dlignende ringer.Resten var
slipt vekkli!

Men vAre Minor-kolleger klarte til slutt en 15.plass,og det
er verdt & nevne at den eneste Mercedes 450 SLC ble nr.6.
P& tolvte plass kom en turbomatet Land-Rover.Det m& ha ristet

Forferdelig!!!

Til slutt vil jeg nevne at Minoren bare var 9 prikker etter
bilen pA plassen foran,en fullt rally-utstyrt Toyota Celica.
En fenomenal innsate!

WK *

Artikkelen og bilde er lant og oversatt fra
COLLECTOR’S CAR av A-072 Jaergen Sceman Berg .




ABONNEMENT PA "CTASSIC CARS"™ TIT, REDUSERT PRIS

Formannen i Norak Sportsvognklubb,ogsd medlem hos oss, -
A-019 Fred Ljone har sendt oss et brev med tilbud om abone-
ment pA “Thoroughbred & Clasgic Cars",med mai-nummeret som
Ier§te leveranse n.kr.152,- (samme pris somNSK egne medlem-
mer).

Er du interessert sd send oss n,kr.152,- inn pd var post-
giro 2 35 16 25 innen 11.mars,og vi vil samlet bestilling
til Fred Ljone

A-001

VINNER AV JULELOTTERI 1980
A-050 Jeran Klafstadbakken
VINNER AV "2, JULELOTTERI" 1980

A-095 Zyvind @stli
: AN H AR

Vi gratulerer vinnerne som forlengst har mottatt sine premier,

og takker resten av medlemmene for stetten, og ensker bedre

vinnerlykke neste gang !

g§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§

INNXALLELSE TIL GENERALFORSAMLING I N.M.M.K.

1 APRIL 1981 , k1.19.00
mete blir holdt:

Kjemisk Institutt,Apalveien,Blindern, Oslo.

VEL M@TT
jmf.Vedtekter kap.3

g§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§

Rocerelocleclecsselve Brcliosiiococsod

0SLO 0SLO 0SLO 0510 058L0 0SIL.O 0SLO
Husk stedsgruppemete 1.onsdagen hver mined !

KRYSS AV I KALENDEREN FOR 4 MARS, 1 APRIL (4rsmete),6 MAI .
4 mars vil det bli fremvisning av bilder, ta med slides og
papirbilder. Vi serverer kaffe og kaker!

Velkommen.




SALG — KJOPD

KJIRP:

Kromad ring runt hastighetsmitaren klpec.

Henv:A-077 Peter Hellstr¥m,Lilla M8llevangsgatan 12,
5-25235 Helsingborg

SALG:
Firgade rutor til Minor
Svagt firgad gron framruta med bld Bvre solrand s.kr.255,-

Crdn ventilationsruta o 60, -
" dérr " A
" bhakre 1 = 97,-

Bakruta kan ej skaffas
Henv:A-077 P.Hellstrim, se ovenfor.

SALG:
Minor Sedan 1951
Lidt rust i undervogn ellers hel,orginzl overalt,smlges for
d.kr.2000, -
Henv:A-016 J.Jensen,Hertoftevej 14,DK-2700 Bronshej,
T1f: 01 800772

SALG:

Minor 1955,2 d. I god original stand, gatt 9400 mil.
Selges kr.(n) 6000.- Div.deler folger med.
Henv: A-051 Dag Hareid,Myra,N 2622 Gausa.T 062/27252 (9-14)

SALG:

Gangstercaps til Minor.Glassfiber med fin passform,klare til
1akkering ,polerede rustfrie fester,skruer og muttere.Pris
F.mark 280,- inkl. fraktutgifter.

Nermere opplysninger Rolf Lindblom,Mirsgt.31,S8F-10960 Hangse,
Finnland.
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Morris Minor Tourer 1954,

Etter & ha vert pd utkikk etter Minor noen ménedeg
kom jeg hesten 78 over en Tourer, Den var gyvert
forkommen etter 7 &r bak en live med istykkerrevet
kalesje og halvfull av vann, Bilen m&tte bares opp
p& en tilhenger da ingen av hjulene gikk rundt,
motoren sto ogsd fast, Ellers var den red av farge,
malt med kost, Det hadde vert 6 eiere av bilen far
jeg fikk den, siste registrerte eier var min onkel,
han hadde bilen fra 68 = 69, Jeg fikk montert av
alt lest og leverte bilen til rustsveising i februar
80, Ved et verksted pd Hamar fikk jeg presset nye
kanaler i 13 mm plate som jeg leverte med. En méned
senere fikk jeg bilen igjen, nd med nye kanaler,
gulv og fjerfester bak. Siden har bilen stdtt, men
i lepet av januar 81 skal bilen vere sandblést og
klar +il montering. Hvis alt gér etter planen
kommer Iinoren til & f34 Marina skiver og bakaksel,
glassfiberskjermer og en noe omsydd kalesje. Ang.
motor kommer jeg muligens til & sette inn en Marina
1300 cc, Jeg hiper & bli ferdig med restaureringen
til juli 80. Takket vere NIMK har det lykkes meg &
skaffe til veile verkisy og de deler jeg trenger til
restaurceringen,

A 050
Jeran Klafstadbakken
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HVORFOR IKKE TA ET ARSABONNEMENT PR :

COLLECTORS” CAR ¢

Og hvis du vil ha vart"baksidebilde" i farger, s finnes det
som midtsidebilde i des. 80 nummertet av Collectors”’ car!
ADR: COLLECTORS” CAR

1 PC Consumer Industries Press

40 Bowling Green Lane
London EC, England Arsabonnement £ 9, -
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SE OPP FOR PROPELLER:

Denne advarsel er gjerne padfert store bidter.
Nestformann overveier & péfere sin Minor
gsamme advarsel. Ferst mistet han et vifteblad
under kjering pad heyt turtall, bladet fley

av med slik fart og kraft at det gikk tvers
gjennom innerskjermen og slo et 2 cm.langt
hull utover i forskjermen p& venstre side,
Det var i fjor.

Sist sommer under kjering pd Saltfjellet
(Norge) en sen nattetime sa det pang igjen
og motoren fikk samme raklete gange, denne
gang var det hornet som sto i veien. Den fine
basstonen ble merkelig tynn og spe.
Propellbladet hadde punktert hornzt.

De tre gjenvarende vinger ble likegodt tatt
av og lagt bak sammen med skruene.

Turen fortsatte serover og pd morgenkvisten
smalt det igjen,det var da hjulet bak vifta
hoppet av. Skruene bak i bilen var til feste
av hjulet ogsa.

Snakk om dg vere slev !!

Resten av 4ret har bilen gdtt i Oslo-trafikken
uten vifte og det gédr fint. Radiatoren = pa
60-mod. er stor nok til og gi fin kjeling

selv om sommeren,MEN det krever at bilen
beveger seg framover fra tid til anen.

I tett ko blir det problem da m& motoren
stoppes. lVye stopp og start blir det i verste
rusjtiden.

Etter to propell —brekk pad to forskjellige
Minorer p& to &r og etter & ha hert at enkelte
svenske Minoreiere har hatt samme problem,

m& moralen bli :

Stikk aldri hodet ned i motoren mens du

ruser den !

Skikkelige krefter er i sving nér et blad
fyker av og skulle du std i veien kan det

g8 riktig ille., Altsd :

KEEP CLEAR OF PROPELLER. A002 Olaf
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Hejran, Hejoon!

Ghinder hiir ettt blod fiver begoonode {In'lff:tf!] tnlar. Oessa hor

Jog slindigl pd daper, Priserna fir svenska kromor och vid siirre kiip, Gver
1,000:= syvencka krooor kan Jag limno en rabatt,

TILBUD PA DELER fra S.0.SCHENBERG

RESLAWE JEL:’\T% DRUKTE ,

BEGAGHADL TILL MOHRIS

LINOR SIT 0CH 1000 1952-71,

rnmp]vtt tunp mrd groovir 940ce  100:- Hondbromsspok svart a0:-
u W 1098ce  175:- LY " krnm 60—
Vevaxel 1500~ Storthontakt 108
Kamaxel 50:- Reglane och kneppar 10;:=
Nedre remckiva 20: = Stortmotor 75—
Gronridr/ insugninosror 50:- Generator 50~
01 jetirdg 751- Baklampor 60—
Swingh jul 50: - Vindrutetorarmeknnism/vire 1255~
Vattenrirskni/ termstinthus 158~ Instrumentbriida serie M,11 50 -
Ventilkipa a0:- Handskfeckelucka aG:-
01 jepump 40— Emblem strie 11 och 1000 (m2)  ap:-
Ftrgasare scrie 1000 751 - Hestighetsmiitare 70—
LU 1 L 1 115:~ 01 jetryck “ a0:-
» " " [BIH] l4a0:-~ Bensinmitare aA0:—-
Luftrenare 50:- Bensintark 125:—~
Strimfrdelare 20:- Mitargivere 20=
Reld 251~ Koffertlucka 125:-~
Kylare 100:- Motlorhuy 200~
Frontstycke 100:- Diérr komplett 250:—
Densinpump 50:- Diirr skrapad 125:-
Vattenpump 20:- Ytterhandtag 60:-
Kopplingsnav/Centrum 35:~ Inner vred och handtag 10:-
Tryckplattn 50:= Tak an0: -
Uttrampningsgaffel 15:- Vrnillatlunuruta fiérgad 40;=
Pedalstiill komplett 75— = o kromad 60:~
Viixellada 300:+ Framruta 200:-
Bakaxel Serie MM samt 11 komplett275:- Bakruta 1501~
Bakaxel Serie 1000 2501~ Sidorutor an:.-
DifTklumpen 125:- Emblem baklucka S11 och U 501~
Axel 2st 805~ i front samt motorhuv 25:—-
cardansténg med knut/ar 100;: - i Koffert 1000 ol
F jider bak 50—~ Gang jéirn 30:-
Rattstang 751~ Stitfangare komplett 150:-
Ratt Serie MM, 11 samt 1000 100:- Navkapslar 251
Rattcentrum 252~ Instrumenthylla 50—
Kuggsting komplett 75— Parkeringslampor med sarg 152~
Spindelstitta med trumma/stag 150:- Nummerbelysning 20:-
Spindelstitta 75:~ Donkreft 50:-
Bromstrumma bak 50:- Fiélgnyokel a0:-
Bromstrumma fram 503= Vev a0s -
Bérarm a0:- Fettspruta 80—~
Nav fram eller bak 502- Askkoppar 20:-
Torisionsstav 50:- Vindrutespolning orginal-61 25:-

Detta dr en del av de delar vi lagerfior. Dessutom séiten,dbrrsidor m.m,

Skicket pd det upprédknade #dr fullt brukbart, Fina exemplar-dyrare, Den svenska
mervirdesskatten 23% ingdr i vara priser. Export - avdragsgillt, Till Serie MM
finns mer saker, Begir separat lista fir orginalremovering. Vi vill ocksd paminna
om att det flesta finns nytt, Vi sdljer &ven bilar ex, Traveller 1955 2,800 s.kr,
Vi skickar tver hela NORDEN, Inget dr omdjligt att skaffa om du betalar,
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TIL VARE MEDLEMMER I

K@OBENHAVN og VEJLE

DERE HAR FATT HVER DERES STEDSGRUPPE:

VEIJLEOMERADET: A-021 John Jensen,ogsd kjent som"PO-fantomet"
{red. anmerkning),er den valgte leder for gruppen rundt Vejle.
Dere blir herved innkalt til 1.mete hos John i Hvejsel sen-
dag den 8.mars k1.15.00.

John héper at alle i omerédet ,enten de kommer eller ikke,
ringer beskjed.Han ufles over telefon 05/873%547,

Vi i styret oppfordrer alle til & mate opp.lor de som ikke

er sf godt kjent har John sendt oss felgende kart:

Torrin 9

Sandvad

_ Afstand :
Grejsdalen Vejle-Hvejsel
ca. l5km

jeu.l'ng

Vejle

Fredericia

Adresse:Hvejselvej 44,Hvejsel,DK-T7300 Jelling

KOBENHAVNOMERADET: A-016 Jens Chr.Jensen,ogsd kjent som
"Wordkapp fareren" (red.Anmerkning),er den valgte leder for
gruppen i Kebenhavn og omegn.Gruppens 1.mete blir holdt 1.
uken i mars(uke 10).Ring Jens for & avtale dato:01/800772

Adresse:llertoftvej 14,2700 Brenshe]



Bearing posilion

Front wheels, inner

Front wheels, outer
Fan and waler pump
Dynamo

Constant mesh pinion
Main shaft, cenler
Lay shaft

Bevel pinion, front

Bevel pinion, rear

Difterential
Rear wheels

1 Frontwheel innar

2 Frontwheel outor

3 Water pump

4 Dynamao or Alternator, fromt
S5 Dynamo or Alteinaton rear
fi Stecnng column

7 Sloanng worm, upper

8 Stecning worm, lower

9 Steanng nut

10 Cluteh spigot

11 Cluteh withdrawal

12 Constant mesh pimion

13 Mamnshalt_fronl

14 Mamshalt, rear

15 Lay shall, front

16 Lay shall, rear

17 Reversedler

18 Overdrive:
19 Free wheel
20 Quiputshall

21 Prapelier shalt, support
22 Universal joints

23 Bevel pinion front

24 Bevel pinion, rear

25 Differential, gt

26 Dufferential, left

27 Rearwheel

A
)
AD
c’o A 0(\
.\‘\Q?\ \‘\\(bg
‘\0(’2,\%’*\0

Spare part No. SKF No. Qty.
2A 4299 408347 or
236117 2
2A 4148 7303 B/232298 2
2ATTT 408340 1
189307 6202 1
2A 3245 RLS 8 MR 1
22A 465 613813 1
3H 2113 613815 2
BTB 440 K-M 84548 + 1
K-M 84510 1
ATA 7166 K-M 88043/22+ 1
K-M 88011/22 1
2K 5943 7207 B 2
6K 584 6207/C3 2
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_STYREMATE 1981

Arets ferste styremete ble avholdt onsdag den 28, jan d.4.
De tilstedeverende pd metet var:

Formann 10.J.@sthy

Nestformann:0.Engvig

Sekretar tA-G.Flenes

Kasserer :0.Bjerge

Styremedl. :M.Beichmannn

V.repr. :H.Volden

Den forste saken som ble tatt opp var angdende sommertreffen
1981.Datoen ble fastsatt som foresldtt til helgen 3.,4.0g
5.juli.Det ble da snakk om & forseke & avholde teffen i
‘naerheten av Vdvnern i Sverige.l den anledning ble ogsa

et brev fra 8.0.Schenberg,om hans tilbud om tilholdsted

i narheten av hans Morris Minor Center og hans tilbud om
hjelp 1 den anledning.Vi ble ogsd enig om & evt. & kontakte
noen av vAre medlemmer i disse trakter.

Den andre saken var om evt. innkjep av skrivemaskin til
klubben.Vi har hittils f&tt l4ne en elektrisk maskin,men
denne md ni dessverre leveres tilbake til eieren.Vi har
en liten mulighet til & f& lane en annen maskin,hvis ikke
méd klubben kjepe en.Og da kommer pengeproblemene frem.,
Hvordan f& penger til en ny elektrisk maskin???77?72%

Videre ble det stilt spsrsmd&l om hva som skulle tas med i
dette nummer av Norminor.

Til sist ble brevet til Alec Issigonis om tilbud om ®res-
medlemskap nr.100 tatt opp.

Sekretazr Anne-Grete Flenes

KK e e e N M W WK K
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INTERVJU MED STYREMEDLEMMENE:

Perste mann ut er nestformann:
NAVN 2 Olaf T.Engvig > o
ALDER ? 43

YRKE ? Forfatter

FORSTE_GANG_DU HORTE ELLER SA EN MORRIS MINOR ?

I 1972 i Gamla Stan,Hvor Catharina hadde en bld Minor, -

og i den hadde vi mye morro.

NAR KJOPTE DU DIN EGEN MINOR ? MODELL ? TYPE ?

I 1977 trenglte jeg en ny bil og gikk p& bruktbilauksjon.
Ferste bil oppropt var en bla Minor.Folk lolJeg bad 250 kr.
og fyren slo.Bilen har jeg senere brukt daglig.Det er en
toders,bld 1960 modell,med vibratorradio.Senere fikk jeg

en varevogn fra bilverkstedet i Rissa(trendelag),en 1960
modell og red av farge.

HVORDAN BLE KLUBBEN TIL ?

Det ble klubb etterat en skjeggete Minor-frelst fyr stoppet
meg for & "beundre" kjeredoningen.Han hadde flere makne og
dermed var de innledende forhandlinger gjort.

KOMMER DU TIL A EIE 0G KJORE MINOR LENGE ?

Hvor lenge jeg kjerer liinoren avhenger mere av Minoren enn

av meg.
HVA ER _GJORT FOR A UTBEDRE MINOREN ?

Ikke =& mye ennda.

HYGGELIGE OG TRISTE OPPLEVELSER I MINOREN ?

Hygeelig: L kline en time med ei vakker ei,mens vi venter
pd resten av styret under utflukt i Sverige et sted.
Triste:N&r geamle Minorer fé&r nykker og man blir svett og
svart ,mens klokka gir og folket venter.

HAYESTE PNSKE 2

En streken Minor som ikke lager krell.

W X e XN NN K e N

SISTE VARSEL FOR BETALING AV KONTIGENTEN FOR 1981 nkr. 25.-
Betales inn pd var postgirokonto nr. 2 351625
Bestill gjerne klebemerker og jakkemerker samtidig (priser,

‘se tidligere NORMINOR.)
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A-050 Jeran Klafstadbakken
serverer i dette nummer
forste artikkel i serien:
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