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Laes om det store restaureringsprojekt
og NMMK s lotteri til sommertraeffet
i jubilseumsaret 1998
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LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon
NORGE
Oslo A-707 Terje Sunnaas - Box 37 Jobb (22} 64 77 51
Hovseter - N-0705 Oslo 7 priv{(22) 20 29 49
Klubbmete: 1. tirsdagi mineden kI, 18.00. Matested mai-sept: Rodelpk-
ken Kafe, Bygdey. Okt-apr: hos Terje Sunnaas. Ring et avstyremedlem-
merme pd forhlnd i tellelle det er speciclt program.
SVERIGE
Norra A-1642 Christer Wiberg - Terrdngva- (90 135 607
Sverige gen 2A - 90238 Umed
Jiamtland  A-1074 Kére Torfjill - Hornsgatan
11A - §-832 42 Froson
Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krdk- 0250-1544S5 Bost.
bergsvigen 4 - S-79200 Mora 13530 Arb.
Giteborg  A-1169 Matz Lundgren - Nedra 031139250
Kvarnbergsgt. 4 - $-41105 Goteborg
Vist Sverige A-1808 Erling Holmin - Skoftebyga- (0520-72907
tan 55 - $-46154 Trotlhittan
DANMARK

Nordjylland A-1160 Mogens Bjerre - Industrive; 98 2124 50
40 - DK-9690 Fjerritslev

Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - Gster- 85443295
gade 17, Asferg - DK-8990 Farup

Midtjylland A-2047 Svend Thorup - Egeparken 86 813247
10, 1. tv. - DK-8600 Sikeborg

Klubmede den forste tirsdag i méneden k. 19.00 i Medborgerhuset,
Spvej 3, Silkeborg.

@stjylland  A-738 Per Madsen - Frederikslystve] 756504 09
18- DK-8723 Lgsning 4078 97 59

Spnder- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96
jylland Overjerstal - DK-6500 Vojens

Klubmede: Se under Als.

Vestjylland A-1903 Karl Ove Senderby - 97372942
Sandgdrdsvej 4 - DK-6880 Tarm
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DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Als A-097 Poul Iversen - Mosevanget 5 74 47 21 81
DX-6440 Avgusienborg
Klubmegde: se arrangementskalenderen.
Sydfyn og  A-1757 Lars Mikkelsen - Lunds- 64 881203
gerne glrdsve] 8 - DK-5463 Harndrup
Klubmede: Den sidste mandag i mineden k. 19.30 pd Stenstrup Kro.
Nordvest  A-881 Max Christensen - Hagested- 534634 82
Sjelland  vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmede: Den ferste tirsdag | mineden. Nazrmere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Keébenhavn A-1259 Dirk Tpnnesen - Hampetof- 42 18 37 28
ten 6 - Ganlgse - DK-3660 Stenlgse
Klubmede den sidste tirsdag i m8neden kl. 19.00 (ikke juni og juli)
Brenshgjvej 17, indg. B, Medborgerhuset Pitegdrden.
Sydsjeelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgvej 53736549

484-486, Rislev - DK-4700 Nastved
Klubmade: Den ferste sendag i mdneden kL 19,30 pd Serevej 484.

Lolland-Fal-

ster & Mgn

A-1461 Dennis Hansen - Skovioften 54 859343
19 - DK-4800 Nykgbing F.
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ForRMA

Dagene bliver lmngere og arrange-
mentskalenderen begynder at wvokse;
men tingene er glet anderledes her i
Danmark. Kong Vinter vil ikke give
slip, men mon ikke vi efter den sidste
omgang her, har fict den part af vinte-
ren som vi skal have.

Noget af det, der er lige op over, er
generalforsamlingen, som jo afholdes i
Osto, lgrdag den 9. marts. Vi lovede
sidste &r, al préve om vi kunne ramme
uden for den week-end, hvor der er
stumpemarked 1 Herning - det gik des-
varre ikke.

Sé er der ogsd kommet begrundeiser
i de 3 forslag 4l vediegtsandringer,
som Kgbenhavnsgroppen har fremsat
(se paside 7). Man undrer sig i Kghen-
havnsgruppen over, at vi har trykt for-

slagene i bladet. Her mé vi henvise til
paragraf 4 - 1 i vore love og vedizgler
Samtidig ma det vere rart for dem,
som 1kke kommer it generatforsamlin-
gen, al vide lict om hvad der skal fore-
#d - miske at nogen endda siger, at her
vil jeg gerne have et ord med og bestut-
ter sig Uil at deltage!

Sommertraifel ser ud tl at viere pé
plads - treefpladsen er fundet og det ser
spandende ud (se lengere fremme |
biadet). Haber at se rigtig mange med-
lemmer tit dette arrangement.

A-1264 Herluf Knudsen

Mindeord

I dybeste sorg fik vi meddelelser forleden, af Metie, at hun havde mistet sin
mand, Christian Martensen og sine 2 bgirn, Qle Christoffer 12 ér, og Eva 10 ar,
ved en tragisk bilulykke ved Helbak, den 30. januar. Christian Martensen og
bernene var pa ve] hjem fra Forum i Kgbenhava, hvor Ote Christoffer havde
kert Mini scks-dagesiub,

Vi laerie Melte og Christian at kende t forbindelse med erhivervelsen af deres
Morris Minor 1000 cabriolet, og har haft mange gode timer sammen med dem
og vore klassiske biler,

Christian og Metie kender vi som meget vellidte mennesker, som med deres
lyse, &bne og positive sind, hurtigt skaffede sig venner, deriblandt os.

For os er det en ufattelig tragedie og ganske uforstaeligt, at de tre ikke er
mere. Aret viere deres minde.

Ruthy og Cluf Spgaard
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Marts
Lerdag den 9.

Generalforsamling 1 Oslo.

Oslo

Torsdag den 21.
Bowlingtur
Kabenhavn

Tirsdag den 26.
Klubmgde, Pilegirden
Kobenhavn

April
S¢ndag den 7.

Klubmgde hos Per Madsen

@stiviland

Sendag den 21.
Smgremgde i Hvidovre
kl.12-15

Kehenhavn

Lordag den 27.
Biludstilling 1 Silkeborg
Midrjvlland

Maj

Week-enden den 3.-5.
Fjorden rundt, minitraef,
Vestjylland

Lgrdag den 4.
Veteran Marknad 1 Hoor
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Sgndag den 12.
Forarstur til Stevns
Kobenhavn

Lordag den 18.

Tjoloholm Classic Show.
Tilmelding til Erling Holmin,
tif. 0520-72907

Viist Sverige

Week-enden den 24.-26.
Minitref,

Randbgldal Camping
Gstiviland

Juni

Sendag den 16.
Classic Autojumble pé
Gavng Slot kl. 10-18

Week-enden den 31.5-2.0
Biltref 1996

Week-enden den 28.-30.
Super Traf 1996

Juli

Week-enden den 12.-14.
Sommertraef 1 Uppsala
Jeimiland

August
Week-enden den 9.-11.
Regatta-treef 1 Silkeborg
Midtjvlland
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GENERALFORSAMLING 1996

Fra Kgbenhavns-gruppen har vi modtaget fplgende
kommentarer til vedtwegtsendringerne, som blev fremsar i
sidste nummer af Norminor.

Det er med stor undren, at vi ser vore
forslag il vedizgisaendringer offent-
liggjort i kiubbladet inden generalfor-
samlingen, endvidere at styrelsen giver
deres kommentarer, men OK, hvis det
ikke kan vare anderledes, men hvad
skal vi sa dréfie pd generalforsamiin-

oen?

Styreisen efterlyser begrun-
delse for de stillede forsiag

Ad. E: Det er kommet lokalklubben i
Kabenhavn for gre, at styrelsen har
veeret ude og investere i endnu et EDB-
anlag, det pa trods af at styrelsen pi
sidste generalforsamling, blev kritise-
rel for at bruge for mange af klubbens
midler pd BEDB-udstyr. PaA Kgbenhavns
Afd. sidsie klubmgde, blev de ca. 25
fremmgdie medlemmer enige om, a
der métte mere styr pd klubbens gko-
noOMmi.

Ad. 2: Vi mener at lokalkiubberneg
kontakipersoner i allerhgjeste grad har
plige, 1l at m@de op il generatforsam-
lingen, bl.a. som reprasentant og tale-
rggr for fokatklubben og dennes med-
temmer, gkonomien ber i hvert fald
ikke vare arsag 1l fravar, derfor
mener vi det er rimeligt, at fargebiliet-
ten refunderes, isser i betragining af a(
styrelsen gnsker at aftholde generalfor-
samlingen 1§ Norge.
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Ad. 3; Man mi g ud ira, al ogsa sty-
relsen i NMMK snsker aktive lokal-
klubber, hvis det er tilfeeldet er det vel
ogsd rimeligt at man stgtier disse pko-
nomisk, bla. til leje af lokaler, video,
TV, porto, kuverter m. m.- et tilskud
pi kr. 500,- ville ggre lilvaerelsen fette-
re for os. Det koster at holde et hdjt
aktivitelsniveau.

Spargsmal til styrelsen

Nér man nu gnsker denne debat i klub-
bladet, havde det sd 1kke vearet rime-
ligt, om styrelsen havde oplyst med-
lenmmerne om hivad det nye EDB-
udstyr havde kostet, lige s vel som al
Arsregnskabet ogsi burde have veerel
med, si ogsd det kunne have varel
debatteret 1 biadet. Er det rimeligt at
en klub af vores stgrreise skal have 3
EDB-anleeg., med den teknologiske
udvikling der finder sted pd dette
omrade, ville det nok viere billigere at
leje udstyret.

P sidste generalforsamling lovede
styrelsen, at man ville s¢grge for at
datoen for generalforsamlingen frem-
over ikke ville kollidere med stumpe-
markedet { Herning, ikke desto mindre
Jegger man generalforsamlingen pa
samme dato.

Lokalbestyrelsen [ Kgbenhavh




NORDISK MORRIS MINOR KLUBB
REGNSKAB FOR 1/1 - 31412 1995

INDTAGTER UDGIFTER
Kontingter, 88.739 Varckab 7.291
Krus 700 Varekeb talt 7.291
Glas 2490
Askebazger 245 Norminer - trykning 38.569
Zippo 750 Norminor - Porto, 7.97%
Klabemarker 55 Udgifter blad ialt 46.548
T-shirt 1.580
Sweat-shirt 5.970 Kalender. 1.625
Grill-emblem 570 Kalender - porto, 3.036
Jakkemarker, 450 Mediemskort - porto, 335
Kalender 426 Medlemslister. 8.306
Gaver ( sommertref '94 ) 3.000 Gebyr vedr. kontingent 1.385
Diverse indtagter 25 Kearsel/telefon 1,965
Porto 2.724
Kontorhold 4.454
VARESALGIALT 102.753 Udgifter vedr. generalforsamling 2.156
Kontorudgifter ialt 25986
Renter bager/giro 509 Pokaler, 2.6635
Plakater 1,150
Semmertref ialt 3.821
OMEKGSTNINGER IALT 83.646
Resultat 19.616
= INDTAEGTER TALT 103.262 UDGIFTER IALT 103.262
®
ro
; Revisor Lars Skavly Formand ~Herluf Knudsen
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AKTIVER

Omsztningsaktiver:
Kassebeholdning

NORDISK MORRIS MINOR KLUBB
STATUS PR. 31/12-1995

1339

Girobeholdning_

33.971

Varelager:
T-shirt 58 4 60
Sweat-ghirt 14 4 130,
Te - Krus 38 4 35
Jakkemarker 59 4 25
Askebzger 4 4 35
Zippo Ligther 21 4 150
Klabemarker 502 & 4

Inventar:
Primo saldo,

- afsksivaing

Primo saldo computer,
Tilkebt computer,

- afskrivning

AKTIVER IALT

3.480
2.520
1.330
1.475
140
3150
2.008 14.103

2.755 1.338

20.699
20.144
18.760 22.083

72.854

Aokh A

Revisor Lars Skc)}\:\ Formand

Herluf Knudsen

PASSIVER

EGENKAPITAL:
Saldo /1 - 1995

Regulering varelager,

Arets resultat

Adskrivning pa inventar,

PASSIVER IALT

81.430
-6.677
15,616

-21.515

72.854

?
|
|
|




AFSKRIVNINGER
Udarbejdet for regnskabsdret 1995

PRIMO  AFSKRIV. ULTIMO

FOLGENDE AFSKRIVES OVER 5 AR, 1. AR 1991

} Kopimaskine 1.400
1 EDB-anlzg 8.768

FOLGENDE AFSKRIVES OVER 5 AR. 1. AR 1992

1 EDB-anizg 11.931
2 Kontorstole + 2 computerborde 2713

FOLGENDE AFSKRIVES OVER 5 AR. 1. AR 1995

| EDB-anlag 20.144

TOTAL 44,956

Lo Shert

Revisor  Lars Skovly ormand

i

1.400
8.768

5.964
1.355

4.028

21.515

L)zu‘&ﬂcr]uf Knudsen

5.967
1.338

16.116

23.44%
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Klubudstyr.

Hvide Klubflag

Gult Banner{MINGR MEFTING)
Stempelkarussel
Stempler for do.
Stempelpude

Brevvagie

Pengekasse (Metal)
ALPO stempler
Lysbillede-karusseller
Lysbilleder
Skrivemaskiner
Walkie-Talkier med ladeagragat
Adapter for videoband
Videobind

Garagereol

Kopimaskine

Papskuffer for NORMINOR
Craverpen
Telefonsvarere
Kontorstole
Terminalborde
Computeranlag

Lysbord

Konceptholder
Hulmaskine

Disketleboks

Brevbakker
Hangemappestativ
Ringbhind

Kuverter og papir.
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Viilkommen till Uppsala och 1996 drs sommartrdff
Som framgadtt av tidigare Norminor kommer 1996 drs
sonunartrdff att ske i Uppsala 12-14 jull.

Uppsala dr en myckel gammal stad och
var redan fore kristendommen en refi-
2i0s plats i Sverige. Hir avhdlls det
stora niodrsbloten och det fanns manga
asatempel. Efter kristendomens intag
forvandlades Uppsala til] kyrkans cen-
trum i Norden. Uppsala dr idn idag
drkebiskopens site i Sverige.

Staden har alltsd gamla anor och
dven omgivningarna har mycket au
bjuda bestkaren pa, bruksorter i norra
Uppland med bevarade miljder [ran
1700- och 1800-tal, slott {ings Mila-
rens vikar {rin Sveriges storhetstid pé
1600- och 1700-talet samt stora jord-
bruksbygder. Ménga medeltidskyrkor
finns 1 omgiveingarna med inbessanta
mélningar.

Det finns som synes mycket alt se
kring Uppsala och {6r den mer
modernt inrikiade finns det en musei-
jarnvig med &nglok och allt. Nagra mii
soder om Uppsala finns Skokloster
med ett intressant bilmuseum.

Triiffen kommer att vara pi Fyris-
hovs camping, alldeles intill Fyrisdn
och Fyrishovsbadel. Iir finns Sveriges
stdrsta dventyrsbad med rutschkanor,

IR. 100 » marts 19%6

bastu, solarium, inom- och utomhbus-
bassinger, relaxavdelning med bar
min. Som boende pa campingen har du
50% rabatt pé intriidet il badet.

De som tilar eller har campingvagn
/ husvagn kommer atl bo pa ett avskilt
omride dir vi ocksid konmmer att har
den gemensamma grillningen pad {re-
dag kvill, For den som vill hyra cam-
pingstugor finns del tva typer alt viilja
pd. Den dyrare typen har kik och sov-
rum, dusch och toalett. Den billigare
typen har dusch och toalett i en
gemensambhetsbyggnad intill. Exakla
priser kommer jag att skriva om i nista
nummer av NO!"ITI%I]()]'.

Programmet {or triffen dr {fortfaran-
de pa planeringsstadiet men vi hoppas
kunna f& il en wevhig triff,

Fér den somy tdnkt sig en semester-
resa 1 samband med u#ffen tinkte jag
rekommandera nagra stillen lings
viigen tll eller frn Uppsala.

Fran Danmark

Kommer du via Heisingborg rekom-
manderar jag att du avstir frin Ed:an i
stori delar. Den dr motorvig nistan




hela viigen och inte riktigl Morsisviin-
lig. Ak i stillet via glasriket i Sméland
dar det finns giashyttor Gverallt eller
via Bords upp mot Vittern. En resa
langs Viltern dr att rekommandern -
vilken sida du viiljer spelare mindre
roli. Aker du pi den @stra sidan och har
tid ska du stanna i Grinna och ta farjan
dver till Visingst {or eit bestdk. Dar
dker man mest med hist och vagn och
dir finns bl.a, minnen {rin Tycho Bra-
hes tid. Om tiden inte ricker till det ska
du 1 alla faii fortséivta till Motala och i
hamnen dar besoka bilmuséet,

Aker du pd den viistra sidan ska du
naturiigtvis bestka Hjo och gi en
stund pé strandpromenaden och piren.

Ak giirna smavigarna genom Sader-
mantand, landskapet fore Milaren och
Stockholm. Vigarna smilter in i land-
skapet och du kan minnas hur det var
nidr Morrissen var ung.

Direfler kan du vilia au dka 534
genem Stockholm vidare mot Uppsala
elier ocksa vilja viigen Stringnis -
Sigtuna via en hdg bro Gver Milaren
och sedan gamla vigen in tiil Uppsala,
Ett redje alternativ &r att dka via Eskil-
stuna - Visterfis och sedan gamla Ei8
e bit mot Stockholm innan du svinger
av mot Uppsala.

Fran Norge

Om du kommer {fran sodra Norge si
kan du dka in via Halden och sedan
upp genom Sverige pa vastra sidan av
Viinern. Om du giir det sa ska du inte
missa akvadukten i Haverud. Det dir
intressant att se! Viiljer du att &ka sidder
om Vinern och dr intresserad av sla-
tiondra motorer, traktorer och gamla

motorredskap ska du leta reda pa
Rubens traktormuseum 1 néirkelen av
Skara.

Kommer du (i1l Sverige via Karlstad
rekommandrar jag ait du 1. ex. gor en
avstickare ner 1l Askersund och att du
kér andra viigar dn EI8. Stanna girna
till 1 Arboga och gér ett besbk i gamla
stadskédrnan!

Fran norr

Hir finns del manga alternativ men {a
girna vigen som passerar Gysinge.
Vattenfallen och den gamia bruksmil-
Jon dr vl viird atl besdka, Fortsiitter du
vidare hérifran mot Uppsata komr du
direkt {ram tii} Fyrishovs camping.
Allernativi kan man svinga ut i Gévle
mor Upplandskusten och bestka Karl-
holmsbruk. Lovsta och Forsmark. 1
Lévstabruk ér hela miljén 1700-tal och
du dker rakt igenom pa bruksgatan.
Minnessviirt! Sviing sedan mot Upp-
sala 1 Gimo. Kommer du frin nordviist
ar det naturligt att aka lings Daldlven
fram 1l Gysinge och dir sviinga av
mot Uppsala,

Vilken viig du dn kommer s dr du
hjartigt vilkemmen till Uppsala och
arets sommartriff! Ga darfor genast ut
i garaget och gir bilen i ordring for
resan!

Vilkomna!

A-2083 Urban Maiisson

NORMINOR




MIDTJYLLAND

Biludstilling

Midtjyllands-gruppen har den 27. april
1996 udstilling 1 Medborgerhuset,
Sgvej 3. Silkeborg. Kultur Service
Bureauct vil iave en dag hver forening-
er fir mulighed for at praseniere sig
for byens borgere, og for at hverve nye
medlemmer.

Vi stiller op med en bod, samt biler
ude - og vi har 1&nt Antons litle Minor
Junior, Ul en konkurrence for bern,
hvor de skal kdre en bane igennem,

Er der nogen, som har biler vi ma
lane eller noget andet, som kan bruges
1l sadan en udstilling, si kontak( ven-
ligst Svend Thorup, tf. 86 81 32 47
eller Sgren Nielsen, (If. 86 82 90 97
eller Simon Marshell, tIf. 86 86 57 74.

A-2047 Svend Thorup.
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Regatta-traef
Find din kedender frem, for om lidt skal
du seette et kryds i den !

1 1996 fylder Silkeborg 150 ar, og
det bliver fejret efter alie kunslens reg-
ler. Og den store og meget flelle ild-
festregatia bliver stgrre og Hotlere end
nogensinde. Sammen med en masse
musikarrangementer m.v. er dette i sig
selv nok til al aflegge Silkeborg et
bespe, men Midyllandsgruppen har
hesluttet at atholde et REGATTA-
TRAF, netop nér festen er pa sit hgje-
ste - 1 weekenden 9 - 11/8 1996, Sa se
lige at T4 sat det kryds i kalenderen !

Treefpladsen bliver pd Jyllandsrin-
gens Camping ca. 4 km fra Silkeborg.
Vi starter indjekningen k. 12.00 fre-
dag d. 9/8. Selve programmet kommer
til at indeholde kortegekersel, udstil-
ling al bilerne, konkurrencer, stumpe-
marked og udflugt, men p.g.a. de man-
ge aklviteter i byen, har vi ikke teakt
os al arrangere spisning. S& folk kan
benytte fallesgrillen eller tage ind tl
byen og spise og/eller feste natien lang,
hvis de bar lyst il det - der er kempe-
fyrveerkeri hver aften.

Treefafgifien bliver altsd meget lav,
men den og det mere detaljerede pro-
gram offentligger vi senere. Reservér
allerede nu en plads - ring 1l Svead
Thorup eller Simon Marsbgll.




FJORDEN RUNDT

Den 3.- 5. maj 1996.

Vi mgdes pd Nr. Lyngvig Camping i
lgbet af fredagen. Der vil vere Twelles
grill ca. kl. 19.00. Det er jo ikke nemt
al sige hvordan vejret vil blive, si jeg
har aftalt med camping-cjeren at vi kan
vare indendars om ngdvendigl, men vi
hiber p& godt vejr,

Vi starter lgrdag kl. 10.00 med at
kere Ringkgbing Fjord rundt (ca. 125
km). Der vil vare stop undervejs.
inden vi kgrer til Tarm, hvor vi spiser
pé Bechs Hotel ca. ki, 17.30- 12.00. Vi
karer fra Bechs Hotel kI 13.10, Vi
ankommer (il Fakl Kre kI ca. 13.30,
hvor vi skal mede naturvejteder Tage
Madsen. Han vil tage os en tur med ud
pa Tipperne, hvor han vil fortzile om
fuglelivet, (Husk stgvler)

Efter turen pd Tipperne kerer vi il
Hvide Sande med ankomst ca. kI
16.00, Her vit vi stille bilerne op il
folografering.

Derefter er programmet frit Gl fal-
les hygge pd campingpladsen, eller
fivad man nu har lyst i, Sendagen vil
blive brugt ul falles morgenkaffe,
indendgprs hvis det er nedvendigt, samt
hjemrejse.

Priser:

Tur pd Tipperne, spisning, samt grill-
kul. 50,- kr pr. voksen og 20,- kr. pr,
barn.

[ ) nr lyngvig campling

Abstend 1l
Absiand asch
Hvide Sandte 3 km
Amngkabing 20 km
Netdso Badeland 11 km
Sormarlang Wes) 25 km

Camping pr. degn.

Voksne ... kr 45.00%
Barnu 128 ............. kr 25.00%
Hunde ................ kr 14,00
Strgm ..o kr 17.00
Gl hytter, 3-4 pers. ... ... kr 200,00
Nye hytter, 3 pers. ... ... kr 250.00
Hytter, Spers. ... .. kr 350,00
Bruspolet, Smin ........ .. kr 6.00

* 15% rabal Gl ueideltagerne.

@nsker man at leje hylter skal man
ogsd kontakte campingpladsen hurtigst
muligt p& dfL. 97 31 12 31,

Sidste frist for tilmelding er den 22.
april 1996 1.

Karen og Karl Ove Sgnderby

TIf. 97 37 29 42

Telefax 97 37 29 42

Mobiltlf. 40 81 14 13

NORMINOR
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Klubmgde

S¢ndag den 7. april afholdes klubmgde
hos undertegnede. Titmelding pd df. 40
78 97 59 eler 75 65 04 09.

Minitraef
@Asyytlands minitref den 24.-26. maj
afholdes pd Randbgidal Camping.

KOBEN

Torsdag den 21. marts
Bowlingtur. Vi tager ud og spiller
bowting hos Big Bowl i Valby. Vi star-
ter kl. 19.00 med hgjreb og bowler fra
kl. 21 - 23. Prisen er 139.00 kr. Til-
melding senest den 14, marts til Per de
Blanck p& Uf. 40 20 12 18 eller 44 47
08 47.

Tirsdag den 26. marts
Klubmgde pa Pilegarden.

Sendag den 21. april
Smgremgde, Frihedslyst Allé 2, 2650
Hvidovre ki 12-15.

Kom og {4 rdd og veiledning i ved-
ligeholdelse af din Minor. Ogsa mulia-
hed for at fa bilen ap pa lift. Husk selv
at medbringe motorolie.

Medbring selv kaffe. @ og vand
kan kgbes. Tilmeiding til Kaj Andes-
sen pad df. 36 77 16 15,
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Narmere om programmet i naste Nor-
MHNOL
Den 3.-5, maj kan jeg anbefale at
tage til Vesijyllands minitreef, Fiorden
Rundt.
A-738 Per Madsen

HAVN

Sendag den 12, maj
Fordrstur 31 Stevns, Hgjrup Kirke,
Stevns Musceum, Herefter kgrer vi til
Rpdvig motorbidsmuseum, vi kerer ad
sma veje. Husk at medbringe madkury
mm.

Mydested ved Scandic Hotel, Ave-
dere Havnevej, Hvidovre kl. 9.30.
Afgang kl. 10.00.

Sendag den 16. juni

Classic Autojumble pa Gavng Slot
Tilmelding ti] bestyrelsen senest den
26. april. Tilmeldingsblanket udleveres
pa klubaftenen den 26. marts.




TJOLOHOLM CLASSIC SHOW
Lordagen den 18. maj 1996

KLassIKER
PA TioLGHOLM

Ulslillaingen dger rum som tidigare pa
slottet Tjoldholms marker, 15 km
séder om Kungsbacka vid E6:ans
avfiart nr 58, Det unika slottet i Tudor-
stil och den vackra miljon brukar locka
manga besdkare,

Veteranfordonutstillning

Pa slottets vackra grismatior visas
klassiska bilar och motoreykiar, Pa
sirskilda falt finns mirkes- och spe-
cialutstidliningar.

Concours de Charme
Den populdra tdvlingen didr inte bara
bilens cller motoreykelns skick ulan
ocksd forarens och passagerarnas tids-
trogna klidsel dr avgérande.

De som har ndgot inwressant au
beriitta om sitt fordon bir skriva det pa
sin anmdlan, dels 16r domarna i 1dv-
lingsjuryn, dels sa att var conferencier
kan beritta detie for publiken.

Marknad

Det {irsta besékarna méter dr markna-
den. Diir sdljs och képs allt som hor 4l
hobbyn, bade nytt och begagnat.

Utstillare maste vara pa plats senast
kl, 9.30 den 18, maj

Uhstitliningen dr dppen fir bestkare
mellan kl. 10 och 18.

Under denna tid kan utstillarna
inte kora till eller fran utstillnings-
omradet.

De vetaranfordon som inte vill vara
»lastiasta« hela dagen kan parkera gra-
tis pd speciell bevakad veteranparke-
ring, men betalar dd vanlig beséksen-
ré,

Mat & dryck

Stiftelsen Tjolshoims Slow dger alla
riittigheter il {Grsdlining av mat och
dryck, bade i sin restaurang och utom-
hus, varfor vi som arrangorer tyvir
inte kan paverka detta.

NMMK mediemmer
Vil Du vara med med din Morris Min-
or pd Tjolsholm Classic Show? Jag (&r
formodligen et wirymme, dir det dr
plats med 20 fordon. Ring mej snarest
pa uf. 0520 - 729 07.

Finns det ndgon som har tdsentig
kiiidsel? Det vore vildigt wevligl i sé
fall.

A-1808 Erting Holmin

NORMINOR
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International bil & motorcykel traef

Capri entuiasterne og Junior chamber Hammel aftholder stort show
i week-enden d. 31/5-2/6 1996.

Vi forventer et stort opbud af forskellige bilmaerker og motoreykler.
Desuden vil der vaore stumpemarked og diverse boder.
Der er ankomst fredag d. 31/5 fra kl. 16.00 hvor vi hilser dig/jer

velkommen.

Har dette fanget jeres interesse sé skriv / Fax. / Ring til flg.
Hanne Jgrgensen Skolevangsvej 115, 8450 Hammel TIf. 86969013

Finn Bundgérd Gi. Frisenborgvej 9, 8450 Hammel TIf. 86969898
Fax, 86969897

(@) sunion crameer
o 4 HAMMEL

Forhindstilmelding for NMMK.-medlemmer senest den 16. marts 1996 Szt kI’YdS

Insker overnatning i eget telt : freflor : lgr/sgn 1 nej
pnsker morgen mad s lgr : sgn ' nej
festmiddag Lerdag aften s ja ' nej

Navn,Adr., Tlf0or. .

Pris for dette enestdcnde arrangement KUN DKkr. 199,-

(incl overnatning)
Pengene kan sendes pr. brev eller indbetales pa Giro nr. 900-5625




Gavne Slot A
1996

et henvendelse til NMMK s kontakiperson | Kgbenhavn

o5

Tilmeldingsblanket fés

sondag d 16. juni kl. 10-18
Classic Autojumble & Concours De Charme

Arranger: MG Car Club Danish Centre - Svend Carstensen - Gavng Siot

NR. 100 » marts 1996
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BMW Club Danmark

Arrangeret af

Weekendtraef for registrerede danske bilmarkeklubber!

Invitation.
Nu har 1 clancen for ab deflage ot of Danmarks storste billrel for bilmeckeklubber
nogensinde.
BMW Cluls Panmark ensker al samke danske bileatusiostor og deres fumilic Gl ca hygecliy
weckend med an masse oplevelser. Derfor har vi arrangerel Super Trazl 1990 - ol biltrel pa
en anderledes og hygaeliy made.
Tricllel stholdes pa” Rasdbeldal Camping v, Dillandd § Jvllanel 8 meget canlrall sled
beliggende 1 megel lokee nalrompivedser med masser ol muligheder for ol oplove
sevazrdigheder,

dchve Lraellel bliver blondel op allorede fredhg eflermiddag, ver der or milighed lor
hygaeligh samveer Klubberne Emci]ttin pa den moderne Culnpin&p?nd% cd overnalning | egel
tell cller campingvegn. Det cr mivl'c-nlgclis Lillacll forst ol komaie lordag, men der sker nogel
allerede tidiigh po morgenen. lordag slarler med felios morgenmad, hvorpa vi starler op pa
en kenkurrence { shilomkorsel pa Vonde! Flyvestation. lereller bliver man seadt ued pa an
kerctur | den skenne omiringliseende nalur med alstikkere Lt nogle sprendende scvierdighe-
der. Born kan oventuell istedel benylic fiulibadet eller andre laciliicter pi campingpladsc,
Om aflenen ks bla. wockendens llolleste biler v, bodent, ol dellagarme sclv. Lordagen
shitler vial med et kaztpe grilfest med bla. helslegl okse pi spyd, pracmicoverraskkelser,
fevende mustk og meget andel Ul vi ikke orker mere. Sendug or stilict hell 1. men der il
blive mulighed for al. s sig omkeing | dol. sydiyske oy opleve sagle spuoadende sovierdighe
der, som vi vil lorsege ol &skaﬂc%i”fgc calrsbilleller HL

Delagesgebyrel il dhskning ol overnalninger. loje af lesticl, orkesler, pramier av. bliver
kun ke, HO. for voksne o kr. 604 for bern ander 13 ar. Feslmiddagen lerdag koster kun ke
90 lor voksne og kr. 30+ for barn, Drikkevarcr kebes 1 fesliclet H formuflige prisce
Morgarkompkel ikl kafle mm. ke 5. tor voksne og ke 23 loe barn. Mad kua mod lorudbestil
ling o bataling,

Tilmelding sker ved al. sende timeldingsblanketicn med en lrankercl og adresserel svarkuverd.
pa 3 ke inkl dc.ll.nt?crgcb/\’r L undertegnede senesl 1 apeil 900 Omkring o 20 apddl

nchvender vi el komplel program o dellagerbeviser 1l alle tilneldie.
Med enske om o, vellykket arrangoment mod slor tilshilning,

MW Clab Dammark A
cfo desper Torkelwen, Nybocsgade 2. TIOO Vejle. TH. (alleny D T2 072 Fexs 272 1o %4

INORKINOR



L 2L 2% 3 2% BRI AR I BN BN AR B BN AR N R O A E B B N B

Jubileeum i 1996

Vind en nyrestaureret Minor !

Nu starter opvarminingen ! klubbens
20 érs jubitmumstrad i 1998 - samme
ar som Minoren fylder 30 & Kluhben
har indkgbt en 2-ders Morris Minor
drgang 1958, og den kan DU vinde
synet og indregistreret pa traeffet i Dan-
mark 1 1998 !

Lotteriet

Der er kun en betingelse for at deltage

i lotteriet: Du skal vare medlem af

NMMK - sidan ! Kun NMMEK-med-
lemmer kan kebe lodder, og bilen udle-
veres kun hvis vinderen er NMMK-
medlem. Nar gud og hver mand IKKI
kan deltage, hanger det sammen med
to ting : for det fgrste er det vel meget
rimeligt at kreve medlem-
skabet, og for det andet und-
gdr vl en gevinstafgift pé
17.5 % af gevinstens veerdi,
nér der kun er mulighed for
deltageise for en lukket
kreds,

Der findes en uvildig per-
son (der ikke er NMMEK-
medlem) G at udtrekke vin-
derlodder pa sommertraifet
i 1998 - det bliver i gvrigt i
Tarm i Vestjylland. Sa er der
ingen der kan pege fingre.
hvis [eks et mediem af
bestyrelsen eller den arran-
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gerende lokaigruppe skulle vinde hilen
- alle NMMEK-mediemmer skal kunne
deltage.

De nwermere detaljer om pris pa lod-
derane, hvordan de kebes o.s.v. venter
vi med tit bilen er klar; den er nemlig
urestaurerct i dag !

Bilen

Vi har fundet en 2-dgrs argang 1958,
Den har farven sage-green og den har
grgnt indtraek. Den har kgrt 112,000
kilometer, og der har ikke lidligere
verel svejsel 1 den. Der vil blive
udstedt certifikat pd den, sd vi kan
restaurere den il de originale specifi-
kationer.




Okonomi

Der er lavet nogle sponsoraftaler. da
klubbens gkonomi ikke uden videre
ville kunne biere projektet alenc :

Nordisk Morris Minor Lager
v/ Anton Kamp leverer pladedelene.

Morris Minor Specialveerksted
v/ Peder Mikkelsen udfgrer pladearbe)-
det.

Bred Autolak
v/ Svend Erik Christensen lakerer bilen
til kostpris.

Bestyrelsesmedlemmerne og andre
som melder sig som interessercde laver

resten (d.v.s. adskitler og samler bilen,
jekker og renoverer om ngdvendigl
motor, gearkasse 0.5.v.),

Bestyreisen har aftalt. at sponsorerne
g deres udgifier op, og nir indiaglen
fra salg af lodder foreligger, far spon-
sorerne {grst daskket op til 1/3 af deres
udgifter. Er der herefter stadig over-
skud, bliver det fordelt figeligt mellem
sponsorer og NMMEK.

Indtil videre er der brugt 5.500 Dkr.,
ul indkgb af bil og transpert tl Peder
Mikkelsen, Herudover vil der komme
ndgifien ul lakering og materialer i
pvrigl. Hvor meget det lgber op 1 finder
vi ud af hen ad vejen. Sd snart bilen er
faerdig bliver den synel og dansk indre-

Vel ankommer 11l Peder Mikkelsen. Vi kan allerede nu bede Anton om ai finde nye

kromdele, skeerme og en grifl ..




R.

g st e,

Moterrummer var mgjbeskict, men oliefilmen har forkindrer rust, s der skal mulig-

vis thke svejses rel meget her Vores bil har rullegardin for kpleren.

Seeclerne er gdet | syningerne, men det md kunne repareres. Til gengeald skal der nye

mditer og ny hattehylde i - glasset i speedomereret er smadret
R
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Anton - find lige en bagkofanger . . ..

gistrerel, sd den kan kemme med tl sé
mange traf som overhovedet muligl
inden [998. Der skulle ikke vaere nazv-
neverdige udgifier 1 forbindelse med
en eventuel cksport Ui hhv. Sverige
eller Norge, da bilen er s& gammel som
den er

Og hvad far kiubben sa ud af
dette initiativ ?

- sponsorernc og klubben [ar
mulighed for at reklamere alt det de
orker - jo mere, jo bedre, for si far fle-
re mennesker at vide, at klubben eksi-
sterer, og at en Minor stadig kan reno-

VEICS,

- Hele forlgbet vil blive fulgt ngje
og refereret her i bladet, si medlem-
merne kan lese hvordan en sddan bil
renoveres og hvad det koster,

- Et medlem bliver en hil rigere, og

vi fir et ordentligl trakpiaster dl jubi-
leeumstrae{Tet.

I kan med andre ord godt begynde al
spare sammen Ul en hel masse lodder -
tenk hvad det kan blive Gl, hvis man
bare legger et par kroner til side hver
dag indtif sommeren 1998 !

A-839 Simon Marshgll

NORMINOR



LB N B B N B N N E NEEENENNE NI NI I

MINOREN

og konkurrenterne

Antaliet af solgte Minorer 1 Danmark i
arene 1966,1967 og 1968 var alud
lavere end salget af :

VW type I, Morris Matina, Morris
Mascot, Fiat 850 og Opel Kadett, sami
en reekke marker, der indlysende appe-
lerede a1l et andet publikum, feks. fle-
re Volvo og Ford modeller. Minoren
soigte nogenlunde lige s4 godl som
Austin 110041300, Austin Mini,
Vauxhall Viva, Fiat 600, Renault 8 og
i0 blandl potenticlle konkurrenter €
det samme publikum. Alle andre mar-
ker og modeiler 14 under Minoren i
salgstal,

Man kan spgrge sig selv om en mas-
se 1 dennc sammenhang. Var det {eks.
prisen, der var alggrende for, at VW
solgle langt bedre end Minoren 7 Til-
syneladende ikke, fordi seiv den bilig-
ste VW var dyrere pd det tidspunkt.
Det kan helier ikke have haft noget at
gore med rummelighed, acceleration,
tophastighed, kabinestgj. brandsto-
fekonom eller vecglafgiften. PA disse
omrider var de to marker sammenlig-
nelige, hvis da ikke Minoren var bedre
- Men det ved vi jo godt her i

Vi skal nok have fat i forhold som
reklameindsats, service og vanelgnk-
ning 1 Nuffield-koncernen. Personligt
er jeg ikke 1 tvivl om, at Minoren kun-
ne have udkonkurreret VW'en, hvis
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ikke englanderne i den grad havde hvi-
let pd lauerbererne og nermest opldrt
sig arrogant i forhold il hilejerne!
Udgangspunkiet var jo swerdeles gun-
stigti 1948, 1949 og 1950, men allere-
de i 1951 havde VW'en overhalet.
Minoren burde have halt en kraftigere
motor ret hurtigt, eftersom ale lovpri-
ste bilens kgreegenskaber men bekla-
gede motorstgrrelsen. Men skulle man
have mere effekt ud af moloren, mille
man 1y il preducenter uden for Nuffi-
cld-koncernen, {.eks. ALTA-konversi-
on. IDa motoren endelig biev udskifiet,
var det med den svage 803 cem fra
Austin - de kunne stort set have sparel
sig ulejligheden. Forst i 1956 - 8§ &r
efter introduktionen - kom der reelt le-
re kraefier

Det var som om fabrikken opgav
Minoren og ikke satsede massivi pé
den. Tidlige reklamer viser Oxforden
som den model der markedsfortes kraf-
Hast, Alligevel solgtes ‘der dobbell s
mange Minors i perioden 1948 - 1954,
oplyser Karen Pender i sin bog fra
1995 : »The secret fife of the Morris
Minore,

Willtam: Morris kunne slet ikke lide
bilen og nmglede overhovedet at kere
den 1 reklamepjemed! En dndsvag
holdning for en virksomhedsejer over
for et af virksombedens egne produk-
ter. Da bil nummer 100,000 il export




Billedet er Idni i Paul Skilleter's bag »Morris Minor

- The World s Supreme Small Care.

THIS 1S THE 1000604,

RUFFIELD VEHICLE FOR EXPORT tH 1950 g

fra Nuffield-koncernen lgb af samle-
bandet 1 1950, skulle Lord Nuffield (=
William Morris) selv kgre bilen ud af
fabrikken under kraftig pressedackning.
Bil nr. 100.000 var tilfldigvis en 4-
ders Minor. Manden var ikke opmark-
som pd, at der var tale om en venstre-
styret bil, s& han satte sig ind i passa-
gersiden og Jedte desperat efter rat og
pedaler, alt imens pressen tog bille-
der..piniigt ! Det hjalp selvi@lgelig
ikke pd Williams antipati for den stak-
kels Minor, som Paul Skilleter udtryk-
ker det i sin bog »Morris Minor - The
World’s Supreme Small Car«.

Og Alec Issigonis havde han ogsa el
underiigl forhold 4l De traf kun hinan-

Lovrd Nuffield kerer Morris Minor i 100.000 ud fra fabrikken.

den to gange pa trods af Issigenis' suc-
ces med Miner, Mini o.s.v. William
kaldte konsekvent Isgigonis for »ham
udlendigen« (Issigonis' far var greesk
og moderen tysk. De {lygtede til Eng-
land i 1922 fra Smyrna (nu Izmir). Issi-
gonis var da teenager.). William Motris
var altsh ikke manden, der pressede pi
for at reklamere for Minoren.

Ud over den ringe reklameindsats
var arrogancen hos hele den engelske
bilindusui sterkt medvirkende til, at
Minoren tabte i kapighel med konkur-
renterne. Karen Pender nmvner 1 sin
hog som eksempel, at ekspertmodeller
til skandinavien blev afsendt fra ling-
jand uden varmeapparat. Jeg kan

=
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tiHmje, at ferst en gang i 60'erne fik
eksportmodellerne nggichul i fgrersi-
dent

Jeg er imidlertid ikke i stand 1l at
udirykke problematikken  omkring
englendernes arrogance smukkere end
Mogens Damkjzer gar det i Skandina-
visk Motorjournal nr. 1 fra januar
1963, EL par citater : »Mange engelske
vogne...udstyres upraktisk, tankeigst,
uhensiglsmeassigt og med suveren for-
agt...Endnu efter s& mange drs forlgh
har man tkke fglt wang il at retie det
hiblgse viskerarrangement.....er det
ikke lige stzerkt nok, at kun den hgjre
dgr cr forsynet med 1as, beregnet for en
npgle 7. (sd beskriver Danikjwr hvor-
dan man md kravie ind til farerseeder,
og han fortseetter o) |1 drevis skal eje-
ren igennem detle nedbrydende ritual,
blot fordi fabrikken ikke vil gdre sig
den ulejlighed at anbringe Jasen 1 ven-
stre side pa de venstrestyrede vognec.

Damkjer omtaler ogsd problemer i
kabinen : »Askebaxgeret er anbragl si
langt il hgjre pa forpanclel, at kgrercn
lige sd godt kan aske pa gulvet, Ud {ra
denne belraglning er askebmgeret af sa
ringe format, at et kuvertaskebager
ved en hgifornem middag nmrmest er
en spand i sammenligning«. Om frisk-
luftsystemet skriver han : »Det er Iyk-
kedes at fi bade motordunst og sipv fra
forhjulene frem til friskluftindlaget,
men her kommer den saerlige engelske
form for teknisk filosofi ind i spillet
igen pd den méade, at man dimensione-
rer friskiuftanlegget s smit, at det
nasten ikke fungerer, og pd den made
slipper man for bade stgv og motor-
dunst«.

NR. 3100 « marts 1996

Damkjaers afslutiende bemeaerknin-
ger er nggleord i denne sammenhang :
»..det kan gere et almindeligt menne-
ske aldeles rasende, at man sjusker i
den grad med en i gvrigt forraflelig
vogn, og maa md undres, ndr man sam-
menligner med de konkurrerende vog-
ne t sammme prisklasse, for de er alle
udstyret anstandigt ...Helt tosset er
det imidlertid, at alle disse fejl er sa
smd i leknisk henscende, at de kunne
rettes uden navnevaerdige omkosinin-
ger ...det er jo tlsyneladende en
model, som fabrikken selv anser for at
varre ferdig og uden interesse, siden
man ikke retter si Abenlyse fejl.« Dam-
kjeer stiller spgrgsméliegn ved, om en
nation der lager criket-spillet alvorligt
overhovedet burde have lov Uil at pro-
ducere biler ...

Der er for mig at se ingen tvivl om,
at Damkjar her har fati den vasentlig-
ste drsag til, at Minoren solgte darlige-
re end flere andre marker. Hvordan
ville man ikke selv have del med at
kghe en ny bil, hvis man i drevig havde
sel sin nabo kravle ind i passagersiden
i sin b, lasc deren op 1 ferersiden,
kravle ud igen, ¢d rundi om bilen og
forst da sete sig ind pd fererpladsen?
Man ville nok ikke tage piageidende
marke og model med i overvejelserne
1 fgrste omgang, vel?

Sd er der hele problematikken
omkring service og reservedele. Her
haltede Minoren alvorligt bagefier fle-
re steder. Det var 1 fglge Karen Pender
helt vildt i U.8. A, I Danmark var for-
holdene i bedste fald acceptable, men
folkene bag VW havde helt sikkert
mere styr pi tingene, VW-gjere {ik ord-




net deres bil hurtigere uden at det
kostede mere. 1 fglge Karen Pender er
der mange ingengrer hos BMC og Bri-
tish Leyland der er overbeviste om, al
Minorer kunne have solgt bedre end
VW'en, hvis bare den havde verel bed-
re markedsfurt, bedre serviceret og fact
rettet sméfejl.

De navnie problemer gav efter-
hdnden Minoren et darligt ry. omend
ingen betviviede dens pilidelighed.
Ggenavne som »Morris traelss og
sjordmoderbii« dukkede op @ Den var
trazls, men den kunne altid starte.
(»irels«er jysk, og selvom det er umu-
ligl, kan det vel nzrmest oversailes
med »uspaendende«).

I Hvemn-Hvad-Hvor fra 1970 var der
en gennemgang af de mest populare
marker og deres udvikling gennem de
seneste 10 dr, Om VW stod der @ »Den
Hile VW lever stadig i bedste velghen-
de. Vognen har nu i de 10 ir veret best-

seller, uden man har fundet det ned-
vendigl at forelage st@rrer andringer,
og der vil nok gi nogle dr endnu inden
denne, over 30 & gamie, grundkon-
strukdion forsvinder {ra markedet.« Alt
dette kunne 1 virkeligheden vare sagt
med samme ret om Minoren, Men her
er hvad der stod : »Denne model, der
praktisk tagel ikke har endret sig de
sidste 0 &r, cr som grundkonstruktion
vaesentligt widre. Der er ingen tekniske
udskejelser i Morris 1000, og den sxl-
ges vel hovedsageligt p.g.a. pris og tl-
forladelighed«.

Jo - Minorens tid var forbi i 1970,
Men det hegrer selviplgelig med ul
historien, at Mini'en overtog en hel del
al markedet - den ene model konkurre-
rede med den anden.

Konkurrenterne
Hvis vi koncentrerer os ont {.eks 1968,
var salgstallene fglgende .

Tallene i tabellen stammer dels fra »Siatistik over registreringen af nye auiomobi-
lere, der udgives af Automobilimportgrforeningen og dels fra det officielle katalog
over den 20 internationale awtomobiludstilling § Forum 1968,

Maerke salgstal pris (Dkr.) HK
Morris Minor 1952 15720 | 51
M. Mascot + A, Mini 7163 ca. 16000 ca. 40
Marris Marina 4521 19990 51
Vauxhall Viva 1867 16659 56
VW 1200+1300-+1500 8111 16325 - 22674 42 -53
Opel Kadett 2985 ? 54
NSU Prinz 4L 1005 14779 36
Renault 4 1158 16985 32
Fiat850 3137 14556 42
Fiat 600 1459 12499 32
Fiat 1100 946 17985 53

NORMINR
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Meiore,

ldar fra FDM s

Personbiler (kun modeller billigere end
20.000 taget med}

I {glge oplysningerne fra det offici-
clte katalog over den 20 internationale
automebiludstilling | Forum 1968 var
falgende modeller bittigere end Mino-
ren .

Austin Mini 850
Fiat 500, 600 og 830
Morris Mascot
Moskvitch

NSU Prinz
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Skoda 1000 MB og Octavia

Trabant

ZAZ

Blandt disse solgte kun
Masco/Mini og Fiat 850 bedre! Biler
som Citreen 2 CV, Honda 600, Renauli
4, Simca 1000, Sunbeam Imp og et par
Skoda og Warthurg-modeller kostede
kun lidt mere end Minoren, men helier
ingen af dem solgte bedre. $a bland: de
billige biter klarede Minoren sig i vir-
keligheden ganske godl - N4 jo, si var

a3




~Ar TRenault4CV Opel Olympia . Morris Minor
111 £10 © 09
.63 573 85 ..
117 964 232
..314 5208 1058
674 1286 5435 5458 1054
1646 1222 5408 4501 777
1097 2311 5318 4303 74
1097 2541 6024 5871 1041
1062 2904 5325 85056 913
2646 3450 9481 7363 _ca. 1151
27110 2577 13581 - 927
Pris 1856 8512 10945 9610 12505 10445 (Serie 1)

Tallene er fra »Statistik over registreringen af nye automobiler«, Priserne er fundet

{ »Hvem Hvad Hvor«.

der jo lige den der VW 1200....] fplge
Karen Pender var fabrikkens fortjene-
ste nede pa 9 £ pr. bil, da produktionen
stoppede! ‘

Minoren var ikke den eneste model,
der blev udkonkurreret al VW. |
S0%erne var salgstallene for nogle af de
mest populere merker i Minorens
klasse: Se ovenstéende tabel,

Opel Olympia var den eneste, der
kunne holde nogenlunde trit med YW
setvom den var noget dyrere. [ starten
al denne periode var Minoren samimen
med Opel Olympia dyrere end de gvri-
ge 1 tabellen, men stadig blandt de 7
billigste merker pd markedet. Det er
forstdeligl, at Renault 4CV solgle bed-
re end Minoren. Den var jo vasentlig
bifligere i en tid hvor folk ikke havde
sd mange penge. Den kgrte op ul 20
km/] benzin og havde fine kgreegen-
skaber, der af visse betegnedes som
»sportsbetonede«. Den havde 4 dere
og vathangig affjedring pa alle 4 hjul.
Den var simpelthen billig i bade ind-

kagb og drift.

Det skal lige nevnes, at | Titer ben-
zin t 1949 kostede 0,74 Dkr. og dan-
skernes middelarsindtegt 14 pd godt
4000 Dkr. Det svarer vel til, at benzi-
aen i 1996 skulle koste 35 - 40 Dkiy/l.,
s det var vigtigt, at fi en brandsto-
fgkonomisk bil. Selviglgelig blev ben-
zinen relativt billigere med tiden, men
man kan atligevel undre sig over Ang-
linens stgrre salgssucces | forhold )
Minoren, for den kerte ikke mere end
10 - 12 km/l. Méske har den nye
models mere moderne design, gede
kgreegenskaber og komfort spillet en
rolle - den skulle bl.a. have en meget
lydsvag motor.

Under alle omst@ndigheder, s blev
Minoren darligt markedsfurt og fabrik-
ken forsgmie modellen. Produktet var i
orden, men ecnglenderne forspildte
deres chance, og det kan ikke undre, at
der i dag ikke lengere er en fabrik, der
hedder Morris.

A-839 Simon Marsbgil
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Pé side 18 i Norminor nr. 99 er afhille-
det en Morris Major fra 1958, fra Paul
Skilleters bog,

Er det mon rigrigt?

Mon ikke det er en der har haft to
biler. Konen har haft en Ford Anglia
cller Perfect, men er blevet pikgrt bag-
fra og han selv har ikke kunnet komme
forbi el vejirae og har fiet gdelagt sin
Morris forvogn. Begge adelagte biler

NR. 100 » marts 1996
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MORRIS MAJOR

Ole Kirk Vium har sendt os disse billeder og
nogle linjer om sin teori!

B B B B EE N

er kommet hjem i garagen, og han har
med stor dygtighed faet flakkel rester-
ne sammen Ul en to-ders Morris / Ang-
lia.

Sjeeldent bruges billeder af andre
marker end Morris | vorl blad, men
dette afl en Ford Anglia / Perfect under-
bygger min teori,

A-1588 Ole Kirk Viun
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Strotanker i snestorm

P4 vej pd arbejde d. 19/2 1996 var der
snestorm. Py, tenkte jeg. Jeg har jo
vaeret pd o Primus-ual, si jeg ved
godl, at der ma snekader 4l Efter 2
tmer havde jeg kgrt 45 km. - det gik
langsomt, men sikker( fremad. S& holdl
jeg pludselig bagerst i en 7 k. lang k¢
af biler uden snekweder., S {[{ 2% &4,
Okay. jeg vendte bilen for at kgre hjem
igen, men cfter et par kilometer holdt
jeg der den ondelynemig igen.... 10 x
(${[ (% &#)!! Ved et Ivkketrad 1& der
et hotel p& streekningen mellem de 1o
blokerede steder. Dér sidder jeg i skri-
vende stund, og jeg har netop fortaret
Nordeuropas starste Wienersnitzel -
jeg har intel at give mig til !

Selv militerets baliekgretpier sid-
der nu fast pd hovedve] A-13. siger de
i radioen, sa jeg md se frem il at skul-
le overnatie her. Tankerne fiser rund,
godt hjulpet pa vej al en gl. Jeg har net-
op afrundet et par artiker til NORMI-
NOR nr. 100. Taznk en gang: 100 num-
re af vores klubblad! Det ma jo betyde
at jeg efterhdnden har veeret med i
-#hobob-bob....12 &' Du godeste !
Jeg husker stadig tydeligt mit farste
mpde med andre Morris'er. Jeg havde
ydmygt holdt mig i baggrunden de
fgrste to ar. Min Minor var et studie i
farver - mest rustrgd... Jeg studerede
dengang, og gkonomien var meget
stram; der var i hvert fald ikke rad til en
lakering.

1 1986 var der minitraf ved Farup

S¢ Camping, og jeg befandt mig lige i
nxkrheden. Jeg husker endnu, at jeg
diskrel spankulerede ind og tjekkede
de fremmadte biler - hold kemwwail
hivor var der mange. Det gik op for
mig, at der faktisk var taie om helt
almindelige mennesker, s& jeg vovede
mig indenfor. Det blev selvigigelig et
hyggeligt reefl, og der var ingen, der s
skavi il min bil - okay, den vandt hel-
ler ingen pramie sehviglgelig. Men det
gjorde jeg selv. da jeg slog den
davarende formand med nogle brgk-
dele af et sekund i en skift-et-hjul-hur-
tigst konkurrence. Samme & var der
sommertraef ved @ster Humup - dér
matle jeg op. Stadig ingen penge, og
jeg husker, at jeg mitte forlade cam-
pirgpladsen lgrdag aflen og overnatle i
bilen pé en gde strand | nrheden.

Neaste & holdt jeg lav profil. Dorthe
havde faetl arbejde, og vi havde kabl et
hus - det var bifligere end en leilighed
NG, der var selvlglgelig meget, der
skulle laves: carport, vaerksted, reser-
vedelslager o.s.v. 1 1988 fandt vi penge
ul at komime il sommertrael | Halden,
Norge., Det var klubbens tiende som-
mertraf, Der var nu mere styr pé dko-
nomien, og Morris'en blev shinet op.
Det blev til flere besgg pd minitrel, og
vi har vaeret Uil alle sommertraed siden
1988,

Jeg kom med i bestyrelsen - som
kasserer, gud bedre det. Jeg har ikke
forstand pé& gkonomt og regnskaber, for
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Her sidder den fartige student ved Uttersiey

del interesserer mig ikke. og jeg ndede
aldrig at fate, hvad i himlens navn det
var, der foregik.. .betryggende, ikke

sandt ? N, men jeg blev bragt ud al

minn elendighed, da bestyrelsen gik 1l
Odense. At det sd senere gik galt igen,
er en anden historie. Nu er jeg da gud-
sketov ikke kasserer mere. Nu skriver
jeg mest indlag 1] NORMINOR - s er
det de andre medlemmer, det gér ud
over...hee, hee, hee, S& kan de bare selv
lave nogle indleg, v baev { Jeg har vel
eflerhnden besvarel almuen med ca.

35 indlaeg - gud {fri mig vel. Og jeg har
stadig mange ideer, Gad vide hvorndr

Jeg  brender ud 1 Morris-sammen-

hang? Forhabentlig ikke lorelabig, for

jeg skal have restaureret ¢n 4-darg, en
Van og en Bindingsvierk - og jeg vil
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Mose og studerer blishonens adfecrd.

ogsd have en cabriolel. »Du vil ha', og
du vil ha'«, kan jeg hore Dorthe sige.
Jeg ma have lagl en ordentlig strategi,
sd jeg far hende 11wl foresld, at vi skal
have en cabriolet.......Det kracver nogel
lankevirksomhed {uha, uha). Miske
kraever det ogsd, at jeg opndr en aider
pd mindst 150 &r. Jeg har nu ikke noget
imod at blive gammel. Taxnk pd alter-
nativel...

Hold op mand ! Nu er driven uden
for vinduet vokset op til tagrenden ! Ja,
s kommer jeg da ikke hjem i
dag...Maske skulle man snuppe en
bajer mere 7.

A-839 Simon Marshgll
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En lille tur til Frankrig

En dag i forsommeren 1994 kom min
nabo og fortalte, at de havde lejel et
hus i en by der hed Monpazier i Frank-
rig, og spurgte samlidig om jeg kunne
kgre noget af deres bohave derned pa
min Pick-up, den var jo som fgdt (il
det.

¢-jol, det kunne jeg da gedt. men
sa skal jeg da ferst have skiftet Chas-
sisrammen, hvis jeg skal helskindet
frem og lilbage. Okay. Chassisrammen
blev bestilt og den havde jeg ca. 1. juli
Ivorefter arbejdet kunne begynde. Det
kom godt nok Ul at tage lmngere 1id
end beregnet, selvipigelig kom der
diverse andre reparationer tif al for-
skellig art, og ens faste arbejde kostede
ogsa en hel del tid og s er en girds-
plads ikke den ideelle arbejdsplads at
arbejde pd, nar det er regnvejr, men vi
havde aftall, at jeg skulle kgre her fra
Humlebaek d. 14/10-94, sd 4] sidst var
det lidt stresset,

Undervejs havde vi prevelaesset
ladet med det der skulle med, hvilket
reselterede @ at bilen wille blive
omkring 3,5 m. hg). Ikke saeriigl inter-
essant al skulle kpre med Efter lidt hje-
megymnastik kom jeg i tanke om, at
genboen havde en udmuerket trailer,
som jeg nok kunne line, hvilket jeg
ogsd kunne, fint.

Efterhinden tog bilen {orm igen, og
endelig, Onsdag den 12/10, to dage for
alrejsen kunne jeg starte motoren igen,
Den startede forste gang efler at have
stdet under en pressenning i 3 méineder.

Mens jeg stod og ngd motorlyden
kom genboen ind og kiggede pi, og sd
ville han bare lige fortalle, at jeg ikke
kunne léne traileren alligevel. SA
SKULLE DA FANDEN STA 1 DET.
Hvad nu?

Eiter 14 miruners spekuleren med
humgrel pa eksplostonsniveau mitle
jeg erkende, at den eneste Igsning pd
det problem var at jeg kgbie en selv,
Efter en kort tetefonrundspargsel kgre
jeg op til Viggo 1 Gravested og sa pden
500 kilos trailer. og forelagde ham pro-
blemet. Jamen det er ikke nogel pro-
blem var svaret, den er synet og indre-
gistreret 1 morgen eftermiddag og den
koster 4600,00 kr. incl. alt. Ja tak sag-
de jeg.

Torsdag efter fyraften for jeg sd op
og hentede traileren og kgrie hjem sa
Jeg kunne fi lesset al habengutiet. Del
kom 4l at tage nasten S timer, inden
det var pakket godt nok, og neste mor-
gen mille jeg lige skalfe plads til den
barneseng, jeg havde glemt.

Om fredagen skulle jeg pd arbejde
og pd vej til arbejde spekulerede jeg
som en gal ph, hvad jeg kunne have
glemt at spande fast eller hvad jeg hav-
de overset. Del var trods alt en lang war
den skulle ud pd, og det var mange
skruer og bolte, der havde veret
afmonteret. Men da bilen kgrie fint og
intet raslede, mente jeg, at det kunne
ikke varre helt tosscl. Desuden havde
jeg diverse varkigi og andre clemen-
tere Ling med.
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havde pd forhfind aftall, at jeg

He kore efter fyraflen af hensyn il
wrafikken. Jeg ville helst forbi Hamburg
om natten, i klokken 16,30 startede
Jeg bilen og fandt ud af at passet stadig
a1 Humlebark.

Miiske ret typisk for mig, Si dl Far-
um 1 en fart og lane mors bil, den kan
kgre Tidt steerkere, (det er ogsi kun en
japaner). Endelig pa vej.

Turen ned over Sjalland var uinter-
resand, men ombord pd fergen vakle
den nogen opsigt blandt enkelte Tyske-
re der spurgte om hvor langt jeg skulle
med den oppakning. De kiggede
underligt pd mig da jeg sagde at jeg
skulle ca. 850 km. syd for Paris og at
jeg regnede med a viere der sgndag
middag. 1 den Tyske told havde jeg
regnel med en vis interesse for oppai\n
ningen, men de var totalt ligeglade, s
det gik deiligl hurtigt, sd derefter var
det bare derudaf.

For ikke at risikere for meget satle
jeg tempoet il 80-90 i tmen, hvilket
passede fint med lastvognene, sd jeg
kunne ligge 1 le af dem. Det sparer en
masse benzin, man skal bare huske at
kigge efter temperaturen pa motoren.

Efter ca. 4 limers begivenhedsigs
korset og I lankning var jeg midivejs
mellem Hamburg og Bremen og ret
trt, $d ind pd et Raststatie for at sove.
Hvordan gar man det i en pick-up? Jo,
man lazgger sig pd siden med nasen
ind i ryglaenet pd fgrersiedel og skinne-
benene bgjet ind under instrument-
briedtet pi dertil anbragt oppakning,
men jeg har trods alt ligget bedre

Kl 7 om morgenen var det lyst og
dermed shul med al sove, s kunne man
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lige sa godt komme afsted, sa efter ot
oliccheck m. m. gik det videre sydover
mod Bremen, Osnabruck, Dortmund,
Diisseldor!{ og Aachen. Pd den
strackning er der enkelte steder nogle
ganske flolte scencricr, men gennem-
glende er det et wivielt omrdde med
megen skov al kerc igennem og de
tyske motorveje meget ensformige.

En ubchagelig og ret farlig ting pa
metorvejene ey at del kraver en meget
nejagtig afstands- og hastighedsbe-
dgmmeise af bagvedkarende, hvis du
vil overhale under sikre om-stendighe-
der.

Guderne md vide hvordan de far en
VW Golf 1100 ul at kpre sa sterkt der-
nede. Ved I-tiden var jeg ndet Ul
Aachen ved grensen 1l Belgien, hvor

jeg var klar med indholdsfortegnelse

over Jassel og mit pas, men det var ol-
derne komplet ligeglade med, bare kor.

Hvad angik benzin blev det en {ast
rutine, at nar bilen havde kgrt 200 km,
skulle jeg tanke det naste sted jeg kom
tl. Der skulle ikke ta's chancer, det
blev ca. 19 liter prtankning. Belgien er
et ret trist fand, hvad natur angiy, i del
omride jeg kerte, plus der var en kon-
stant herm fra diverse fabrikker, og
hvis de tyske molorveje er darlige er
det i intet forhold 1l de Belgiske, de er
slidt meget hule af lastvognene, hviikel
resulterer i, at en trailer slingrer kon-
stant,

Ca. kI. 3 ankom jeg (il den franske
graense, hvor der ingen problemer var,
il gengeeld fandl jeg derefter ud af at
de franske motorveje cr de bedste jeg
nogensinde har kert pa, men det koster.
Talt matte jeg betale ca. 740 dkr. for en
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strckning pa omkring 1600 km. Tra-
fikken uden for byerne i Frankrig er
behagelig uden mgven og masen som i
Tyskland og hastighedsforsketlene er
ikke sa store som | Tyskland og Belgi-
en. En anden ling er deres tankstatio-
ner. De ydede en service som jeg troe-
de var umulig. Inden man havde sfop-
pet maotoren, var der en pi vej ud for at
tanke bilen for dig samt checke olie,
vand og pudse ruder og altid med en
rar kommentar om bilen, What a nice
car, What a lovely car osv. Magtigl
hyggeligt indtil en sagde: What a fine
car, You have. Whai kind of a Peugeot
i it Den sved lidt i gregangene, men
alle steder en fin betjening. Der kunne
de danske »serviceslationer« lwre
noget.

Del jeg gruede mest for pé turen, var
nér jeg kom til Paris. Det spekulercde

jeg meget pd, hvordan det ville gd, men

okay, der méitle da veere skilte ved ring-
vejen. Det var der ogsa, Og vejen var
sparrel, 84 jeg var nadt dl at felge
strpmmen ind mod byen i myldretiden,
sikke noget lort. Til sidst drejede jeg af
ved en tankstation og spurgte efter
hjzelp og efter lidt snakken om tingene
(jeg kan ikke et kvidder pa fransk) blev
losningen al fortsatte ad motorvejen til
enden, vende om og tage afkarslen pé
udvejen, Bare leg dig 1 den venstre
vognbane (5-spors motorvej). Som
sagl sd gjort, men efier 45 min. og 500
meter kom jeg til en overkgrsel mellem
motorvejene, hvoer der mangiede en
kede, s4 tog jeg chancen og kerle
imetlem og tridte pd sgmmet og lukke-
de ginenc og kerte ind i wtrafikken i
modsat retning. Om intet andet virker

pa de franske biler, sd virker thvertfald
horn og bremser, der var ¢ det mindste
ingen buler i min bil bagefter. Derefier
kom jeg heiskindet igennem Paris trods
en infernalsk trafik. Derefter gik det
hele uden prohlemer, bilen kegrie sta-
digvaek perfekt og vakie stadig opsigt.
Jeg tror aldrig jeg har vinket til s& man-
gc mennesker pa sd kort tid. Naturen
var dejligt afvekslende uden de helt
store opievelser, Ul gengeld var de
eflerhiinden 20 graders varme en stor
behagelighed.

Omkring 50 km. nord for Bordeaux
skulle jeg dreje af mod gst, og sikke en
omveitaing, Fra at kgre pd motorveje-
ne ti} landevejene er der en verden il
forskel, det ma mindst vaere 20 ar siden
de veje har set en ny belegning, ialt var
6 paerer sprunget da jeg kom hjem, og
hvad angdr afjedringskomfort pa de
veje i en Pick-up, glem det.

Til gengald er der et utal af szrde-
les hyggelige smé byer med hver deres
lokale vine som i mange ulfzlde sma-
ger fortreeffeligl, ligesom jeg aldrig
mgdte andet end venlighed og imagde-
kommenhed, hvis jeg feks. spurgle om
vej.

Sendag den.16/10 ki 11,30 elter
1873 km. uden et eneste problem med
bilen ankom jeg lil Monpazier, n@rme-
re betegnet lige midt pé torvel i sird-
lende solskin og godt 20 graders var-
me. og hvor var der bare skgnt, Livel
dernede foregér 1 et helt andet (lang-
somt) tempo end det gagr her, nok ikke
si dérligt for helbredet heller.

Og priserne pa ens forngdenheder er
ganske bitlige - 1 {laske god rgdvin kan
kebes for ca. 15 dkr. og alle gvrige
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madvarer er hillige og meget friske og
1 butikkerne kan man saglens ggre sig
forstilig med tegnsprog og engelsk og
ellers finder de en, der kan engelsk,

De fplgende dage gik s med diver-
se ture rundt 1 omegnen i den skonne
natur + diverse restauranthesgg, deres
Confit de Carnard (and) er formidabel
og koster hetler ikke dyrt.

Efter 4 skgnne dage var det des-
veerre ngdvendigl at vende naiesen hje-
mad igen, si fredag ki. 12,30 mite jeg
sige tak for denne gang og begynde
hjemturen. Traileren, havde jeg fundel
ud af. kunne ligge med bunden i vejret

oppe pd ladet. Del var en rar ting af

hiensyn til tempoet, som jeg pid motor-
vejen satte op 4} 110 -120 km. i timen.
Turen hjem var begivenhedslgs, nu
kendte jeg vejen og bilen kgrte jo pro-
blemfrit - og dog - i Bergerac, en by f@r
motorvejen forsvandt tilbagetrzks{je-
deren til koblingspedalen, men pa et
Renaultveerksted {ik jeg en fieder der
kunne bruges og den sidder der
forgvrigt endnu.

Trods det hdjere tempo sparede jeg
3 tankninger pd vejen hjem i forhold i
nedluren (totalvaegien pd vei ned var
igvrigl 1645 kg, iplge brovaglen i
Radby), hvitket sammen med lempoet
giorde al lgrdag aften kl. 9,30 parkere-
de jeg bilen hjemme i Humlebak.

En forskel var ogsi at Paris (og 45
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min, at komme rundt om hjemad i ste-
det for de tre timer pa vejen ned.

Hvad kan man s lere af sidan en
ur?

Kun dette at en Morris Minor pd alle
mader saglens kan hamle op med nuti-
dens blikddser, sdlenge du ikke skal
stresse afsted med 280 km i timen og
hvad angdr gkonomi ligger den lunt i
svinget. Benzingkonomien ned il
Frankrig var 13,24 km/l og pad hjemiu-
ren 14,45 km/l. Hvad kan man gnske
mere, 0g pd 4498 kerte kilometer @nd-
rede oliestanden sig ca | miilimeter,
det samme som ingenting. P4 hele
motorvejsstrackningen ned tl Mon-
pazier skiflede jeg ikke gear en encste
gang pf bakkerne, og dem var der trods
alt nogen af, godt nok kgrer jeg med cn
1300 cc. motor, men jeg synes stadig-
vaek del er godt klaret. Det siger lidt
om hvad et godt drejningsmoment
betyder.

Jeg har siden gjort turen en gang til
i min mors Nissan Cherry for at hente
en del af tingene hjem igen, og aldrig
har jeg sejlet si megel som péd hjemtu-
ren, et problem jeg aldrig havde med
Morrisen.  Derudover er charmen og
den venlighed man bliver madi med en
enorm forskel pd de to biter Nasie
gang tager jeg Morrisen igen, ingen
tvivl om det.

A-1923 Klaus M. Sivertsen




Denne bil-duel er taget fra »Bilen og bdden« nr. 3, marts 1970,

Argang

1970

Tekest: BENT ELSNADB
Foto: ARNE MAGNUSSEN

Argang

Dehne BIL-DUEL kunne veere
skrevet for over 20 &r slden og
med ganske fa tilfejeiser veere
bonyitet 1 dag -~ uden at nogen
ville opdage det. Den handler
om bilverdenens sveteraner«:
VW 1200 type 1 og Morris 1000
Super, som hegge kom pé ga-
den, fer mange af 70ernes bil-
kobere kunne knappe deres
asghe bukser. De er lkke sendret
veasentligt siden, hvliket tydeligt

1954

fremgér af prassentatlonsbifledet.
Det er de gamle modetler § mid-
ten, Morris’en Y venstre har 16
&r pa bagen, man kKorer {int end-
nu - tunet} Foikevognen er 22 ar
og havde kert over 600.000 km,
far den blev skmnket 4 Dan-
marks tekniske Museum | Hel-
slnger. Hvordan - og hvorfor -
karer de stadig? Holder de trit
med tidens krav? Det far De svar
pa her.

RORMINOR
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B M W Der slds krafiigt pd styrke og
pélidelighed for VW 1200 og Morris
1000 Super. Cg det er ikke nogen tit~
fwidighed. Begge har veeret | pro-
duktion en llle menneskealder, 53
man kan med nogen ret sld sig til
tdls med, ai bornesygdomme er et
oversthet stadium.

Cg det er unzgtelig et godt kort at
have pd hénden I en tid, da nye bil-
medeller synes at slippe hurtigere og
hurtigere gennem fabrikkernes kva-
iitetskontroller.

TH dennne BIL-DUEL med Morrls
1000 Super vaigte vi VW type 1§
1200-udgaven, som pris- og udstyrs-
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maessigt svarer negenlunde til den
engelske klassiker, Selv om Folke-
vognen er ment som en skrabet ver-
sion, er den cirka 1.200 kroner dyrere

end Morrig'en, Priserne pa gaden er:

VW 1200 - 19.232 kr., MorTis 1000 Su-
per - 17,995 kr.

Blay aidrig nogen konkurrent

Da Alec Issigonls i Arene umidgel-
bart efter 2. verdenskrig lavede skit-
serne til den bil, der { efteraret 1948
blev preesenteret som Morris Minor,
var grundideen at skabe en engelsk
falkevogn. som skulle vere en pen-
dant tf] den tyske, der blev skabt al-

lerede i slutningen af trediverne og
gik i produktion i 1939,

Det lykkedes nu aldrig. Selv om
der til dato er produceret ¢a. 1,7 mil-
licner af Moxris'en, udger det kun en
tiendede! af  VW-produktionen i
samme tidsrum. Danmark herer it
Morris'ens absolut bedste markeder,
og det siges at veere danskernes og
en enkelt anden nations skyld, at
den endnu er i produktion.

Her | landet er VW 1200 en be-
skeden succes. Den tegner sig for
25 procent at VW5 type I-salg. Mest
solgt er 1300-modetlen.

{Fortseites neste side)
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Indretning og udstyr

Betegnelsen udstyrsgallerier passer ikke ligefrem pd disse
veteraner, men trods den tilsigtede skrabethed mi vi be-
tegne VW 1200 som bedst udstyret. Mest savnes en benzin-
mdler, selvparkerende viskere og et tidssvarende varme-
system. Ligeledes kollisionssikrede forseder, solskerm i
hojre side, lyskontakter i derene, motorhjelmsids samt
100-meters-kalibrering af kilometertaelleren.

Et plus | VWs udsiyr er indstillingsinuligheder pd for-
smdernes ryglen. Det kan man jkke i Morris 1000, lige-
som man savner kollisionssikringen af forssederne, som
burde vaere ot simpelt krav § dag. Langderetningsindstil-
lingen i Morris'en krasevede bjernekrefter, og vi savnede
steerkt en effektiv defroster i venstre side. Ligeledes kun-
ne vi anske en kontakt pd ratstammen for op- og ned-
bisending samt overhalingsblink. Man savner muligheden
tor indbygning af ratlds, armlzen, solskeerm | hejre side
samti kelevandstermometer.

Pladsiorhaid

Selv om Morris 1000 er Issigonis' ferste masseproducerede
konstruktion, fornzgter den ikke sin skaher. Trods sin
konventionelle opbygning er den rummeligere end Fer-
dinand Porsches VW, skent dens totallzngde er 31 cm
mingdre. lkke dirligl set i 18486.

Fereren har en ganske behagelig armstilling | Morxis
1000, men der er lovlig kneben plads il langbenede ved
pedalerne, Forseederne er udmasrkede, der er giimrende
loftshejde og overraskende fin plads til bagsedepassage~
rernes ben, I bredden er der Xun plads til to voksne, of
adgangen til bagsadet er ubekvem.

VW 1200 har lovlig kort afstand til ratiet, men til gen~
geeld passende langt til pedaler og fodbrzt. Forsaederne
er wdmasrkede, loftshejden god foran, men udpragel dir-
g ben- og hovedplads til de fre mennesker, der efter
bredden kan vzere bagi.

Bagagepladsen er ringe i begge biler. Et lille rum med
upraktisk facon bag i Morris og et lige s& lille af endnu
mindre anvendelig facon foran i VW 1200, Ef ekstra minus
til VW, at bagagerummet bnes indefra, s& man ikke
kan lise af under vierkstedsheseg.

Passagererne i VW rider over et fortraeffeligt rum bag
bagsedet, der let rummer en kuffert, foruden et handske-
rum samt pakkehylde foran. Morris 1000 har to handske-
rum samt pakkehylde, men hylden bag bagswedet koan ikke
anbefales, da den er utilsivakkeligt forsenket.

Udsynet er ikke tilfredsstillende | nogen af bilerne. Ko~
relyset er bedst pd Morris, men til gengseld er vindues~
viskerne bedst i VW. Bortset fra molorstejen, der sandelig
ogsh er slem nok, forekemmer der ikke meget anden stel
i Folkevognen, Morris har en pafsldende vindstaj om-
kring hjornestolperne og tréekruden of mekanisk stej fra
gearkasse og bagiej, specielt ved pileb,

Motor og gearskifte

Motoren i VW er den mest omgengelige. Letstartet, me~
get hurtigt varm, meget effektiv automnatchoker, god smi~
dighed og villig til acceleration. Men motorstojen er gene-
rende hej, specielt over 100 lkm/t.

Morris er ligeledes letstartet, men urimeligt lsenge om
at blive 54 varm, at det kan markes pd varmesystemet.
Den er meget faleom over for chokerdosering, men i varm
tilstand sgerdeles smidig. At den alligevel ikke virker seer-

(Fortseettes side 68)
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Arene er gdet nmsten sporlost hen over VW lype 1. Lygter,
bagrude og meolorrums-klappen er sendret. Interiermagssigl er
dor neermest kun sket en rendyrkning. Man kan blot undres
over, hvor handskerummet i forersiden fra 48-modeilen ar ble-

vet af | mellemtiden.
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der skal ogsd ses meget godt siter for at finde smndringer pa
dorris 1000 udover rudernes sterrelse. Indvendigl er infet
lirakte @mndret. Varmoapparat forbedret, klap foran hejre
wandskerum samt andre knapper og rat. To instrumanter i 54-
nadeflen er ekstra-udstyr.

. 108 = marts 1996

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Pria
Motorplacaring ..
Transmissions-

form

YW 1200
19.28% kr,
Bagi

Baghjulstrask

Morrls 1000
17.885 kr.
Faran

Baghjulstraak

MOTCR
Cylindrg
Kalesystem

Boring ..........
Slaglaangde
Slagvelumen . ...
Kompressiong-

forhold
Vantilsystem

Karburator

Banzinpumpe . .
Antal hovediger. .
Maksimaleffekt ..

Maksimait drej-
ningsmoment . ...

Ydelse pr, liter
sfagvotumen

4, boksermaetor
Luft med blaser

77 mm

. 64 mm

1192 cm?!
7.0

redg, h@ngende

4 i raskke

Vand. lkke fukket
system

€4,6 mm

83.7 mm

1098 om?

8.5:1

. Stedstangsaktive- Stedstangsaktive-

rede, hangende

Enkelt faldstrams Enkelt halviald-

typa Solex 28 strgmstypa SU
Pict. HE2

. Mekanisk Elektrisk
4 3
41,5 SAE-hkved 51 SAE-hk ved
3500 o/m 5100 0/m
24 DiN-hk ved 44 DiIN-hi ved
3600 o/m 5000 o/m
9.0 SAE-kgm vad 8,3 SAE-kgm ved
2400 o/m 2600 o/m

. 34,8 SAE-hk 48,4 SAE-hk

BREMSER
Foran
Bagl .... .
System . ........

Tromlebreamser

. Tromlebremser

Hydraulisk fod-
bremse, ingen

trykregulering,
gnkelt kreds

Tromlebremser
Tromlebremser
Hydraulisk fod-
bremse, ingen
trykregulering,
ankelt kreds

407 cm 376 cm
155 cm 452 em
Hejde, ubslastet.. 150cm 15% cm
Akselaistand ... 240 cm 218 6m
Sporvidda for .... 131cm 128 cm
Sporvidde bag . .. 135 em 128 ¢m
Mindste frihejde,
befastet,,....... 150¢cm 17.0cm
YAGTFORHOLD
Typegodkendt
aganveegt (stor«) . 725 kg 750 kg
Tillagt totalvaagt . 1150 kg 1075 kg
Bagagekapacitet,
kereklar og med 4
parsoner 4 70 kg . 120 kg

Vagteffoki wlore .

17.5 KQ/SAE-hk

20 kg
14,7 kg/SAE-hk

PRODUCENT

Volkswagen-Werk, British Leyland

Wolfsburg,
Vesttyskland

Motar Corporation
Oxford, England

IMFORT@R

Skandinavisk
Motor Co., A/S,

0OMI A/S,
Sdr. Ringve] 36,

@sterbrogade 135, 2600 Glostrup

2100 Kbhvn, @




Den nye 2-deors

— med den lydlese motor

har 30 0 o sterre acceleration
- og mange andre nyheder

Ru kan De {& den vogn, De har ensket Dem. Ved en karrosserikoniur-

rence p& Earl Court ud-
En robust, sikker, mansvredygtig vogn med stillingen | London fik en
rigelig plads 41 4 personer og deres bagage! MORRIS MINOR udstil-
Ring til den neermesie DOMI-forhandler og :;’ﬁf:si :?:szai:]‘dn;:;
afltal tid for en prevetur allerede i dag, og omfatter indtil 50 pet

dyzere vogne.

B " Med kobstilladelse, incl.
og konstater det lave benzinforbrug. Han gi- omscetningsaly. ab fabrik

ver Dem alle oplysninger og vil gerne hiwmlpe kr 11.230._
Dem med kobstilladelse og bevillingstilsagn.

oplev selv denne vogns forbisfiende ydeevn\e

MORRIS MINCR Cabrio-

let samme prig,

MORRIS MINCR 4-dors

Saleon kr. 11.905.

Uden kebstilladelse sam-
meo priser -4~ til-

i G \ /=g ved dollar-
- w preemiering,

\/
RORMINOR

Selv ndr bagagerummet er fyldt
y £y — og der skal meget til — or
."' Y 3] reserveRhjulet let tilgamgeligl.




Den nye 4-ders MORRIS MINOR 1953 har
30 storre acceleration

Denne MORRIS MINOR 1953

er Deres i eftermiddag —

Hrviter Deres familie ud pad en prevetur med
den nye MORRIS MINOR. Der er god og rigelig
plads til 4 voksne og deres bagage. Mark, hvor
fast vognen ligger pd vejen, hvor sikkert og
tegende let De manevrerer, Nir turen er endt,
og De endnu engang glamder Dem over det
gedigne udstyr og vognens fornemme engelske
linier, s kontrollér selv det lille benzinforbrug!
Kvalitet, komfort, kraft . . . driftssikkerhed,
ekonomi,

Ring straks til n@rmeste DOMI {orhandler og
aftal tid for en prevetur, Han giver Dem alle
oplysninger, og det er ikke umuligt, at han
kan hjelpe Dem med indkebstilladelsen.

Ved en karrosse-
rikonkurrence pd
Earls Court i Lon-
don {ik den nye
4-ders MORRIS
MINOR udstillin-
gens eneste guld-
medaille i sin
klasse, der omiat-
ter indtil 50 %,
dyrere vogne.

Med kebstilladel-~
se, incl. omsaet-
ningsaig.,ab fabr.

. 11905.-

Uden  kobstilla-
delse:samme pris
+ tilieeg ved dol-
lar-preemiering.

1953

Med den lydlose motor. ..

2,100 + marts 1996
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KOB OG SALG SIDERNE

Salges:

Henv.:

Morris Miner 1000 Bindingsvaurk. drg.
59. Totalrenoveret 1 1993, Onginal bli
farve. Meget fint treveerk. Der er lige
monterel nyrenoveret motor, fra Nor-
disk Morris Minor Lager. i bilen. Pris-
1dé: 45.000,- kr.

Teknisk foresperasel vedr. hilen kan ret-
Les (il Morris Minor Specialvarkssed v/
Peder Mikkelsen, (1f. 64 47 26 04.
Heine Thorsen, tif. 75 39 61 21, ¢ller
7539 60 86

Swiges:

Henv.:

Morris Miner 1000 super Bindings-
veerk, dirg. 68. Original Old English
White, med sort indtriek. Meget fing
tavark. Bilen ersyoet for 2 dr siden og
or | gvrigl pan og velholdt.

Teknisk forespergsel vedr. bilen kan ret-
tes it Morris Minor Specialvaerksted v/
Peder Mikkelsen. U, 64 47 26 04,
Kirsten Ramsing, tIf. 30 51 42 02,

Swlges:

Morris Minor, frg. 69, Duebld. Ny keler
og udstedning, sorte nr. plader. Deue
keretgj bruges hver dag og har tjent mig
wofast i 2 172 v, men trenger nu til en
keerlig »ger-det-selve hind. (Fire nye
skarme + bremserep.) Hovedeyl, er
skiftet, Motoren gir fint, kobling OK.
85,000 km eller 185.000 km. jeg tror
selv pd det farste. pd grund af god ben-
zingkonomi og minimalt olicforbrug.
Kom og it en provetor. Prisen pi dette
kgretp] aftaler vi samsmen.

Salges:

Henv.:

Moris Minor 1000 super Bindings-
vaerk, uden papirer. Har stiet i en lade §
mange ar. Noget rusten. Swmlges for
hejeste bud.

Ole Madsen, (If. 64 73 26 44,

Selges:

Heny:

Moiris Minor 1000 super Traveller, drg
70. Old English White. Km 120.000.
Synsfrit ok, nye mitter, ny toppak-
ning. Ved evt. salg bliver den nysynet.
Pris: 49.995,- kr.

A-1091 Erik og Karla Pedersen,
Rybjergvei 76, Kirkeby, 7870 Rosley,
U197 5716 00, efier ki, 16.00.

Sulges:

Henv.:

Morris Miner Traveller, bordeaux rpd.
Trevaerk OK, rust i vanger. Uden syn
15.000 kr.

Jan Leshie Sgrensen, Neergdrdsminde-
ve 6, 8500 Grend, tf. 86 33 91 24.

Henv.:  A-2029 Leifl Dinter, Nordgade 14, 8900
Randers, Uif. 86 41 33 69.

Swlges: Maorris Minor 1000, drg. 59, Kert i alt
66.000 k. Total renoveret i 94, Bor-
deauxrgd. Star som labriksny.

Pris: 39.800.- kr.

Henv.:  Karl Klyhn, Storegade 24,

6430 Nordborg, . 74 49 02 05.

Swiges: Morris Minor 2-dgrs, drg. 71, Totalt
istandsal og synet i 95. Malet 1 Almond
Green, monteret med trek men er ellers
original hele vejen igennem. Mange
reservedele medfglger, Pris: 30.000.- kr.

Henv.:  A-2034 Sgren Christiansen, Tordens-
glrdevej 14, 5700 Svendborg, 17, 62 22
3337

Swlges: Morris Minor 1000, drg. 69 tH reserve-
dele, (papirer fglger med).  1500.- kr.
2 gearkasser, pr.ostk. 500,- ke
948 cc motor. 1000, kr.

Henv.:  Hans Sgrensen, 6700 Esbjerg, tIf. 75 13
28 52,

Swlges: Morris Minor 1000 Cabriolet, drg. 63
Skal synes og istandsmltes. Pris: gmiv
mig el bud!

Henv.:  A-1353 Per de Blanck, (If. 4020 {2 18,

INORMINOR




Swlges. Morris Minor 2-ders, drg. 56. Dell {or-
rude, ny type grill.

Henv.:  A-438 Kaj Larsen, tf. 75 84 09 57
eller 40 83 09 57

Swatges; Morris Minor 1000 4-dagrs, &g, 57,
Bien har kgri 75000 km. Bilen er
megel velholdt og er i original siand.
Originalklassevinder 1988 og 1992
Salges med cller uden syn for hejeste
acceplable bud. Medielger ea, en last-
bilfuld nye og brugte reservedele.

Henv.:  A-292 Oute Kaudsen, Stenlgkkevej 29,
5450 Onterup, (. 64 82 38 04

Salges: Dadet kniber med pladsen i vierkstedet
og du maske mangler nogle brugle
stumnper, har jeg lavel denne liste:

Do, sedan 300,-
Der, pick up / Van 300,-
Bagdere, Traveller 300.-
Bagskierme, Traveller 150),-
Forskazrme stal 200,-
Bagskerme, glasfiber 200.-
Bagskerme, stdl,

Pick-up/traelad - st 200,-
Bagstykke, Pick-up, rusten 300.-
Nye stgddempere.

Prck-up / Van, sact 400,
Motorer, §50, 1100, 1300 ce, fra 300.-
Gearkasse, 950 ce 1200,
Front spoiler 200,
Baglygter, super 150,-
Differentinle (sedan) 200.-

| st skivebremser, bagle;

og gearkasse fra Marina

{endnu ikke ombygget (il MM)  500.-

Karburator, lufifitter

og varmeapperal til 948 ce

Tag (1 bindingsvark

1 1/2 ton af alt muligt andet, fra |- kr.
Henv.: A-1163  Sgren Ninn  Rasmussen,

Hybenvej 12, 9550 Mariager,

1. 98 54 23 41,

2. 100 + marts 1896

Reservedele swelges:

Bremsceylinder, bag, ens, | stk 324,00
Bell. forfteder - svingarm, 2 stk 39.85
Metrik for do. 5 stk 2.25
Pakning til bagaksel. 2 stk 8,25
Bundméueunderlag, 2-dgrs. 1 st 371,00
Platiner. 2 sat 26.75
Venlilshbesat, 110G cel § st 124,75
Bundplade, motorrum, hejre. | stk 165.00
Bundplade, motorsum, venstre. | stk 165.00

Batteri. Danbrit, 60 amp. + Gl ven. 3 stk 390.00
Batteri, Danbrit, 60 amp. + til hei. 3 stk 390,00
Oltefilter, PH 2869, 1l 1300 cc. 3 stk 80,00
Oliefilter, CH 816 PL il 1100 ¢cc. 6 stk 32,00

Tufanega hindrens, 4.5 1. 3 stk 187.50
Clips til pynteliste omk. kplergit. 20 stk 3.89
Kromliste under fronthjebs. 1 stk 413,10
Motiv pd fronthjelin, pverst. 1 stk 348,30

Forskirm, vens., ny mf pasn.-fejl. 1 stk 400,00
Bagskarm, hgj., ny, st MM og 1L 1 stk 950,00
Forr. bagly.feste m/ monipl, hir. | stk 180.00

do cwven. Dtk 180,00

Rep.-stk. B-stip., van / picku., hjr L stk 19500
do cven. |stk o 195,00

Sparkepl., 4-d, / van / picku., hjr. stk 139,50
do cwven. bstk o 13950

Rep..-stk. tvaervange, of dinkebest | st 17725
do ./ dnkrbesh stk 270.00

Bundpanel, bag., inderste, hgjre. | stk 130,50
Bulpanek, bag., inderste, venstre. | stk 130,50
Bag. bagfj.fieste. sal. / trav. hegjre. 1 stk 195,00

do Lvens. stk 195.00
Rep.-stk, bag der, saloon. hgjre. 1 stk 168,75
do cvenstre. §stk 168,73
Bundpanel. yderste, hgjre. | stk 221,25
Rep.-sik, indsk. bag. del. sal., hjr. P stk 216,00
do Cwenstre. stk 210,00
Rep.-stk, indsk. a.forr. del. sal.. hjr. | stk 126.00
do ,venstre. | stk 126,00
Motor, 1100 ce, kprer godt 800,00
Glasfiberforskrme h + v 100,00
Ghasfiberbagskwerme, traveller, 4 stk 50,00
Motor, 1300 cc il renovering | stk 250,00
Motor. 1100 ce. skal have ny krumtap,
ellers perfekt 400,00

Ale priser er pr. stk og incl. moms.

Desuden vil der pé grund af udlandsrejse. den 6.

april fra k1. 9.00 veere et groft udsalg af brugte

reservedeie tif Morris Minor + andre effekier,

feks, | stk 2-ders med plader og et svejsevark.

Kom og byd, eller ring inden for at vaere sikker

pd ar 13 delen du mangler.

Henv.:  A-1923 Klaus M. Sivertsen, Gl. Strand-
vej 116 AL 3030 Humlehak, tf 30 45 08
81, fax 42 19 29 92, (bedst aflen).




:
1
?
1
:
s
3
3

Sewelges: Diverse reservedele il Miner: hjwlme,
dak, bagaksler. gearkasser, skarme.
dere mm. Priser fra 30.- kr.

A-2034 Seren Chiistiansen,
Tordensgardevej 14, 5700 Svendborg,
1§ 6222 33 37

Henv:

Swlges: Diverse reservedele

I bagtpjskickke, komplet 300).-
| benzimpunpe 100,-
| frelg 145 x 14 35
I MM maotor (star fasl) 106, -

I Bosch tudehorn 12V 300 Hz. Det er
12,5 em i diameter, sort og 1 original
cimballage {kgbt som heset). 250 ke
Nypris: 480 kr.

A-1091 Erik og Karla Pedersen,
Rybjergvej 76. Kirkeby, 7870 Roslev,
U 97 5716 00, efter k1 16.00

Henv.:

Swlges: 1 swet brugte glashiberskarrme Gl sedan.
1098 cc motor
Marina motor

Henv:  A-438 Kaj Larsen, tIf. 25 84 0% 57 eller
40 83 09 57

Kebes: Drverse dele til Morris Minor, drg. 53
Kofangerhom
Kromskinner tif kolanger, Tor og bag
Kromliste til frontrade og bagrude
»Morris Minore emblem ul siden af
fronthjeim

Henv.:  Gf. 86 82 14 48 (tracfTes om aftenen)

MORRIS

raRviELTRY
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Morris Emaljskyltar

Likesom Mornis ir dessa skyltar forstklassigt
engelsks hantverk. De fir gjorda av sidllplac som
belaggs med upp ull 12 fager emalj  olika fHgey
fér aue [ fram det dnskade motivet. Fér varje
skik( brinns skyltarna vid 800 graders ugng-viir-
me.

Format:

BMC 22 % 22 em, Taxi 19 x 25 eme Minor 18 x
26 emooch 51 x 36 em. Ming 22 x 25 em och 40
XA em 8§ & S 20 cm {4, Traveller 20 x 25 em.
Skyltarna kostar 250.- Sv. ke / st. Porto tilkom-
mer. Ring clier skriv sd ger jag upplysningar om
skyliar, porto-kostnad, betalnings-méjiigheter
ele.

Minor och Mini [Tnns 1 stérre format och kostar
d& 757.- Sv. kr/ st + porte. Kan endast skickas
o Sverige.

Fisrutom Morris finns minga olika engelska och
curopeiska bilmirken och andra transport-
motiv, Komplett lesta eller bitder pd enstaka
skyhar kan skickas eller faxas.

Gunnar Andersén,
el 0521 - 13141 ¢, 0303 - 772060
PL. 8490, 471 75 Hjilleby, Sverige.
PG 498 27 06 - 6.
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