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Lotteri-Morris'en

Rejsebeskrivelser fra England, USA og Frankrig

- 0g masser of spendende laesning !



Revisor ©
A-2125 Bo Marschner

 DK-8990Famp

Stiftet i Oslo den 18. september 1978

Medlem af: The Worldwide Federation of
Morris Minor Car Clibs

Klubbens adresse:
Nordisk Morris Minor Kiubb
Postboks 28

DK-5200 Odense V

Postgiro: Fax:
33647 12 62 62 26 32

Kontingent pr. kalenderar:
A-medlem
(medlem med bily ... ......... 180 dkr

H-medlem
(husstandsmedlem .. ......... .. 50 dkr
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Indleveringsfrist for stof til nieste nummer:

20. december 1996

Oplag: 1000 cksemplarer
Tryk. Centraltrykkeriet, Odense, Danmark
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LOKALGRUPPER

NORGE

Oslo A-T07 Terje Sunnaas, Box 37, Hovseter, N-0705 Oslo 7,
tIf. priv. 22 29 29 49, jobh 22 64 77 51.
Kiubmpde: 1. tirsdag i miineden kl. 18.00. Mytested mai - sept.: Rodelgkken Kale,

Bygddy. Okt. - apr. hos Terie Sunnaas. Ring el av styremedlemmerne pa
forbdnd i telfelle det er specielt program

SVERIGE

Norra A-1642 Christer Wiberg, Terrdngviigen 2 A,
Sverige 5-903 38 Umea, tlf. 090 135 647,

Jamtland  A-1074 Kare Torfjall, Fjat 1200,
§.830 30 Lit, tIf. 0642-61026.

Dalarna A-838 Thomas Eriksson, Krikbergsvigen 4,
S-792 00 Mora, tIf. priv. 0250-15445, arb, 13530.

Gb’teborg A-1169 Matz Lundgren, Nedra Kvarnbergsgatan 4,
S-411 05 Goteborg, tf. 031-139 250.

Viist A-1808 Erling Holmin, Skoftebygatan 55,
Sverige S-461 54 Trollhiittan, tif. 0520-72 907.

DANMARK

Nordjylland A-1160 Mogens Bjerre, Industrivej 46,
DK-9690 Fjerritslev, (lf. 98 21 24 50.

Randers A-120 Anton Kamp, Ostergade 17, Asferg,
DK-8990 Farup, tif. 86 44 32 00,

Midtjylland A-2047 Svend Thorup, Egeparken 10, 1. tv.,

DK-8600 Silkeborg, {If. 86 81 32 47,
Kiubmade: 1. tirsdag i mineden kl. 19.00 i Medborgerhusel, Sevej 3, Silkeborg,
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Gstjyiland A-738 Per Madsen, Frederikslystvej 18,
DXK-8723 Lasning, tif. 75 65 64 09 eller 40 78 97 59.

Sdr. Jylland A-216 Johannes Juhl, Lindvej 8, Overjerstal,
DK.-6500 Vojens, tif. 74 54 74 96.
Kinbmeode: Se under Als-gruppen.

Vestjyliand A-1903 Karl Ove Senderby, Sandghrdsvej 4
DK-6880 Tarm, tlf. 97 37 29 42.

Als A-697 Poul Iversen, Mosevanget 5,
DK-6440 Augustenborg, tf. 74 47 21 81.
Khibmeode: Se i arrangementskalenderen
Sydfyn A-1787 Lars Mikkelsen, Lundsgiardsvej 8,
og gerne DK-5463 Harndrup, tf. 64 88 12 03.
Kiubmede: Sidste mandag i maneden ki 19.30 pd Brobyverk Kro.

Nordvest A-881 Max Christensen, Dalvaenget 133,
Sjeelland DK-4340 Tptlase.
Klubnipde: i, tirsdag i mineden. Neermere oplysninger hos konlakepersonen,

Kgbenhavn  A-1259 Dirk Tannesen, Hampetoften 6, Ganigse,
DK-3660 Stenlase, tIf. 42 18 37 28.

Klubmaode: Sidste tirsdag i méneden ki, 19.00 (ikke mai, juni, juli og august) |
Medborgerhuset Pilegirden, Branshgjvej 17, indg. B

Sydsjzelland H-386 Ketty Rasmussen, Sorgvej 484, Rislev
DEK-4700 Nastved, tIf. 53 73 65 49,

Klubmpde: 1. semdag 1 mdneden k1. 19.30 pd Sorpvej 484,
Lolland- A-1461 Dennis Hansen, Skovtoften 19
Faister & DK-4800 Nykgbing T, tIf. 54 85 93 43.
Mgn

NORKINOR




SR




ForMmMA

84 skulle det efter kalenderen vare
efterar, bladene faider da ogsa af trzeer-
ne og dagene er blevet kortere. Et godt
forslag (il den kommende Aarstid mé
vaere at f& checket mgnstret | dekkene,
eventuelt fa skiftet til et al de nye la-
meldak, som kan klare bade sne, is og
almindeligt vadi fgre, uden dog at veere
et groft vinterdaek. Frostvedske pé
kgleren og et check af batteriet er et par
andre ting, som kan hjzipe en igennem
den kommende vinter uden for mange
problemer.

Generalforsamlingen 1997

vii blive afhoidt af Vestjyllands-grup-
pen med A-1903 Karl Ove Sgnderby i
spidsen. Stedet vil blive 1 Tarm, som er
Karl Ove’s hjemby. Datoen er endnu
ikke fastsaf, men kommer i januar-
nummeret sammen med indkaldelsen
til generatforsamlingen. Jeg vil her lige
minde om, at hvis man har vediagls-
endringer eller andet til generalfor-
samlingen 1997, skal forslaget veere
kiubben i heende senest den 10. decem-
ber 1996. Da vi atter ey tilbage i Dan-
mark med generalforsamlingen, gel-
der vores tilbud om fuld refundering af
fiergebilletter for kontaktpersoner selv-
falgelig igen.

Vores kassercr A-1188 Henrik Niel-
sen har p.gra. arbejde ikke langere
kunnet afse den forngdne tid til jobbet.
Derfor har A-1679 Hans Barkum over-
taget kassererposten {ra den 8. okiober
1996. Han har fgr varet kasserer i
andre foreninger, sa vi regner ikke med
de store forstyrrelser i forretningsgan-

gen. Hermed vetkommen i bestyrelsen
til Hans Barkum.

Vores revisor A-524 Lays Skoviy
har ligeledes ytret gnske om al blive
afl@st pa sin post. Til dette arbejde har
A-2125 Bo Marschner meldt sig. Her-
med ogsd ¢t velkommen til Bo.

Efter at have kiggel p& gkonomien
her i slutningen af aret, har vi besluttet
at kgibe en 1elefax, som det blev fore-
sliet péd sidste generalforsamling. Det
skulle saledes blive nemmere at kom-
me i kontakt med os. Fax’en er place-
ret hos vores redakigr og nummeret ey
62 62 20 32,

Mange venter spaendt pd 1998 og
hvad der ska! ske i det &r. For vores
vedkemmende er ¢l kanonsommertraf
mélet - noget af det samme er der tegn
i sol og mane pa at der skal ske | Eng-
land. De forelgbige oplysninger tyder
pd at 50-4rs treffet bliver lagt sidst i
juni eller fyrst i juli. Man regner med
at arrangementet skal vare 2-3 dage.
Et godt rid er allerede nu at begynde
at twgge lidt i1 side, da 1998 helt sik-
kert bliver et spaendende r.

Da dette nummer af Norminor er
det sidste i ar, vil jeg sige tak til alle
som har bidraget med indlzeg i lebet af
aret, il alle treefarranggrernce og gnske
alle vore medlemmer en god jul og et
godt nytar.

A-1264 Herluf Knudsen
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gar NMMK ogsa
pa nettet.

I ferste omgang pd den made, at
undertegnede vil [gge postkasse
til, sd mediemmer og andre med
interesse for klubben kan sende E-
mail til klubben - adressen kan findes
pa side 2 (i skrivende stund har allere-
de én person fundet frem til min adres-
se, s hvordan vil det ikke gd, ndr
adressen bliver offentliggjort 77...).
Afhaengigt af interessen kan der méske
scnere biive tale om, at klubben fir sit
cget Internet-abonnement.

Mit Internet-abonnement omfalter
ogsd en prival hjemmeside pd World
Wide Web, s& derfor pusler jeg ogsa
med planer om at etablere NMMK’s
egen hjemmeside. 1 England har
MMOC og »Minor Monthly«, for blot
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th S Wek iawi Triapbey 2 M&,

NMMK gar pa Internet

| disse Internet-tider, huor alle og
enhver er pa Internettet
ikke alle, men i hvert fald mange

i snadand Ponns

0 . Q
naja, maske

at nev-
ne el par stykker,

etableret sig. Planernc gar pa al
bringe en prazsentation af klubben (en
lettere omskrivning al vores lille fol-
der), samt vedligeholde en arrange-
mentskalender pi bade dansk / svensk /
norsk og en tifsvarende pa engelsk
aht. vore udeniandske venner. Mere

om detle emne 1 et senere nummer af

Norminor - miske allerede det naste...

A-84} Lars Westermann

Hustrationerne er ldni fra MMOC's medlemsblad Minor Matters




KOBENHAVN

Klubaftener pa Pilegarden

Her mgdes medlemmerne fra lokalgruppen 1 Kgbenhavn 1 vinterhalviret, den sidste
tirsdag i maneden. Medlenumer fra andre lokalgrupper er ogsa velkomne.

Vi mgdes som regel ca. kI. 19.00 i Medborgerhusets cafeleria, hvor der er mulig-
hed for at kgbe kaffe, brgd, mad, ¢l og vand tif rimelige priser. K. ca. 20,00 gér vi
op i klublokalet.

Da vi ikke har nogen fast dagsorden, foregir det hele i en afslappet form, hvor vi
hygger os sammen og udveksler erfaringer om vores Morris’er. Nogie medlemmer
er nye og ved miske ikke sa meget om reparation og vedligeholdelse, andre er rene
eksperter, som ved alt og har restaureret flere biler. $4 derfor - star man med et pro-
blem, vil der altid vare nogen som kan fortaelle hvordan man Igser det.

Dier er mulighed for at vise videofilm, si hvis der er nogen der ligger inde med
noget al’almen interesse, s& kom med det.

Det er naturligvis muligt at komme med forslag om emner til klubaftenerne, for-
slag til udflugler man. Al kan drefies.

Péd gensyn pd Pilegdrden

Siden sidst

Turen 1i] Ole Sommer’s Bilmuseum i Neerum blev netop sé interessant som forven-
tet. Gle Sommer fortalte begejstret om alle sine (ine biler. Selv om det var fint vejr
il at gd pd museum (silende regn), var der ikke mange der havde fundet vej i
Neerum. Det var nu mest synd for dem der ikke kom og fik denne oplevelse.

Bemezrk
Klubaftenen i december maned er p.gra. jul og nytar flytiet til
tirsdag den 17. december 1996.
A-1259 Dirk Tgnnesen
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NORDJYLLAND

Det skete i Nordjylland

Grundlovsdag onsdag den 5. juni
mgdies vi hos Gudrun og Kurl i No-
rup. Vejret var herligt og Kurt servere-
de kolde ¢l og vand pi terassen.

Da alle var samlet, 7 Moerrig’er, |
Nimbus, | JTolly Jumper »and a Lousy
Ford«, kerte vi ud pad en dejlig wr
langs Mariager Fjord og videre (i
Anton Kamp i Aslerg. Her bgd Meta
og Anton pd kaffe og brgd i haven. Det
siger vi mange lak for,

Herfra gik turen videre langs Ran-
ders Fjord, hvor vi bl.a. sa det lille faer-
geieje ved Mellerup og den meget 1il-
le faerge, som kun har plads il nogle fa
biler. Her valgte mange at slutte wuren,
mens resten tog med tilbage til Norup,
hvor vi hyggede os omkring grillen.

Vi siger tak ti! Gudrun og Kurt for
en veltilrettelagt tur,

Fredag den 23. august hegyndie vort
11, minitref pd Lggstgr Camping. I
lghet al eflermiddagen ankom (refdel-
tagerne. Det var meget varmt og Son-
Ja og Kaj var nmsten stegt da de ndede
frem..

Dra Jgrgen fangt om lenge kom med
grillen (kl. 19.00)! var vi godt sultne.
Hen pé& aftenen gik vi en tur i balg
ragende mgrke fra campingpladsen
ned 1l havnen og gennem byen tilba-

og
[¢]

Vejret var herligl sd vi sad ude i
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midnat og ingen kunne pa detle tids-
punkl forudse at vi ville drukne 1 regn
i Igbet af natten.

L#rdag startede traditionen tro med
en keretur ned igennem Lagstar by for
at afslulte med et besgg pd Logstar
Caravan Center. Over middag besggtle
vi  Limfjordsmuseet’s  arbejdende
vaerksted, hvor badlauget var i fwerd
med at bygae en ny »spaki«, Herfra
gik vi hen og s& den nyrestaurerede
drejebro 1 funktion. En repraesentant
fra brolauget {med landpine) og Jgr-
gen mitie legge fzelles kreefter i for at
{d broen abnet og lukket.

Resten af eftermiddagen blev brugt
pi alslapning, shopping og »gwmlle-
kasse-konkurrencex.

Lardag aften var der igen tendl op
i grillen og under spisningen blev der
solgl amerikansk lotteri med mange
fine pramicr.

Hen pd aftenen rykkede vi op under
halvtaget og hyggede os til hen pé nat-
ten. Tak (i Simon for underholdning.

S¢ndag formiddag var der »skifte-
teendrgr-konkurrences, og den aller-
mest tilmodige vandt. Titlykke Gl Per
Madsen.

Sa var der almindeligt opbrud og de
sidste forlod pladsen omkring kl.
14.00.

Vi siger endnu en gang mange tak
il Ivtte og Poul. fordi de stadig siger




»velkommen hjems, nir vi ankommer.
Ogsa en slor tak til alle vore spon-
sorer
Lagstgr Caravan Center
Egnsbank HanHerred
BC Isenkram
Minna Blomster
Balle’s Boghandel
Din Tgjmand
Hagens Fjedre
NMMK Nordjylland.

Det sker i Nordjylland
Sendag den 15, december holder vi
juleafsiutning. Vi mgdes pd Ngrre-
sundby Torv k1. 13.00 (foran Ngrre-
sundby Bank). Herfra kgrer vi en tur
il Hammer Bakker og far lidt frisk
luft. Senere drikker vi kalfe og hygger
os hos Anette og Kim. Der vil vare
mulighed for at flette julehjerter og
stjerner, hvis man har lyst og som
seedvanlig vil der vaere poser til bgrne-
ne.

Tilmelding til:

Anetie pa df. 98 15 68 03, eller til
Jgrgen pa (i, 98 33 35 50.

OSTJYLLAND

FLgrdag den 30. november
athoides juleafstuining hes Britta og
Sgren. Britta oplyser al der ikke bliver
vist lysbilleder, men derimod serverel
glpge og mhleskiver

Tilmelding pa tlf. 75 69 42 77.

Sendag den 12. januar
skal vi1gen préve at bowle, Tag med -
det er sjovt!
Tilmeiding scnest den 7. januar pa
U 75 65 04 09 eller 40 78 97 59.
A-738 Per Madsen
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VESTJYLLAND

Som kontaktmand hevde jeg skrevel
il 22 medlemmer om et treef i Her-
ning. Ud af de 22 mgdte 7 biler op og
3 havde meldt afbud. Jeg haber at vi
fik et nyt medlem!

Vi madtes hos Vesterbro Vulkanise-
ring, fik en snak om bilerne. Medlem
A-2097 Jens Kirkeby stillede sit hus (i
rddighed, hvor han bad pd kaffe og
kage. A-839 Simon Marshgll fortalte
om klubbens arbejde og formdl, Vi
havde en hyggelig dag. Jeg vil hermed

sige tak tit Jens, Karen og Simon for
deres hjalpsomhed, og tak til alle der
madie op
Jeg vil ogsd her ggre opmarksom
pd vores temadag, lgrdag den 23.
november hos Vesterbro Vulkanise-
ring, som vi holder sammen med Midt-
Jylands-gruppen, og opfordre rigtig
mange (il al mgde op, s4 vi kan (& en
hyggelig dag!
A-1903 Karl Ove Sgnderby

Bilerne fotograferet foran Vesterbro Vulkanisering i Herning
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Temadag

I vinterhalvaret er det smat med
arrangementerne her i klubben, Det
er nzesten ikke til at holde ud at taen-
ke pa, at der nu gar naesten ef halvt
ar uden et eller andet Morris-arran-
gement. Det er da ogsa derfor, Vest-
og Midtjyllandsgrupperne i feelles-
skab vil forspge sig med noget nyt.

Vi vil afholde en (emadag, og tema-
et for den férste dag er »Hjul«. Og der
tnkes ikke pd hgjtiden, der nzrmer
sig, men derimod pd alt hvad der har
med hjul at ggre, f.eks. nye dak, afba-
lancering, bremser, hjullejer o.5.v.

Tanken er, at interesserede tilmel-
der sig hos en af de tre nedenstiende
kontakipersoner, og giver udtryk for,
hvad vedkommende helst vil beskafti-
ge sig med. De emner, der viser sig
stgrst interesse for, vil vi 54 tage op,
Desuden forestiller vi 0s, at dem, der
vil lave noget praktisk pd deres bil,
skal have mulighed for det pi et
ordentligt vaerksted, hvor der er folk
tilstede, som ved hvad det drejer sig
om. Dem, der er mere til hyggeligt
samvar, kan muntre sig med den
»pauseunderholdning«  deltagerne
opfordres til at medbringe; det kan
f.eks. vaere billeder, blade, bégger og
videoer. Vi bestiller klubbens samling
al videobdnd m.m. {ra de forskellige
wef, s& der skulle nok vere nogle
timers underholdning der.

Vi har fiet lov til at ldne varkstedet
hos Vesterbro Vulkanisering 1 Her-
ning. Der er bide lifte og computere i
sporing og afbalancering af hjul, Og 54

er der god varme og plads til flere
bifer. Det betyder ogsd, at man kan {4
skiftet udst@dning og andre sméting -
sl strengt har vi heller ikke tenkt os, at
man skal holde sig til dagens tema,
Medbring selv varkig; og reservedele.

Hvis der er nogle, der skal have nye
dak, s& meddel det venligst en af kon-
takipersonerne, sé de kan blive kgbt
hjem.

Priseksempler fra
Vesterbro Vulkanisering :

Firestone 145/14 ... ... ... 436,-
pr stk monteret og afbalanceret
Michelin 145/14 ... ... ... 617,-
pr stk monterel og afbalancerer
Afbalancering alene ... ... 100,-
pr hjul

Sporing af 4 hjul . ... .. .. 375,-

Medbring selv en madpakke, sa
sgrger vi for, at der kan kgbes ¢l og
vand. Kaffe pd kanden og et stykke
kringle klarer vi ogsd. Hvis der er stor
opbakning il denne idé, s4 gentager vi
det senere, men med temaet »Lake,

(I, ja - nu kommer det....}

Datoen er den 23/11 og stedet er
Vesterbro Vulkanisering, Ring-
kebingvej 48, Herning, Vi starter ki,
10.00, og slutter nar den sidste gar
hjem......

Tilmelding snarest og senest den
15/11 til en af fgigende :

Jens Kirkeby : 97 21 36 06

Kar]l Ove Sgnderhy : 97 37 29 42

Simon Marsbgll : 86 86 57 74

Vel mgdt !

NORMIROR
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Ombuing sommertuae)fet i Wppsala

Hermed lidt kommentarer
til sommerens tref.

Lad os straks understrege,
at vi er ikke i tvivl om det
stove arbejde der ligger
forud for et sddant arran-
gement, og ikke mindst
under treeffets afvikling.

Vores kommentarer indeholder en del
kritik, men er ment positivt, siledes at
vi alle fremover kan fi et bedre traef.

Vi, 2 par, var va:ldig opsatie pid at
komme afsted. Gizedede os til turen op
gennem Sverige og Ul at mgde andre
»Morrisser«.

Tilmeldingen 1l traeffet (booking-
en) 14 helt nede bag ved, det virker
ikke smrlig imgdekommende eller
praktisk. Det er da af betydning, at
man bliver budt velkommen ved
ankomsten (il en trafplads, ikke
mindst for folk der kommer fgrste

gang.

Vores idé er ogsa et »failestelt«,
® Her kunne man have officiel
abning, sami fi lidt orientering.

e Her kunne man samles, g op og
kgbe en kop kaffe cller {4 en gl

® Her kunne man fi besvaret de
spergsmal, man matie have til aran-
ggrerne,
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® Her kunne vaere fellesspisning og
efterfelgende dans.

Inden traeffet karte vi lidt rundt. Der er
mange smukke steder og pladser, hvor
et Morris trael kunne foregd. Hvorfor
man havde valgt det dérligste sted for-
star vi ikke. En {lad graesmark med 3
toiletter og 3 brusere er for darligt!!!

Vi har veeret med til mange feaeiles-
ture, ogsd udenfor Morris kredse, men
denne her er den ringeste. 8 km ud af
en hovedvej, 2 km ind til hgjre tif et
turiststed, hvor man kunne kgbe diver-
se turistartikler.

Vores opfattelse al en faellestur er,
at arranggrernc har si meget lokal-
kendskab, at de kan lede os af nogle
smukke veje, hvor man ellers ikke vil-
le komme, eiler vise nogen tling, man
normalt ikke ser.

T omegnen af f.eks. Skogkloster, ca.
40 km fra Uppsala, ¢r der en sken
natur, campingmuligheder, bilmuseum
og den lille yndige gamle by Sigtuna i
umiddelbar nwerhed.

Sluttede man sa af sgndag morgen
med feelles morgenmad (igen i falles-
teltet) kunne man her a lejlighed til at
sige farvel til hinanden og lige veksie
de sidste gode idcer.

1. 84 var der ogsd lidt arrangement (il
om s@ndagen

2. Dem der skulle hjemad, skulle ikke
tenke pi morgenmad, men kunne
pakke deres ting sammen, Nu sive-
de folk afsted.




Selvfglgelig havde vi da studret og
hygget med en masse mennesker, og
sel ph deres dejlige og {lotte biler og
glaedet os over deres entusiasme.

Vi forventer ikke at blive holdt i
hinden, men lidt overordnet styring

ville maske g¢re at flere {ik mere ud af

traeffet.

Det er jo en lang kgretur, faergeud-
gifter og benzin ogsd, det »vagler« for
os alle. Vi syntes ikke traeffet var dyrt,
men foresidr bare at det kunne @ndres
lidt her og der i} gleede for alle.

Endnu engang tag det ikke som en
drazbende kritik, for siadan er det
ikke ment.

Foreningslivel har jo ofte trange
kar, og det ville veere synd, hvis en god
kiub med gode aktiviteter taber med-
lemmer i stedel for at {3 flere. Der skal
jo mange gode oplevelser til, for at
genopbygge hvad der er gdelagt pé én.

Jubileeumstur til England

Vi har hert nogle sma pip om oven-
nevnie, og vil meget gerne have lidt
mere information pd nuvarende tids-
punkl.

En wr til England er der sikkert stor
interesse for, men vi er mange der md
have det med i vores langtidsplanlzg-
ning, sa bare lidt ville veere rart, det
konksrete kan jo vente.

Ja, det var simand det hele

Mange venlige hilsner
Knuid Kisling og Hans Kure-Bonne

Normmor nr 98
: T A-839 émwn Mam!)ﬁh’

Lees § gvrigt om Englandsturen pd
side 17.

KoRrMIOR
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Negattatie] 1996

Vi synes jo selvfglgelig

sely, vi lavede et hyggeligt‘ Udgangspunktet var Silkeborg by’s
ff”a',’fi Silkebore. 150 drs jubiieeum, I.]]C{] alt hvad .dertil

. : hgrer al fyrvarkeri, sang, musik og
Vi takker alle jer der kom, bajere - og der var da nogle deltagere,

der sa ud som om, de havde taget imod
tilbuddet aftenen fgr.... Men all detle
rart treef. foregik jo inde i byen nogle kilometer

Vi takker 089& alle de vaek. Resten af waffet foregik efter
den efterhanden velkendte skabelon

0g hdber ogsd I havde et

ganﬂl'lde SPONSOrer. med fellesgril] om aftenen og en kegre-

Vi var 22 Morris’er, da vi var flest
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Smd konkurrencer hjemme pd pladsen. (og lige en indforstdet bemerkning til Per
Muadsen: Per, har lige efter... DYYYYT)

tur med indskudte pauser om lgrdagen nogle, der var med pa en ur om sgn-
(tak for gl og vand, Sggird) og for- dagen til en veleranjernbane.
skellige konkurrencer. Der var ogsa A-839 Simon Marsbel!

NORMIROR
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Tur til England i 1998

Som det er de fleste kret, vender jeg tilbage med el nyt ind-
2 . leg, S& kan vi finde ud af, om der er

bekendt, sa fylder Mino- interesse {or noget.

ren 50 ar i 1998. Ved den A-839 Simon Marsboll

lejlighed skal den selvfal-
gelig fejres efter alle kun-
stens regler.

Vi laver selv et kempetraef med mas-
ser af aktiviteter - og lotteri hvor
NMMK-mediemmer bl.a. kan vinde
vores 2 ders fra 1938, Men englaen-
derne....... de gér sandsynligvis fulds-
lendig amok 1 1998 ved deres arlige
traef. Der ventes mere end 1000 Mino-

rer fra alle dele af verden, og 0gsa pd : nger om Vans )
deres treel kan man vinde en Minor ! ; i hele verden:

N&, men Uil sagen. Jeg har talt med
nogle, der gerne vil derover og opleve
festivitasen, og vi skal selv afsted.
Hvis vi allerede pa dette tidiige tids-
punkt lufter ideen om al samle de
interesserede til en fwllestur, kunne
det jo vaere, folk kunne nd at 3 plan-
lagt ferie, fornyet pas, arrangere pas-
ning af hund, sparet op til billetten og n’b. _AlI
hvad ved jeg. Og sa ville det jo have :
varet rart med en dato....... Den har
jeg nu venlel lange pd, men den er sta-
dig ikke offentliggjort. Det kan dog
siges, at de normalt holder deres traef |
majfjuni. Dette lille indlaxg kan derfor
betragtes som en slags oplakt til et
etler andet fwlles. Nar datoen {orelig-
ger, og det hele bliver lidt mere kon-
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Jorn Jakebsens indlaeg § sidste
nummer handlede om, hvor-

vidt NMMX skulle huse
andre bilmodeller end Morris
Minor. Den har afstedkommet
et par kommentarer, som du
kan lzse her.

Kommentar
fra A-1934 Eivin Mathiesen
Jeg ma indrémme, at jeg 0gs gerne sé

nogle feerre, men bredere kiubber. Jeg
er i den situation at jeg har 5 forskeili-

ge biler, hvilket giver medlemskab af

flere kiubber og dermed ogsd fiere bla-
de, ja ogsh stgrre udgifler,

Teg wor klubberne har en (endens
4i, al det kun er deres bil der du'r og

de andre skal kangfles. Nej, del passer
ikke, der skal veere klubber / interesse-
grupper for de enkelte modeller.

Naturligvis kunne man inden for
Morris lave en forening, kalde den
Morris Garage, og s 1 denne have
grupper for de enkelte modeller. Det
vii reducere en hel del udgifter, idet
man har flere medlemmer at traeckke
pa. bladene vil indeholde en del mere
og man slipper for gentagelser. Det vil
ingen forskel ggre pa eksempelvis el
treef, blot der er flere, der fér at vide al
det er der. Mgder kan man jo holde i
de enkelle grupper - nej, der kan for
mig at se kun vare fordeie.

Lad det veere sagt med del samme,
at jeg selv har dannet en klub (for 3 ar
siden). Den har ikke specifikke krav
endnu, men der kan nzevnes nogle af
dem vi snakker om. Det drejer sig om
de sakaldte Hallton Vehicles: Moiris
15 - 16 og 1800 sami Auslin A 55,
bade som Van og Pick-up. Skal de
vaere pd guie og / eller papegpiepla-
der, mad de vare nmvaevardigl
ombyggede, skal man vare ¢jer al en
Halftonner for at vare medlem?

Hertil vil jeg sd sige: alle kan vare
medlem af klubben, men vil det infer-
essere en c¢jer al el hundehus? Maske
ikke, men vi vil dog altid kunne nyde
en gl sammen il et fllestral.

Men en {lles enhed af de forskel-
lige kiubber: Morris, MG, Mascot, -
ja, alle de biler, motorcykler og andet
som mr. Morris har mattet legge ryg
il, vil for mig vere en usandsynlig
god 1dé,

A-1934 Eivin Mathiesen

INORMIROR



Kommentar
fra A-1264 Herluf Knudsen
Jormand for NMMK

En kommentar it Jgm Jakobsen's ind-
lazg 1 sidste nummer mener jeg mi
viere pa sin plads.

Til dit ferste spargsmal ang. om det
ikke er lige snavert nok kun med Mor-
ris Minor vil jeg sige, al det synes jeg
ikke. Deter jo folks kaerlighed m.m. ¢
actop denne bil og ikke de andre geni-
ale englendere, der har skabt grundla-
get for markekiubben Nordisk Morris
Minor Klubb. Hvis man som du (og
sikkerl mange andre) har tabt hjertet til

B HE G DR EREEER GG

en hel suibe geniale englandere vil

Jeg som du selv nvner det, anbefale

al man bruger en organisalion som
Dansk Veteranbil Klub, da den favner
megel bredere, end en markeklub som
VOIEs g@r.

Til det andet sp@rgsmal ang. et Ul-
holdssted for Marina, Moenaco og
minier m.fl. ved jeg at der findes 2
klubber for minier samt en Morris
Sektion (pst) 1 Danmark. Dit sidste
forslag glr pd samarbejde med de
faromtalie, det har ogsd varet prvet i
det smé&, men aldrig 1 videre
udstrackning. Maske det er en god idé
- miaske ikke!

A-1264 Herluf Knudsen

Nehowden ex sléet . . .

Kan I huske vores certifikat-
konkurrence, hvor ejeren af
den seneste producerede
Minor inden for hver model
kunne vinde et certifikat,
hvis vedkommende sendte
stelnummeret til os ?

(andsvagt al spwrge om noget, nir jeg
udmarket godt ved, at nogle kan huske

det, og andre kan ikke - nyc medlemmer
har ikke engang hart om det....)

NR. 104 = november 1996

Ni, men i NORMINOR nr. 85 blev
konkurrencen udskrevel i forbindelse
med endnu et al mange indlasg om ori-
ginalitet og kravel om et certifikat,
hvis man gnsker at opstille 1 original-
klassen ved sommertraxf. Dette certift-
kat udstedes i England og koster for
tiden 25 £. Det fortelier pd hvilken
dato bilen blev produ....... Det er visl
arlig talt nemmere atl vise vindercerti-
fikatet en gang til, sa kan I selv se hvil-
ke oplysninger, man far for sine penge.
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Worldwide Federation of
Morris Minor Car Clubs

Pd engelsk initiativ er der
dannet en verdensom-
spandende organisation
for Minor-klubber.
NMMK er meldt ind
sammen med indtil videre
15 andre klubber fra hele

verden.

Organisationen  har flere formal.
Blandt andet kan den behandle emner
af fxlles interesse, f.eks. udfasningen
af blyholdig henzin, lovgivning, reser-
vedele. Aktiviteter i andre klubber kan
virke inspirerende, og miske kan der
arrangeres noget fzelles, si som kere-
turer gennem Europa. Desuden er der
sikkert en del medlemmer, der kan
have giazde af en liste over kontakiper-
soner 1 andre lande. (se side 24)

I den farste udsendelse {ra ferdera-
tionen prasenteres nogle af’ medlems-
klubberne, bl a. NMMK. Den wckni-
ske kvalitel er ikke for god, der er kun
28 sider, og der skrives pd engelsk,
Skulle der ailigevel vere medlemmer,
der kuane gnske sig et eksemplar, kan
det erhverves for den nette sum af £
1,5 plus porto og hvad det end matte
koste for selve betalingen. Jeg vil ger-
ne lave en samling af bestillinger, s vi
far udgifterne ned pd et minimum.

NR. 104 ¢ november 1996
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Skriv (helst) eller ring (det bliver
sandsynligvis il min telefonsvarer) pd
tfnr. 86 86 57 74, men det skal vare
inden 1. december. S3 sender jeg en
samlet bestiling, Skulle du beslutte
dig efter tdsfristen, kan malerialet
faes ved at skrive 1l :
Mr. Ray Newell, 84 High Street,
Loscoe, Heanor, Derbyshire
DE7S TLE.
Et vigtigt formdl for federationen, er at
skabe et overblik over hvilke reserve-
dele, der er tilgeengelige et eller andet
sted i verden. Det kraever dannelsen af
en database, og denne opgave har en
eul ved Randers 1 Danmark pétaget
sig. Anton samler simpelthen oplys-
ninger om reservedele fra alfe klubber-
ne, cg i felge tdsplanen skulie der
vare et samlet overblik over reserve-
dele til Seric MM og Serie II inden
udgangen af 1996 ! Minor 1000 med
948 cem motor f@lger et halvt ar efter,
og ved udgangen af 1997 forventes
databasen sd komplet som sadan en nu
kan blive.
A-839 Simon Marshgll
Gl. Kongevej 16
7442 Engesvang
Danmark




The Norsk
Morris Minor Klubb
was founded in Norway
i 1978 it was soon re-
alized that the club
should be Scandinavian
and it was renamed the
“Nordisk Morris Minor
Kiubb*. (Morsk =
Norwigtan and Nordisk
= Nordic},

Every  year
singe 1978 the Annual
Nationsi Raity has been
held in tarn in Norway,
Sweden and Denmark.
In each coumry we have
groups who avange lo-
cai mini-meetings, and
sore of these mectings
are repeated every year.
One mini-meeting is
most peculiar since it is
held during the statisti-
cally coldest weekend in .
Norway - and we slegp MM JM the Anwual groas ﬁm at the
i & tent in the middle Hatioaal ? @’ﬂ"‘é“‘?“' -
of the Nonwegian wild- ;?W “* {?gs
life!

6 times a year our members receive a copy of our
magazine "NORMINOR" The contents of the magazing
is what the members send 1o our editor This is usually
rally reports, arlicles from newspapers and magazines, sta-
tistics of various kinds, technical advice, cars and spares
for sale, etc. Normally we do not advertise in NORMINOR
and yet the annual subscription is only 180 Dkr. (= £20
stegting) for the some 680 members at the moment. We also
produce a calendar witl colour photographs within the
lismigs of the subscription fee. The only cther source of
income is the ssle of club regalia, but we only make 8 mar-
ginal profit this way, Once in a while we have a competi-
tion or & lottery of some kind. We have jusl announced a
lottery for the 1998 $0-year anniversary rally to 1ake place
iy Denmark. The first prize is a 1958 2-door Saloon re-
stored 1o originel specifications! The process of restoring
will be followed siep by step in NORMINOR. Due 1o
Danish legislation you have to be a niember of the
N.M.M.K. to buy lottery tickets. This is not a major prob-
lem since we already have members outside of Scandinavia.
We cven have a few inthe 17 S.A.

We wswally kave small compelitivas at
our meetingd, T this one a Hliwdislded
dnéver &2 g -J,J‘qa;'m.u > and the
one who flaces the pin closeet @ the
ceathal dot wind a frcye

[ORMINOR
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Federationens omtale af NMMK




However, you
don't have to be a mem-
berto join our rallies, so it
may be worthwhile to
study our current list of
1996 events. The photo-
graphs may give you
some idea of the contents
of our meetings.

Bythe end of 1996
ourchub wiil be a member
of  "Motorhistorisk
Samrad”, and thereby a
member of FIV.A. These
organisations lobby the
interests of old-car own-
ers. This is unfortunately
necessary if we want to
keep our cars on the road.
Especially as Denmark
lacks politicians who are
interested in ofd cars.

Gotting in bine for a Dicp Unoagh Copienbiagen dring nush=boun

SPARES BULLETIN

One of the main aims of the Federation is to seek to ensure the continued use and preservation of the Morris
Minor. One of the main ways of ensuring that this can happen is to create a database of spares information.

A substantial offer of assistance has been made by a leading Morris Minor Specialist, Anton Kamp from
Denmark. Anton's Morris Minor business is Heritage Approved and he already has a database of most of the
spares available in the U K. Anton alse has links with the Sri Lanka based parts re-manufacturing company, and
is a frequent visitor to the Indian Sub Continent.

The initial proposal is to begin the process of creating a database by concentrating on the early cars. It is
hoped that by December 3 1st 1996, a spares catalogue with referenced part numbers and suppliers will be
available for Series MM and Series Il models 1948 - 1956. Part {1 for Morris 1006 948ce models 1956 - 1962
will follow by June 1997 and the Final part, Morris 1000 1098cc models witt be completed by December 1997,

In order to assist Anton in this major undertaking, Federation Spares contacts are asked to inform Anton of
any spares held by their Club or by known suppliers in their country.

CONTACT ANTON KAMP

at-  Ostergade i7,
Asferg,
DK-8990.
Farup,
Denmark.

NR. 104 ¢ november 1996




SPARES CONTACTS

Corawall Morris Minor 1000 Club
Allan: James,

Unit 7,

Willow Green Farm,

Threemilestone

Truro, Comwaii.

England.

The Irish Morris Minor Owners Club
NoeiJ. Williams,

Naticnal President,

3 Turnapin Cottages,

Cloghran,

Dublin 17.

Morris Minor Owners Club
Duban, S. Affica,

Graham Jordan,

1 Brent Road,

Pinetown, 3610,

South Africa.

Nordisk Morris Minor Klubb,
Anton Kamp,

Ostergade 17,

Asferg,

DK-8990.

Farup, Denmark.

Auckland Morris Minor Enthusiasts Club
Julie Hunte,

Secretary,

C/-35 Hayr Road,

Three Kings,

Auckland 4,

New Zeatand.

Morris Minor Owners Club
Bryan Gostling,

18 Bircham Road,

Reepham,

Norfolk,

Engfand.

Italian Morris Minor Ciub
Marcello Piazza,

ViaR. Fucini, 204,

0137 Rome,

Italy.

Morris Minor Registry Of North America
Tony Burgess,

318 Hampton Park,

Westerville,

Ohiop,

43081-5723

US.A.

Swiss Morris Minor Club
Pierre Nagels,

Rte de {a Gruere 7,
CH-2726

Saijuelogier,

Switzertand.

Morris Minor Owners Club of South Africa
Gary Dodds,

15 Hartley Road,

Parsons Hill,

Port Elizabeth 6001,

South Africa

Morris Minor Club OfN.S.W. Inc.
Martin Chapinan,

Membership Officer,

PO Box 605,

Granville N.S.W. 2142,

Australia,

Morris Miror Club Of Tasmania Inc,
1. Stebbings,

Secretary,

PO Box 783,

Devonport,

‘Fasmania. 7310.

Morris Minor Register
Deutchand,

Holger Blohs,

SchloBstr. 66,

2294] Bargteheide,
Germany.

Meorris Minor Club Nederland
Anton Visser,
Middelstekamplaan 7,

8042 H G Zwolle,

Netherlands.

Federationens kontaktadresser

NORMIEOR
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Der synlige bevis for NMMK s medlemsskab !
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NMMK har kebt en 2-dgrs
Minor fra 1958. Den skal
renoveres og indregistreres
inden treeffet i 1998, hvor
den bliver hovedgevinst 1
klubbens jubileeumslotteri.
Renoveringen fplges her i
NORMINOR. Der er indtil
videre fplgende sponsorer :

Nordisk Morris Minor Lager
Morris Minor Specialvaerksted
Bred Autolak

Terje Sunnaas.

Instrumenter og
ledningsnet

Nu er instrumentbradiet jo tif at over-
skue p& en Minor, men jeg synes, del
ivder flot med overskriften sInstru-
menter«..... Na, speedometeret er
nemmest at {jerne, hvis handskerums-

R N N N E N N EENEENENRZJEJ:J-E;ENE;B-

pilles en Minor
fra hinanden

indsatserne er fjernet fgrst. Og hand-
skerumsindsatsen i fprersiden afmon-
leres nemmest, hvis raistammen er
fjernet. Begge dele giver sig sclyv, dog
vil jeg lige nvne, at bolten nederst pd
ratstammen, hvor den er monteret ])2"1
selve tandstangen, skal helt ud - det er
jkke nok at lgsne den. Desuden skal
der holdes kontra pa nogle megtrikker
umiddelbart under handskerumsind-
salsen, ndr ratstammen skal afimonte-
res for oven., Lgsn derfor handske-
rumsindsatsen og puf den nogle centi-
meter ind i hullet. Nar der er plads
nok, kan man se der er to skruer, som
holder speedometeret - en i hver side.
De skal, ud og speedemeteret hanger

Her vises den ene skrue som holder
speedometeret fust

NORMINOR




nu kun i ledninger og speedometerka-
bel.

Pa vores bil skulle alt jo skilles ad,
men hvis man blot skal have speedo-
meterel ud, kan det faktisk godt lade
slg ggre uden at afmontere noget som
helst. | handskerumsindsatserne er der
et hul for oven ind mod speedomete-
rel. Herigennem kan en stjerneskrue-
trackker na de 1o bolte, der holder spe-
edomeleret, men pas pd skruen ikke
ryger al skruetrakkeren, nér du for-
sgger al hive den ud gennem hullet.
Det kan vaere en hizlp at magnetisere
skruetrakkeren ferst.

N4, men speedomeleret er nu
lgsnet, og med en hind gennem hand-
skerumsdbningen kan man finde spee-

e b

Uha, uha, det var deleme’ med
tede ledningsnettet ud....

NR. 104 ¢ november 1996

dometerkablet og skrue det lps. Nu
hanger speedometeret kun i lednin-
gerne, og det kan nemt aimonteres
fuldstendigt. Det er nu let al komme
til at afmontere starterkontakt, choker-
kabel, visker- og lyskontaki. Hvis man
er heldig, er det nu man kan observere
interessante elektriske udladninger og
opleve luglen al smeltet plastik, nar
man opdager, at man ikke har husket
at afmontere ledningerne pd batieri-
el

Vi er nu sd smal | gang med a
afmontere ledningsnettet. Det skal pa
dette tidspunkt ikke skorte pd venlige
henstillinger om at huske at mearke
hver enkelt ledning af under hele pro-
cessen med at afmontere ledningsnet-

S

at holde fungen lige { munden, da jeg i sin tid ski




tel - og det er uanset om man skal gen-
bruge det gamle ledningsnet eller have
et nyt monteret. Nu skal det lige siges,
at min samlede viden om elekiricitet
kan gengives sdledes :

Qg det er jo ikke det store sus, mé
jeg indrgmme. Min eneste chance med
el er derfor at kopiere i mindste detal-
Je eller sgge proffesionel hjzelp. PA bil-
ledet er jeg ved at skifle ledningsnet pa
familiens 357er ud fra ovenn@vnie
princip. Det gik fint, men ladelampen
lyste, da jeg stiv af skraek og med en
itdsiukker i hinden startede bilen
farsic gang efter udskifiningen. Og da
jeg accelerede og omdrejningernc
sleg, lyste paren kraftigere for Ul sidst
al springe...... Bilen kerte godt nok,
men blev ved med at springe ladelam-
peparer. Til sidst mente jeg, at livet
métie kunne fortsette uden lys i
ladelampen, og det var {grst lenge
efier, at jeg opdagede, at en ledning ti
varmeapparatets bimsermotor ikke var
blevet monteret pd kontrolboksen.
Den blev monteret, og jeg salle igen
en ny pare 1 ladelampen - nu virkede
det hele..... Jeg fatler ikke en hujende
fis al det der elekiriske.

Bortset fra det, sa nazrmest {tiede vi
bare ledningsneitet af vores konkur-
rencebil - der var nemlig ingen tviv
om, at det skulle skiftes. Men det er
helt sikkert ikke mig, der skal montere
det nye igen til sin tid.

Jeg md nok hellere lige lade en
bemarkning falde om afmontering af
de gamle brune kontakter til visker og
lys (det er den type man hiver i - de

nyere sorie or ikke @ udspekalerede,
at man 1kke hurtigt gennemskuer,
hvordan de afmonteres). Pa bakelit-
knappens underside er der et hul. I det-
te hul sidder der en fjederpavirkel
fidus, der skal trykkes ind, mens knap-
pen trekkes udefter - voild,

Nar speedometerct og handske-
rumsindsatserne cr afmonteret, er del
en smal sag at 1A afmonteret varmeap-
paratet, men husk lige pd, at der vil
viere en sjat vand Glbage i systemet,

Bremsesystem

Tap bremseveesken af og pas pd - der
er agressive sdaget.

Hvis der er dern mindste (vivl om
hvorvidi en bremsedel kan genanven-
des, sd smid den ud. Pa vores bil bliver
alt udskiftel, sd afmonteringen af
bremsedelene kraever ingen stgrre for-
sigtighed. Der er nasten altid proble-
mer med afmonteringen al bremse-

A5772

Bremsebakkerne lgsnes vha. en skrue.
Foran er der to pr. hjul,

HORMINOR
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kun pd den flade del !

tromler, hvis bilen har stiet stille laen-
ge. I sd fald findes en god solid ham-
mer frem...... Det er forholdsvis let at
smadre og deformere tromien med en

@’j ASTIIN
De bageste bremiser har kun én juster-
skrue, som kan justerves gennem huflet
i bremsetromien.
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Hvis tromlien sidder uhjelpelip fast, s brug en hammer ligesom Peter ggr her Sl

W

hammer, $& man skal altid fare med
tempe, og kun sla pa den lodretle {lade
- aldrig pa den krumme del. Det kan
godl veere det lager lang tid, men il
sidst giver den sig. og man kan dreje
huilet hen foran bremsebakkernes jus-
tér-skruer og fa dem lgsnel.

Hvis bremsergrene er al kobber,
kan man jo lige sé godt forspge at red-
de dem. Del krever rustlgsner og en
fastnggle, der bare passer. Er de af jern
ligesom pd vores konkurrencebil - s8
smid dem ud, for de er ikke populzre
nede i synshallen 61 sin tid,

Havedeylinderen har vi endnu ikke
afmonteret, da det krever afmontering
af torsionsstangen, {gr man kan hive
de fladhovede bolte ud, som holder
hovedeylinderen fast 1 langvangen




& @

(hvis vi fjerner tlorsionsstangen, er
chassielt ikke mere mobiit), Der er
mange Minor-cjere gennem liderne,
der ikke har monteret hovedeylinderen
rigtigt. Boitene er kommet den forker-
te vej 1. men det kan give det problem,
at de rager for langt ud og gnaver mod
torsionsstangen. Husk fige det ! Man
kan alisi godt undgd det med torsions-
stangen ved at bgie den lidt nedeller
med et koben, s& der bliver adgang (il
beitene - shhh....

Né, men hovedeylinderen fjernes
altsd ved at fjerne de 1o bolte, afimon-
lere 1o bremsergr og fa lirket den lan-
ge »pind« ud, som overfarer bremse-
pedaiens bevagelse il hevedeylinde-
ren. Der er en returfieder, der ma vaek
og pedalarrangementets kentakt 1l
koblingen skal af, og bremsepedalen
wrekkes opad, sa kan det lade sig gpre,

Dette er den officielle made at afimon-
tere hovedeylinderen; af med pedaler
og alt muligt.

Men skal pedalarrangementet allige-
vel helt af, bliver processen megel
nemmere.

A-839 Simaon Marsball

O A B B E N EEEEENNENNEE}E.

I lpbet af vinteren havde vi
sa smdt gdet og snakket
om en langere kgretur
svdpd i vores Traveller.

Og cfierhinden briendte vi varm pi

idéen, sa vi besluttede, al vi i starten af

juli méned, 1 vores sommerferie, vilie

buk fuetuk

tage péd en telttur Ul Frankrig. Vores
venner og omgangskreds var temme-
lig forblgfiede, og vi miue kegge grer
il megen bekymring, hiin og bespot-
telse. Man kunne da ikke vare ved
sine fulde fem, nir man ville kgre sé
langt sydpa i den gamle spand! Var det
en god idé, at investere 1 en lrailer, der
bare skulle fyldes med reservedele
0.5V, 0.8.V.
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Her holder vi og venter pd at biive fragtet over Rhinen, sé vi kan komme fra Fran-

krig over til Tvskland

Men vi sted gennem »gregasstor-
men, og da tiden narmede sig, ik vi
pakket Morrissen. Det siger sig selv, at
med 2 voksne, 2 bern, telt og camping-
udstyr, ja si var biten pakket (il briste-
punktet. Jeg havde trimmet vores
Morris s godt, jeg kunne. Der var
skiftet olie, den var blevetl smurt, ben-
zinpumpen renset, platinerne og tend-
rgrene var blevel renset og justeret.
Jeg havde som reservedele kun taget
ekstra platiner, teendrgr, kilerem, et par
vilale {jedre og s& noget vand og olie
med.

Dagen for afgang oprandt, og vi
karte fuld af optimisme fra hjemstav-
nen i Alborg sydpd. Vi havde i forste
omgang besluttet os for en camping-

IR. 104 = november 1996

plads 1 byen St Maric Aux Mines,
som ligger sydvest for Strasbourg 1 et
litle bjergomride. Denne plads ndede
vi uden problemer efter et par dage, da
vi valgte al lage et par overnatninger
pd vej derned. Det var vores bgims
forste rigtige lange kgretur, og dette
tog vi selvipigelig hensyn til.

P campingpladsen i Frankng viste
vejrel sig 1 bjergene fra sin varste side.
Efter nermest at vare regnet vaek 13
dage, hvor alt efterhanden var vady,
valgte vi at flytle vak {ra bjergene og
s& hen til en plads 1 byen Rhinau. Det
viste sig at veere en riglig dansker-
plads, hvor 95 ud af 100 campister var
danskere. Men det var et dejligt sted,
og sd var det kun halv pris {or over-
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natninger i forhold tl den sidsle plads,
vi var pi.

Dagen efter satte en hedebglge ind,
og vi fik en masse dejlige og solfyldie
campingdage. Ja, vejret var s& godt, at
vi valgte at blive nogle ckstra dage. Sé
kunne vi ogsa fd den franske Bastille-
dagsfest med, og det var en uirohg dej-
lig oplevelse, som vi kun kan anbefale.
Festen siuticde med et gigantisk fest-
fyrvaerkeri ved midnatstid, efter at al
lys i byen var blevel slukket.

Vi tog en anden rute hjem. Det skul-
le vi nok ikke have gjort, for af en eller
anden mystsk drsag kerie vi forkert,
og det opdagede vi fgrst, da vi havnede
helt nede ved Basel ved den schwei-
ziske grense. Det gav nogen mrgrelse
og ckstra timers k@retur, men vi nhede
sikkert hjem til Alborg igen, og hjemad
tog vi kun én overnatning. Det blev (il
nogle timers sgvn i Morrissen, da vi
havde brugt for mange penge pa ferien.
Men sadan gar det vel altid.

Vi har ialt kgri 3000 km. Der har
ikke varet det mindste bgvl med bilen.

A I A I A

Den kgrte fint de 110-120 km/t pd
maotorvejene,  Beazinforbruget  har
varret 13,6 kin/l, og motoren har slugt
1,5 liter olic. Der kom et par gange et
par mystiske nye lyde, men rigtig ner-
vgs var jeg faklisk kun, da vi kerle
gennem Elbtunnelen | Hamburg i myl-
dretiden, Da bad jeg godt nok €l Gud
om, at det ikke skulle varre nu, at bilen
skulle strejke !

Vi har haft en dejlig (ur, bvor vi
ogsh sommetider har kigget lide til den
gode komfort moderne biler har, spe-
cielt da vi sad i Morrissen som sild i en
tgnde. Men stoltheden over, al vores
gamie Traveller har kiaret den lange
wr pa fornemmeste vis, ja, det kan
ikke gpres op i moderne komfort eiler
penge.

Efter at vi kom hjem er der ingen
venner eller bekendte, der har hanet
vores Morris. Og sd har vi faet lidt
blod pa tanden. Hva' med ltalien
nasie sommer . .

A- lE)S’J()m E H. Kjeldsen
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Korsel med wmo:e i Eugland

I mange dr har jeg hvert ar
kort med min Traveller i
England.

Landels mangfoldighed 1 landskabelig

og naturmassig skenhed med opfyi-
delse af ens evi. historiske interesser

overgir pd mange mader, det man i det
gvrige Buropa skal kere tusinder al km
for at opleve. @de bjerglandskaber
med en Tantastisk natur, til fiade land-
skaber med {loder og kanaler kan man
opleve indenfor nogle £ hundrede km.
e mange smé snoede veje, maleriske
landshyer samt talrige ridderborge,
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klostre og andre historiske steder fin-
der man nappe s tat andre steder,
Bilkgrsel i England og isar med en
28 4ar gammel Morris Travelier er
noget helt specielt og en stor oplevel-
se. Jeg teenker ikke kun pa venstreker-
selen, som for mig og i flere &r hosat i
England, er heit naturligt. Tillige er

venstrekarsel jo en fortstielse af

romernes fgrste vejregler, som man
ogsd fulgte 1 det gvrige Eurcpa indtil
omkring 1893, indtil man indferte
Napoleons markelige idé med at hol-
de til hgjre ogsi i Daamark hvor man
ogsd tidligere havde venstreksrsel,
men det er en helt anden historie.
Bitkersel er ogsd pd mange andre
méder noget helt sailigt i England.
Det krazver gode kort og en god »navi-
gatgr« som kortlaser. Hvis denne er
ens hustru md man have et serligt godt

agleskabeligt forhold, for fejlkarsel er

mere naturligt end gjreldent. Skiltning
er nemlig 0gsd noget for sig selv. Man-
ge steder direkte mangelfuld, andre
steder skal man vienne sig til 1o typer
vejskilte. Fgrst mgder man en angivel-
se og retning ti en by 50-100 km vk,
hvor man slet ikke skal, derefier
maske skjult af det forste et andet skill
med lokal sted- og byangivelse. Begge
typer helt uden afstandsangivelser. De
gamle vejskifie i England havde altid
afsiand i mites, men da de nye vejskil-
te begynadte at blive indfgrt, viste man
tkke om man i »Brussel« ville krave
al man gik over til km, derfor undlod
man helt at give afstand 1 miles eller
km. Skille er ogsé anbragt { meter {ra
selve krydset, sdledes at man faktisk er
ude i det ndr man kan lase det og skal
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tage sit kort frem. Det bevirker ofle en
lang bilkg bag ved, men med englan-
dernes sedvanlige tAlmodighed venter
man bare, hvis da ikke een eller Nere
springer ud for at hjazlpe og méiske fi
en lille snak om Morris’en mens de
andre hare venler.

Man har »A«, »B« og »C« veje
samt »Me« egentlige molorveje. »Ac«
veje er rods de er hovedveje, ofte sa
smalle at overhaling er umulig, »B«
veje endnu smallere og snoede, ofic
med vigeplads til at holde for mod-
gdende. »Ce veje er lokal veje, Mange
veje er med hgje og skarpt klippede
hackke cller stenmure péd begge sider.
Udsigt er umulig bortset {ra bakketop-
pe. P4 de mindre veje er der ofte vej-
sving for hver 100 meter og helt uden
advarsel og det er sely om det er 90°
sving. Men alle veje har uirolig god
belwgning, helt ud il siderne, men de
mange ngdvendige vedligeholdelses
arbeider med kun en halv kgrebane,
bevirker at der ofie dannes lange
kg'er. PA egentlige motorveje kerer
man virkeligt sterkt og der er stor tra-
fik, her bgr en gammel Morris holde
sig fra.

l.ange ke’er efter en gammel Mor-
ris belasset med 2 personer, camping-
udstyr og 2 cykler pd 1aget pd de sma
smalle veje bevirker tit lange rekker
af biler bag ved, men ingen presser og
nar overhaling er mulig, bliver man
passeret med et vealigt nik og et smik.
De meget stejle bakker er ogsa noget
for sig seiv. Ofte er det omkring 25-
30%. I Skotland sidste ar mitte Morris’-
en give op pd en 25% sligning, men
det var ogsd med den gamle motor, der




havde kgrt over 300.000 km, i ar gik
det bedre med en ny motor. 1 Skotland
holdt andre biler pa teppen af bakker-
ne, man stod ud og kiappede i hender-
nc ndr vi kom op langsomt 1 f@rsie
gear. »Vi passerede jer for en halv
time siden, vi troede aldrig I kom op,
vi havde ogsa en Minor engang« .

Dette mgdes man tit med pa parke-
ringspiadser i byer og andre sieder.
Man kommer hen og taler om dengang
Morris Minor var almindelig 1 Eng-
land og det hvad enten man stiger ud
af en Jaguar elfer Mercedes. I det hele
tagel nyder en Minor en fantastisk
gocdwill 1 England. For el par ar siden
var jeg ude for et uheid, Handbremsen
holdt ikke pé en bakke og den hoppe-
de ud al gear, Morris'en fortsatte alene
indtil en affaldsbgtte og husmur stop-
pede den, med en knust forskarm til
fplge. Vi fortsatte og utallige var de
henvendelser om at der 14 en Morris
mekaniker Jige i nerheden. Vi ventede
imidlertid med reparationen til vi née-
de en by hvor vi skulle have et Jange-
re ophoid. En opringning il et Morris
varksted, der 14 ca. 60-70 km vk,
medfgrie at man afhentede min
Traveller, morsomt nck pd en Bren-
derup anhenger, bag ved en anden
Traveller. Et sjovt syn da de begge
kerte bort. 1': dag sencre blev min
Traveiler bragt tilbage pa samme
méde, nu med ny skerm og lygte, som
ganske vist var med glas til venstre
kgrsel. Se det kalder jeg service, ogsd
prisen var meget rimelig og man tog
intet for transporten.

Der er i England Morris varksteder
overalt, smi som store, pd andre hil-

vaerksteder er der aitid en @ldre meka-
niker, som kender alt tii Minoren.
Reservedele fis overall, men priser
kan vaere forskellige, sé det kan betale
sig al here sig for, hvis del er sigrre
ting det drejer sig om. Nogle reserve-
delslagre har specialiseret sig og har
kun moterdele og nye motorer, andre
karroseridele og andre igen kun alle
typer indtrazk og renoverer dette. Nog-
le firmaer handler kun med nyt trae til
Traveller mens andre har det hele. De
fleste sigrre alm. bilistbutikker har
som regel alie de mest almindelige
reservedele il Minor som benzinpum-
pedele, refmer og andre taendingsdele.
I en ganske almindelig isenkramfor-
retning kgbte jeg engang et nyt bagle-
Jje til Traveller og skiftede det i en vens
have.

Min auvarende Morris mekaniker
kalder sig »Morris Surgeni« (Morris
Kirurg) er uddannet i Royal Air Force,
som kun har Minorer af alle typer. Han
har nu ¢l huse i el par garager i en
frugthave. Overall mellem {rugtiracer
stdr hele og halve Morris’er under
opbygning som original eller Gl speci-
¢l gnsker, som isvogne og lign. En
»ny« Traveller skulle netop afleveres
til en kunde, den stod fuldstendig som
ny og original; pris £ 4300, ca. lidi
over Kr. 39.000, en helt anden pris end
hos Morris Centret i Bath, hvor der
altid star 15-20 »nye« Minorer af alle
slags. Men »frugthave« mekanikeren
er jo heller ikke s& imponerende, men
han er megel omhyggelig og dygtig.
Sidste ar fik jeg en ny motor isat. Den
gamle havde giet over 300.000 og i &r
fik jeg en ny gearkasse til en rdrende
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Fabelagtigt hva® -
og thke andre biler at se !

billig pris, og den blev virkelig
afprovet.

Dette ars tur gik nemlig 41l Wales,
som er ¢t bjergomrdde af umédelig
sk@nhed. Der var stigninger, som jeg
aldrig tidligere havde set i England og
del siger noget. Men nu var der ingen
problemer med en kun eet &r gammel
motor og ny gearkasse, men jeg matle
trods alt ned i ferste gear flere gange.
Wales er pd mange mdider et meget
specieit omrade. Foruden at veare et
naturskgnt omrade med mange histori-
ske borge og slotle cg med kul- og
guldminer, som kan besgges, og med
mange morsomme smd smalsporede
jernbaner med damp er landet specielt,
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idet det har sine egne penge, frimar-
ker, og sprog. Sproget er Walisisk og
verdens @ldste stadig talte sprog, som
er et keltisk sprog idet kelierne al
romerne blev jaget il Wales. Sproget
har kun 7 vokaler i alfabetet og derfor
umuligt at udiale, hvis man ikke ken-
der lidt til det. Fer var alle vejskilie pa
Walisisk men i dag er der en engelsk
undertekst. Man forstdr og taler
engelsk, men der er stadig 10% af
befolkningen, der kun taler Walisisk,
som ellers bruges t mange mindre byer
som lekalt sprog. Det er en god ide at
fi Hdt kendskab il Walisisk for at kun-
ne udlale stednavne, og det giver altid
lidt mere kontakt il den hyggelige
befotkning hvis man siger man ikke
kommer fra »Lloeg« (England) og
gerne vil lere lidt »Cymracge (Wali-
sisk).

En oplevelse var ogsa flere steder at
mgde et midlertidigt opsat skilt bade i
selve England og 1 Wales med ordene:
YOU ARE NOW ENTERING A
POLICE WARNING AREA. Hvad
var dog det? Lidt langere henne holdl
en politibil. Efter at have madt dette
skilt flere gange stoppede vi op og
spurgte hvad det betgd. »Fartkonirol«
lgd svaret. »Men ndir man ser skiliet,
kgrer man jo ikke for steerkle, svarede
jeg forundret. »Nej, det er da ogsi
meningen«, svarede de venlige politi-
folk. Jeg fortalle om politiets radar-
kontrol i Danmark og skjulte kontrol.
»Det er da unfaire, lpd svaret fra det
engelske politi, her stter vi da advar-
selsskilte op. Ogsa skiltet med VEJ-
ARBEIDE og altid med teksten »De
mi meget undskylde, hvis vi sinker




Dem« og nar vejarbejdet sluties kom-
mier skiltet »Tak fordi De tog hensyn til
o0s og kerte forsigligis, viser den engel-
ske hgflighed overalt ogsa i trafiken.

De daglige leveomkostninger er
ogsd langt billigere 1 England. Der er
nemlig ingen moms pi madvarer og s
er momsen kun pd 17'2 % cllers. Lt
glas ¢l pa en pint ca. 2 lir. pd de hyg-
gelige pubber koster kun ca. 70 P eller
ca. 0 kr. og s& kan man veelge ofte mel-
lem 20-30 glsorter foruden Carlsberg.
P& pubberne fas nasien altid ogsi for-
skelilg miltider 41l ca. £ 4,50 ¢lier 40-
45 kr. som det dyreste. Oksesteg med
masser af grgntsager. »We are proud 1o
serve English beaf«, som der star. (Vi
er stolte al at kunne servere cngelsk
kgd), som der stdr pa skilte.

P& vej tilbage fra Wales besgete jeg
igen min Morris mekaniker og fik vog-
nen fyldl op med reservedele. Benzin-
pumper, baglejer, bagaksier m.v. og
naturligvis trae til Travelleren. Der er jo
et ar tl jeg igen skal il England og
man ved jo aldrig!!

Vi kerte ialt 3079 km i England og
Wales 1 4r, lidl mere end sidste ars wur
Skotland. Vi brugte 239 liter benzin,
det bliver ca. 12-13 km pr. liter til trods
for den héirde belastning med vagt og
de mange stigninger. Motoren brugte 2
liter olie og ialt blev de rene kgrseisud-
gifter til lidt over 1300 kr. (benzinen er
ogsd lidt billigere i England). Prisen
for at fa bilen over nordsgen fra
Esbjerg til Harwich er ca. kr. 3900 tur /
retur for 2 personer afhmngig af evt
kdjeplads og det betaltes jo nemt ved
kab af reservedele og evt. store repara-
tioner af Minoren og s& har man en

oplevelsesrig og problemlgs feric sam-
lidig.

Eneste problemer var stg] fra slidie
lejer 1 dynamoen, som blev midiertidig
ordnet ved at slekke remmen. En tabt
titbagetrackningsfjeder 1l koblingsped-
alen blev ogsi midlertidigt ordnet ved
en snor, som jeg kunne traekke pedalen
op med indtil jeg fik sat min extra fje-
der pa. Otie der lgber ud fra different-
alet tif baglejet og ud pd hgjre bremse-
belegning, har jeg keempet med i (lere
ar, og krmver rensning med special
vaedske »Brake Clean« hver 5-6 maned
ved normal kgrsel. Det var ogsd sket i
England, en »tre-hjuls bremse« er jo
lidt uheldig ved de mange stejle nedad
kersel, hver bremserne tilmed lgber
meget varme, s& belegningen mate
renses af for olie. Det ggres nemt med
den sarlige rensevadske og operatio-
nen tager mig kun en haiv times tid og
kan ggres pd vejen.

Naste drs wr gér tl Cornwall og
syd-Wales og i planlegningen forven-
tes ingen stgrre mekaniske reparationer
det naste dr, hvis da ikke de daglige
lure og vinteren tager for hérdt pa den.
Forbedringer og swerlig indretning ti
campingudstyr, kegkkensager, kort og
beger samt ngdhjzip og overnatning
for 2 personer 1 Traveller’en, hvis cam-
pingplads ikke er til at finde, er over-
stdct med flere drs erfaring fra langture
og rejser med Morris’en, hovedsage-
ligt i England, Skotland og Wales, hvor
der trods alt er Hidt at tage tage hensyn
til. Denne erfaring giver jeg gerne
videre ved evt. henvendelser.

A-1841 Finn Wodschow
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Eu rejsebeshrivelse om

en tuk tveers ovex WS A

Den 24. may 1996 var jeg 1 Amsterdam
og aflevere min Minor i frihavnen, si
den kunne blive afskibel til New York
med forventet ankomst den 16. juni
1996. Jeg rejste selv til New York tors-
dag den 13. juni 1996 og landede i JFK
Airport midt pd eftermiddagen. Jeg
kavde en aftale med en af min tidligere
nabo’s venner, Marc, om at jeg kunne
sove hos ham ihvertfald den fgrste nat,
Efter en mindre bustur til Manhatten
Centrum og kort taxitur kunne jeg
begynde at finde ud af at 4 min bil ind-
registreret. Al kgre i taxi i New York
kan ikke beskrives, det skal opleves.
Helst  ifgrt  styrthjelm, H-seler,

faldskerm og 3 stesolider, Fredag for-
middag var jeg sd klar it at gd i krig
med de forskellige autoriteter, farsi
med shippinglirmaet som fortalte at

Ankomst til Amsterdam den 24. maj
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skibet ville komme ind sent mandag
eftermiddag, med udlevering tidligst
tirsdag morgen, men mandag morgen
ville han faxe de forngdne toldpapirer
1il mig, hvilkel han ogsa gjorde. Deref-
ter fik jeg fat i forsikringsmanden, som
fik de sidste detaljer om bilen, og som
sidste punkt ringede jeg Ul DMV
{motorkontoret) ang. indregistrering.
De forklarede at jeg skulle stille med
gyldigt Crediteard, forsikringsbevis,
registreringsattest pd engelsk og int,
kgrekorl. Da jeg forklarede dem, at
reg. atteslen var pd dansk og at jeg af
den amerikanske ambassade : Kbh. var
forklaret at jeg skulle vente med kgre-
kortet tif jeg var i USA, da jeg alligevel
skulle op tif kdrepréve, sagde de at jeg
var ngdt tl at skaffe el bevis for at
mine papirer var @gle. Feks en uda-




lelse fra det danske konsulat i N. Y.
Da de to sidste punkter métte vaere de
vigtigste, {or jeg op pd konsulatet tre
min. i lukketid og lik dem ul at skrive
det ngdvendige med kopier, segi, krus-
seduller osv. Det kostede den nette
sumn af 39 dollar. Derelter ringede jeg
til dem jeg skulle over til, for at bede
dem om at sende mit Creditcard il
mig pa den absolut hurtigst mulige
méde, vanset pris. Det blev til 9 dollar.
Tolden forkiarede, al nér jeg havde
papirerne fra shippingfirmaet, skulle
jeg komme ud til dem og fA ordnet
resten, Nu havde jeg sl resten af dagen
og hele weck-enden titat se pAN. Y. i
al dens herlighed. Jeg mé tilsta, at jeg
fandt den aldrig. Tii trods for mere
flotle sma parker, flotte arkitektloniske
bygninger og andre interresanle tling,
kan de langtfra opveje den konstante
og massive luftforurening, de cvigt
hylende brandbiler og ambulancer
m.n.. Tudende bithorn (99% af dem
laxier) og en permanent mangel pa lys
p.gra. de mange og meget hdgje byg-
ninger. Der var en i Danmark der for-
talte mig, at byen er en heksekedel -
det passer ikke - det er en vulkan i
udbrud. Okay - Empire State Building
er da et impenerende syn, ligesd World
Trade Center, men det kan slet ikke
opveje, al jeg synes, at det er en rad-
som by at vare 1. Desuden er ailing
meget dyrt.

[ meliemtiden havde min vert fun-
det ud af, at jeg kunne overnatte (il
spndag, sd sgndag eftermiddag var jeg
ude og finde et billigt hotelvarelse (34
dollar pr. nat - og det var heller ikke
mere vaerd). Mandag morgen startede

jeg med at tage med bus og tog ud til
tolderne i New Jersey for at [4 ordnet
det npdvendige der. Det tog ca 1
time hver ve¢j, og damen der sd péd
papirerne brugle ca. 2 min. pd at
stemple papirerne og sige farvel og
tak. Det gik meget nemt,

Tilbage pa Manhattan gik jeg op (il
Marc for al vente pd mit creditcard og
pa forsikringsbeviset som skutle kom-
me over middag. De kom ogsi, men sd
sent at jeg ikke kunne nd mere den
dag. Tirsdag morgen startede jeg hos
DMV med hele arsenalet af papirer, og
fik udfyldi den udleverede formuiar og
stillede op i den anviste rekke. | time
senere forklarede damen mig, at det
var den forkerte formudar jeg havde
udfyld: og den forkerte reekke jeg hav-
de stillet mig i og anviste mig derpa
den »rigtige«. Ca. | time senere blev
jeg s& forklaret, at denne type formu-
larer skulle behandles ved den disk
ved siden af, ergo - ny rekke og mere
ventetid. Denne gang var bdde formu-
lar og razkke rigtig, men det afggrende
stempel skulle jeg have hos ham ved
siden af, s8 - ja du geeltede helt rigligt,
men endelig cfter 4 timers ventetid
kunne jeg gh derfra med min midlerti-
dige In Transit papnummerplade, og
mine papirer fra konsulalet og mit cre-
ditcard var der ingen der havde set pa.
Man md erkende, at bureaukratiet er
pa samme hajde som i Danmark, men
tempoet er omirent det halve af det
danske.

Derefter métte jeg tilbage tii Marc
for at hente al min bagage som jeg
skulle have med ud 6l bilen. Jeg hav-
de ingen intentioner om at kgre tilbage
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»Vulkan [ udbrude« | Nevada

til Manhattan for at hente tingene.
Desuden var bilen i New Jersey, som
ligger vest for selve N, Y.. Efter udie-
veringen af bilen, som tog ca, 30 min,
og efter at jeg havde checket at alt var
som det skulle veere, var jeg kiar Gl at
drage vestpa. Da var klokken efler-
hinden blevet 14.00,

At trafikken normalt glider godt
vidste jeg fra min tidligere visit i Cali-
fornien, men jeg havde ingen idé om,
at i gststaterne ggr man klogt 1 at med-
bringe ca. 2 kg. m¢nter tl at betale
vejafgifter med. Mange steder er der
kun en kurv 1l at kaste pengene ned i,
og har du ikke det rigtige belgb gar
bommen ikke op, og efter ca. 3 sekun-
ders ventetid begynder ham bagved al
tude med hornet. T Staten New York
skal man de fleste steder betale mel-
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lem 35 og 75 cent pr. etape. Der skul-
le ikke blive de store problemer med at
finde vej ecftersom jeg skulle fglge
Intersiate 80 hele vejen og det tog ca.
en time fra mit udgangspunkt at kom-
me op Ll den. Man skal holde et godt
pje med skiltene, det kan gedt blive
tdl stresset pa en motorve] med 6 spor
1 hver retning med afkgrsler bide il
hgjre cg til venstre.

Bilen var tanket op i Holland, sé jeg
ikke skulle spekulere pd det for jeg var
ude af byen og jeg havde medbragt
additiv til benzinen, da blyheldig ben-
zin er forbudt i det meste af USA.

Da jeg kom til I 80 var jeg faktisk
allerede ude pd fandet sd jeg kunne
begynde at nyde naturen, og den er der
meget af, Ca ki, 17.00 passerede jeg
graensen meilem New Jersey og Pen-




sylvania og der begyndie detl s smat
at za op og ned af bakke med en herlig
udsigt flere steder.

Ferst pd afienen blev det overskyet
og kort efter regn sé det blev ikke til
meget med at se pd natur mere den
dag. Bilen kgrie som en Minor plejer
al kegre - perfekt, og der var mange
som bade vinkede og kiggede nysger-
rigt efter den. Mange af lasthilerne gav
et trut i hornet ndir de overhalede,
eftersom jeg kun holdt el tempo pé ca.
F00 km/t (60 miles). Der var ogsi
mange som spurgle om, hvad det var
for en bil, ndr jeg var inde og lanke, og
der blev gattet pa alt fra en gammel
Datsun {aadddd) il en Chevy -41
(hmim), men der var {lere end jeg hav-
de regnet med som kendte tit Minor’er.
NA, det var et sidespring.

Turen gennem PA gik fint uden
noget andet indtryk af naturen end at
del er bakket og at der en masse skov
og efterhdnden blev det nat, og der er
ingen lyse naiter pa de breddegrader.
Omkring kl. 22 havde jeg spist og fort-

salte Uil omkring midnat, hvor jeg
stoppede ved ¢l »Rest Area, - en pat-
keringsplads hvor der er toiletter og i
nogen lilfaelde ogsa brusekabiner, - for
at overnatte 1 bilen. Det var overhove-
det ikke nemumere end det var sidste
gang jeg gjorde det, men det gik rime-
ligt. Onsdag morgen ved sckstiden
fandt jeg ud af, at jeg holdt pi graensen
til Ohio, hvitket var en imngere kert
distance end jeg havde regnet med.
Ganske kort efter jeg var startet blev
landskabet fladt, og jeg mener flady;
det hgjeste punkt i mange timer var en
myretue pa ca. 1 meter i hgjden og det
fortsatte med det landskab til omkring
120 km fgr jeg ndede grensen Nebras-
ka / Wyoming. Generelt er vejene
gode, med den undtagelse at omkring
de stgrre byer kan de godl vere i en
meget miserabel stand. Det var thvert-
fald en stor behagelighed al min Pick-
up var lesset med ca. 275 kg reserve-
dele, vaerkig) og andre ting. 1 det flade
landskab var der rig mulighed for at se
nogie al de store farme som de har
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herovre, og nogen al dem er meget
store. Der kan fam. Ewing fra Dallas-
serien (eller er det Dollars 7y godt pak-
ke sammen: der var flere af dem som
havde deres cgen flyveplads med
hangar og det hele. Undervejs havde
Jeg ogsd regnet lidt pa benzingkono-
mien, men det kunne jeg ikke fatte en
pind af. Tilsyneladende karte den godi
17 km pr. fiter, og det burde ikke kun-
ne passe, og olicforbruget var lig nui. |
lgbet al onsdag aften ndede jeg til vest
for Des Moines (del eneste sted jeg
kerie forkert, pga. uopmarksomhed}
og overnaltede igen pé et »Rest Arca«
1 biten. Et 1ordenvejr som jeg havde
kunnet studere i forvejen pd afstand
besluttede at lzgge ruien lige hen over
mig, sd jeg tror nok at jeg blev vakket
ibvertfald de forste 15 gange, og nér
det tordner herovre, s tordner det,
ogsdl s& det hele det hopper ved brage-
ne.

Torsdag morgen ki, 5.30 opgav jeg
at sove mere, sa jeg startede bilen og
fortsatte. K1,7.30 passerede jeg Oma-
ha, Nebraska og fortsatte vestpa. Bilen
spandt stadig som en kalen kat og
vakie stadig lige megen opsigt, Lids
efter Lincoln begyndie den dog at
spinde lidt for hgjlydt: en lyd jeg
kendie lidt for godt, - ud og se efler -
Jjo-jo, ganske rigtigt: knaekket uvdsted-
ning, hell planmassigt, og fgr iydpot-
ten - selviplgelig. F oo .. tage den per-
son som lavede den konstruktion pa
den bhil (og det er ikke mig). Fat i kor-
tet og se hvor man er. Tilsyneladende
er jeg tarstig efter 2 disecolaer om 15
km sé jeg kan fa 2 tomme diser Gl at
klippe op og spende omkring rerene,
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og det virker viser det sig. Mens jeg
reparerer kommer der to unge menne-
sker og sporger om hvor jeg er pé vej
hen, da de sh mig 2 dage for 1 PA og
om de méa tage et par billeder af bilen
og mig, hvilket de fr fov Ll. Den ene
foriaeller samtidig at han har en Lotus
Cortina Mark [ {ra 65 og han giver mig
ogsd en adresse + Uf.ar i San Francis-
co, hvor jeg kan kgbe reservedele tl
en Minor. Som et kuriosum kan jeg
fortelle al de kerte i en Porsche 928;
Spergsmal: Er Morris’en hurtig efier
er Porschen langsom?

Med normal motorlyd kan kan jeg
derefler fortstie min tur mod North
Piaite River som jeg skal {glge et styk-
ke vej. Efter at jeg havde passercl
North Platte River for sidste gang,
andrede landskabet sig til det mere
kuperede med nogle meget fange og
seje stigninger, som dog ikke krazvede
gearskift, men det kunne ses pa tem-
peraturmileren uden noget biev farligt
af den grund. Til gengaxid blev udsig-
len det smukkere, med mangeariede
udformninger i landskabet, fra klipper
il skred 1 undergrunden fra fordums

jordskalv, 1 det hele taget er USA

smukkest {ra Omaha og ves(pd pd den
rute jeg kgrte; det flade landskab mod
pst kan godi biive lidt trivielt. Gradvist
blev tandskabet mere kuperel, efter-
hinden sem jeg narmede mig
graensen U] Wyoming, med en generel
stigning 1 terrrennet som resultat. Efter
gransen kom jeg tit Cheyenne og efter
at have passeret den by begyndie der
en meget lang og meget stejl nedkgrsel
til byen Laramic. Hele vejen ned kerle

jeg med speederen sluppet og uf trods




Kort for greensen Wyoming / Utah

for det, kgrte jeg pd over en lengere
strakning over 130 km/t. Kort {ar jeg
kom ned 1 bunden havde jeg den mest
pragtiulde udsigt over dalen, d.v.s. det
jeg kunne se var ¢l gevaldigl uvejr,
{les: tordenvejr) pd den anden side af
byen, men lige del spekulerede jeg
ikke rigtig over. Men det skulle jeg
komme l, for efter jeg havde passeret
byen begyndte det at regne og det gik
lynhurtigt over 1 haglvejr, vel at
bemarke hagl pa stdrrelse med duemg
og el stormvejr som jeg aldrig har set
magen 1l i mit liv. Haglvejret fik dog
heldigvis hurtigt ende efter ca. 5 min.
Nu forstér jeg de bilister som var kgrt
ind ti siden som jeg passerede lige
mden. I stormvejret, som var lige imod
mig kunne jeg presse bilen op pa 6O

km/t - 1 tredie gear. Efter den omgang,
og en kontrol for skader, begyndic
landskabet at mndre sig meget drama-
tisk, til bjerge med sne pd, og nogle
meget stejle op- og nedkgrsler, dog
ikke sa ckstremt lange som tidligere. I
byen Rawlins var jeg inde og spise
aflensmad og pregvede 1o steder al i et
varelse for natten, Men alt var udsolgt,
ergo sé kerie jeg videre og sov i bilen
omkring et sted kaldet Wamsutter, nok
en gang til et akkompagnement af lyn
og torden, $d det hele rystede. Fredag
morgen tordnede det stadig, s& der var
ikke nogel med at sove lenge, sa det
var bare videre vestpd, og igen var der
en generel stigning i terreennet, s kort
far Salt Lake CHy 1 Utah var der igen
en af de meget lange og slejle nedker-
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sler. Jeg behpvede dog ikke at bruge
bremserne. Salt Lake City er en tem-
melig stor by, som det tog omkring 45
min. at kgre igennemn, ogsi p.gr.a. tem-
melig megen trafik. Efter byen kom-
mer sclve Salt Lake, som er en helt
speciel oplevelse. Nir man kommer
heit ud pa Salt Lake Desert kan man se
bjergene pi begge sider, men man f@ler
ikke at man kommer nogen vegne. Der
er kun hvidt salt pd begge sider, og der
er gloende hedt. Det kan godt 3 een 4l
at tenke pd, om dekkene kan holde (i
det. De var uhyggeligt meget varme da
jeg var kommet over til gransen til
Nevada. Derfra var landskabelt utroligt
flol, med mange hgje bjerge og til-
hgrende bjergpas som jeg skulle over,
Mange al dem i 3. gear, men det gik
fint - ligetil jeg var godt 100 km inde i
Nevada. Sa opgav kglerventilatoren al
videre aktivitet, og det kunne ses pa
varmemileren, I den nmrmeste by,
Elko, blev jeg ngd il at standse for at
fjerne blzseren, da den sad foran kgle-
ren og sad i vejen for luften, s ud med
kgleren o.s.v.

Jeg pravede sd og se om det kunne
lade sig gore al fortszeile, og med lidt
hjzlp fra varmeapparatet kunne tempa-
raturen holdes under det kriminelle
punkt. Desuden var de varsie bjerge
overstiet, selvom jog ikke vidste det pé
det tidspunkt. Der er flere af dem som
kommer op omkring 2,5 kin’s hgjde i
passene, men der er lange strakninger
i dalene som er flade hvor man har et
flot udsyn il bjerge hele vejen rundt.
Kort efter Battle Mountain (det er en
by midt i Nevada) rendte jeg ind i en
voldsom sandstorm som varede i ca. 30
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min. og har man tkke lukket for var
meapparatet inden, skal man nok fa det
gjorl, Derefter var der kun en 3. gears
stigning tilbage den dag og om aftenen
spiste jeg i en litle by der hed Fernley.
[ den by var der miske 10 huse ¢l
beboelse, | tankstation, et spisested -
og 15 cassinoer, som var overdangel
med alle former for fysrekiamer.

Mellem Fernley og Reno opgav de
to coladdser pd udstadningen, men det
gad jeg altsd ikke gdre noget ved for
jeg var kommelt frem. Al kgre igennem
Reno ndr det er merk( er en ret ubcha-
gelig oplevelse, fordi der er et utal af
cassinoer i den by og de har alle nogen
meget kraftige lysreklamer stédende ud
il motorvejen, og de kan blende én
lotalt.

Efter Reno begyndte bjergene igen,
denne gang var de skovkladie, lor
fgrste gang siden Pensylvania og man
sa tit rAdyr og andre dyr sté ude | vej-
siden og kigge.

Efter Truckee som ligger i Califor-
nien kerie jeg ind for at sove [ bilen for
sidste gang. I bjergene kan natten godt
blive ret kelig, sd kort fgr det blev tyst
lgrdag morger var jeg vigen igen og
smifrgs, s& jeg startede bilen for at
lage de sidste tre limers kgretur Gl jeg
var fremme, Efter Cisco Grove skulle
jeg til hgjre ad vej 20 mod Nevada City
Grass Valley og videre til Yuba City og
sa mod nord, de sidste 30 miles tii Chi-
co, hvorlil jeg ankom ki. 08.00.

Teg synes det er imponerende at
man kan kgre 456% km med en num-
merplade man har liggende pd sedet
inde i bilen uden at blive stoppet, men
lige efter Yuba City var der endelig cn
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highway patrol som blev nysgerrig og
stoppede mig for at se nummerpladen
og ham havde jeg en langere snak med
om alt muligt andel ogsd. Men kl.
08,00 bankede jeg pa dgren hos mine
venner og turen var dermed overstiet,
og jeg kunne fi en kop morgenkatfe.

Over middag var jeg ude at kgre en
ri min Cadillac fra 69, en investering
jeg gjorde sidste dy. Da jeg kom tilbage
stod der en ung mand, Phil, og kiggede
efter mig. Han var stoppet da han hav-
dc sel min bil parkeret og ville vide om
den evi. var il salg. Han havde selv 6
Minor Pick-up. Desuden vilic han ger-
ne invitere mig med il et carshow
naste dag for engelske biler, hvis jeg
tog bilen med, og det sagde jeg selv-
felgelig ja tak 1il.

Det var ¢t meget flot show med
mange biler og mange af dem kunne
man se var brugsbiler og der var jalt 7
Mirorer. Der var flere festlige indslag i
lgbet af dagen, bla hvad er engelsk
kunst? Det er et stykke papir, rimeligt
stort som har figget under moleren i
min. | time, jo mere oliespild pd papi-
ret 30 bedre kunst. Det hiev en Jaguar
der vandt.

P rejsen over USA kerte jeg jalt
4619 km pd ca. 66 kgretimer og jeg
brugle 80,07 US gallons benzin = 303
titer, hvilket giver 1524 km pr. liter,
det mi varre meget fint. 1 gallon koste-
de 1 snit 1,45 dollar (ca 8,70 dkr. eller
ca 2,30 dkr pr. liter) og olieforbruget
kom helt op pd '/ (0.5) liter. og bortset
fra de tidligere omtalle ting var der
ingen problemer med bilen overhove-
det.

Mange steder undervejs kan man
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leie et vierelse pi de smid moteller for
metlem 25 ul 35 dollar pr. person, eg et
stort maltid mad kan fas for ca. 5 dol-
tar, hvis man drejer af fra motorvejen i
en af de mindre byer. Alle steder hvor
Jeg snakkede med folk, var de altid val-
mindeligt venlige og hjelpsomme hvis
man spurgle efter et eller andet. Tem-
peraturen svingede fra ca. 20 - 23 gra-
der i gst il ca. 40 - 45 grader 1 Utah,
Sall Lake Desert og faldl sd i Nevada
11t godt 20 grader. Her i Chico, Califor-
nien er lemparaturen lige nu 35 grader,
godt middag.

De stater jeg kgrie igennem var, i
kgrie rackkefslge, New York, New Jer-
sey, Pensylvania, Ohio. Indiana, {llino-
is, Towa, Nebraska, Wyoming, Utah,
Nevada og Californien. Og turen var
det hele vaerd.

Er der nogen som vil vide mere om
turen eller om andre ting herovre. cr
man vetkommen il af henvende sig (i
g pr. brev eller via fax. Del gaelder
ogsd hvis man er interresseret i at kgbe
en rustfri Minor, sa vil jeg gerne hiel-
pe Ul De fleste Minorer er fra mellem
52 og 62.

Med venlig hilsen

A-1923 Klaus M, Sivertsen
2745 Ceres Avenuc

Chico, CA 95926

TIf. + fax (001) 916 343 9870
fax er bedst mellem k1. 07 og 08
dansk tid.

PS: der er ni timers forskel pd DK og
Californien.




cHE 3 N N E E N EE N EEENENENEENIJN;;E:

KOB OG

Selges:

Henv.:

e

Morris Minor 1000 super, 2-ders, drg.

70. Sidst synet i oktober 91. Vognen er
Trafalgarblue og pinar skierme § origi-
nal k. Derer kain gacanti pd 108,000 og
motoren er [00% OK. Bagtgiet blev
udskiftet sidste ar hos Peder Mikkelsen
i Pejrup.

Interigret er i meget fir stand, pdnar
gulvteppel. Der er ingen rust i bunden,
men venstre derstolpe skal svejses.
Dgre og klaaper er fejlfrie, men alle 4

skarme skat skiftes / repareres. Der

medfglger 2 gode jernforskarme. Vog-
nen er i de 5 e jeg har kert i den, passet
med smgring og ofieskift samt hulrims-
beskyttelse, men trenger Gl 4 nye dack,
samt total rep. af forhjulsbremser, De
sorle nr. plader medfyiger og jeg fore-
stiller mig en pris pd omkring 10,000 kr
uden syn, men kom og se bilen og giv et
bud.

A-1825 Kaare Fraak, Vorkvej 69, Vork,
G040 Egtved, tIf. 75 55 10 83 cller
mobil 40 84 10 83.

Swlges:

Heav.:

Morris Minor 1000 super 2-dgrs, drg.

66; kert 51.000 km. Grgn, Karossen er

svejset helt op med bla. ny tvervange.
Salges usamiet, prisen faler vi om,
Elsc og Hans Erik Hollensen,
Strandvanget 11,

5700 Svendborg, tH. 62 20 84 00

Swelges:

Henv.:

SALG SIDERNE

To stk. Morris Minor 2-ders, dug. 66 og
68, begge med synsfri sammenkolling
og kereklare. Begge biler skal synes. De
kan beses pa HiL.

Iprgensens Auto, Birkholmvej 59,
Ejlby, 5471 Sgnderse, 1l 64 84 12 37,

Swlges:

Swlges:

Henv.:

Maorris Minor serie MM, drg. 52 med
papirer. Bilen er adskilt og mangler ca.
en dags pladearbejde. Alle skaringsdele
haves dertil. 5500.- kr.

Morris Minor 1000 4-ders, drg 62. Skal
syncs, Rust lavet for ca. 4 dr siden.
Kgrer dagligt. 12.900 k.

A-876 Lars Honoré, Kestupvej 15,
5463 Brenderup, (1. 64 44 27 23,

Saiges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super 2-dgrs, drg.
68 + mange reservedele. Bilen kerer
dagligt. Pris: 5000,- kr,

A-632 Jorn Knudsen, Revvej 28,

4220 Korser, tIf. 53 57 60 11,

Swlges:

Swlges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super Traveller, drg.
68. Karosseri komplet, trevark rime-
ligl, motor defekt. Pris: 1800,- kr.
Morris Minor 1000 super 2-dgrs, drg.
67. En del rust ellers komplet. Pris:
1500,- kr.

A-2161 Tonni Nielsen, Egsgyden 27,
5600 Fiberg, tIf. 62 60 18 44,

Salges:

Henv.:

Mosris Minor 1000 super Traveller, drg.
69. Snowbérry White. Bilen har kerl
180,500 km. Sorte plader. Skal synes.
Ny starter, ny hovedeyiinder, ny udstgd-
ning. Michelindick, 2 ckstra dgre.
Instruktionsbog + vierkstedshindbog
(engelsk).

Tove Spgaard, Lillevang .

4340 Tullpse, UF. 539 18 51 Bo.




Salges:

Henv.:

Swlges:

Heav.:

Morris Minor 1000 super Travelier, drg.
70, bla. Nysynet 1 august 96. Komplet
nye bremser, lygier, hjullejer og tand-
stang. Ny bund i 92. Pris: 29.999 kr.
A-1091 Karla og Erik Pedersen,
Rybjergvej 76, Kirkeby, 7870 Roslev,
ti1. 97 57 16 00.

Morris Miner 1000 Pick-up, drg. 63
Original med jernlad. Totalt restaurercl
1 95, Maroen, Renoveret 1100 motor.
Pris: 55.000 kr.

Morris Minor Specialvaerksted, v/ Peder
Mikkelsen, Pejrupved 30, 5560 Arup.
Uf. 64 47 26 04,

Szlges: 3 swet hjul vl Morris Minor,
| st originale faelge med dack 500
st farlge malet hvide, med 4
Michelin vinterdak.
Nasten ikke ket 1500,
I sat forkromede 5,5 Brazil fielge
med hvide dak ringe og
virkelig gode dack 185 x 13

Henv.:  Martin Niclsen, tif. 32 95 40 99.

Swiges: Solskarm Gl Morris Minor, nylakeret,
Pris: 400.- kr.

Heav.:  A-1910 Martin Jurgensen, Rungstedvej
4, 2978 Hgrshoim, tf. 45 76 45 95.

Seelges: Tvarvange lavet 1 3 mm plade, 4 for-
skerme, 2 bagskwrme, kofanger, 4
dgre, kardanoksel, lygler og en del
andre ting.

Henv.: A-2161 Tonai Nielsen, Egsgyden 27,
5600 Faborg, til. 62 60 18 44.

Salges: Tagbagageberer til Traveller,
$0I Iy, 200,
Anhengerirek til Traveller, nyt. 1100,-

Henv.: A-1091 Karla og Erik  Pedersen,

Rybjergvej 76, Kirkeby, 7870 Roslev,
tf. 97 57 16 00.
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Salges:

Sarlges:

Henv.:

Stort lager af alt i dele. Ring og her om
prisen.

Komplet sideventitet motor 918 ce.
Sjalden. 2500,- kr. '

A-876 Lars Honore, Ksstrupvej 15,
3463 Brenderup, tf. 64 44 27 23.

Selges:

Henv.:

Kgbes:
Henyv.:

Alle reservedele G alle typer og drgange
af Morris Minor leveres direkte fia Eng-
land (il din adresse. Send frankeret
kuvest (5 kr i porto}, for reservedelsliste
med priser pd over 200 dele. Bestilling
pd gvrige dele modiages. Belaling i
danske kroner.

Firn Wodschow, Lyngvej 48,

2800 Lynghy, (f. +45 45 87 23 32

2 metalbagskarme i} Morris Minor.
Jan Pankala, Julius Blomsgade 12, 1.
th., 2200 Kghenhavn N, . 31 8528 78.

Kabes:

Henv.:

Tit Morris 1500 og Austin A 55
Biinkerarm, gearstang, trek. tagbagage-
bierer (lang}, ur. Boger, blade, manua-
ter, reklamer og andet afl interesse,
A-1934 Eivin Mathiesen, @sterbyvey 2.
@land, 9460 Brovst, . 98 23 62 36
eller mobil 40 26 62 36.

CLASSIC

autotransport
T 40 11 18 97

Carsten Hansen
Zinniavej 20, 2770 Kastrup
tif. 35 52 66 25

Hverdage kb 16.00 - 23.30
Week-end kl. 6.00 - 23.30
Max. 3 tons. Laengde 5.5 m.

Fortrinsvis transport pa Sjeelland, men
andet kan aftaies.




A-407 Palle Bggely har sendrt os disse billeder, som er tager § Brishane, Australien. Bilen er
a firmavogn, og firmaer bekamper skadedyr, specielt kakerlakker! Ejeren har endnu en
vy som firmavogh.

sy,



