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MEDLEMSBLAD FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB
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Er isen usikker - eller kan den holde ?

Hvordan ser fremtiden ud for Minor-bestanden
og NMMK. Lees side 14



Stifter i Osio den 18, september 1978

Medlem af: The Worldwide Federation of
Morris Minor Car Clubs

Klubbens adresse:
Nordisk Morris Minor Klubb
Postboks 28

DK-5200 Qdense V

Postgiro: Fax:
3364712 62 62 26 32

World Wide Web:

Bltpe/thomed.inet. lele.dk/w.

Kontingent pr. kalenderar:
A-medlem
{(medlemmed bil) ............ 180 dkr

H-medlem
(husstandsmedlem) ............ 50 dkr

NMME s medicmsblad

Stof il bladet sendes 1if redakigren.

C Asferel ot Indleveringsfrist for stof (il nwste nummer:
DKHOFimp 20. april 1997
-3Rev1301 S

A-2195 Bo MdISL]}IlLI' Oplag: 1000 eksemplarer

Tryk. Centraltrykkeriet, Odense, Danmark

HORMINOR




LOKALGRUPPER

NORGE

Oslo A-707 Terje Sunnaas, Box 37, Hovseter, N-0705 Oslo 7,
tf, priv. 22 29 29 49, jobb 22 64 77 51.
Kiubmepde: 1. thrsdag i méneden kb 18.00. Mglested mal - sepl.; Rodelpkken Kafe,

Bygdgy, Okt - apr.: hos Terje Sunnaas. Ring el av styremediemmerne pd
forhand i telfelle det er specielt program

SVERIGE

Norra A-10642 Christer Wiberg, Terriingviigen 2 A,
Sverige §-903 38 Umed, tif. 090 135 607.

Jamtiand A-1074 Kare Torfjall, Ovre Vattugatan 21,
S-831 45 Ostersund, tif. 063.12 31 §1.

Dalarna A-838 Thomas Friksson, Krikbergsviigen 4,
§-792 00 Mora, tif. priv. 0250-15445, arb. 13530,

Goteborg A-1169 Matz Lundgren, Nedra Kvarnbergsgaan 4,
5-411 05 Goteborg, tf. 031-139 250,

Vst A-1808 Erling Holmin, Skoftebygatan 55,
Sverige S-461 54 Trollhiittan, 0f. 0520-72 907,

DANMARK

Nordjylland A-1160 Mogens Bjerre, Industrivej 40,
DEK-9690 Fjerritsiev, tif. 98 21 24 50,

Randers A-120 Anton Kamp, Ostergade 17, Asferg,
DK-8990 Farup, tif. 86 44 32 60,

Midtjyliand A-2047 Svend Thorup, Egeparken 10, 1. tv.,
DK-8600 Silkeborg, tIf. 86 81 32 47,

Klubmgpde; 1. tirsdag i mdneden k1. 19.00 1 Medborgerhusel, Sgvej 3, Silkeborg,
Ring (il kontakipersonen pd forhéind. Der kan vaere speciell program!
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ﬂstjylland A-738 Per Madsen, Frederikslystvej 18,
DK-8723 Lasning, tIf. 75 65 04 09 eller 44 78 97 59,

Sdr. .}yiland A-216 Johannes Juhl, Lindvej 8, Overjerstal,
DK-6300 VYojens, tif. 74 54 74 96.
Klubmegde: Se under Als-gruppen.

Vestjylland A-1903 Karl Ove Sgnderby, Sandgéirdsve] 4
DEK-6880 Tarm, tif. 97 37 29 42.

Als A-697 Poul Iversen, Mosevanget 5,
DK-6440 Augustenborg, tIf. 74 47 21 81.
Klubmade: Se i arrangemeniskalenderen
Sydfyn A-1757 Lars Mikkelsen, Lundsgardsvej 8,
0g gerne DK-5463 Harndrup, tif. 64 88 12 03,
Klubmgode: Sidste mandag i mineden k1. 19.30 pd Brobyvark Kro.

Nordvest A-881 Max Christensen, Dalvanget 133,
Sjeeliand DK-4340 Tollgse.
Klubmode: 1. tirsdag i mineden. Naermere oplysninger hos kontakipersonen.

Kgbenhavn A-1259 Dirk Tennesen, Hampetoften 6, Ganldse,
DK-3660 Stenlgse, tif. 42 18 37 28,

Klubmade: Sidste tirsdag i mneden k1, 19.00 (ikke maj, juni, juli og august) i
Medborgerhuset Pilegérden, Brgnshgjve) 17, indg. B

Sydsjeliand H-386 Ketty Rasmussen, Sorgvej 484, Ristev
DK-4708 Naestved, tif. 53 73 65 49.
Klubmede: 1. sgndag i méneden ki, 19.30 pd Sorgvej 484,

I.olland- A-1461 Dennis Hansen, Skovtoften 19
Falster & DK-4800 Nyksbing F, tIf. 54 85 93 43,
Mgn

Forsiden: Norberr Klinkes 2-dors Minor fra 56 jorograferer ved (stersgen i
isvinteren 95-96.

INORNINOR



ForwMaAa

Dxa jeg gik en wr forleden, si jeg nogle
vintergeekker som var kommet frem i
et lunt higrme af en have, og straks
kommer tanken, nu mi det vaere ved at
varre forar. Bt par dage efter har vi
frost og sne igen. Alligevel vil jeg
mene at foraret er begyndt og dermed
en ny og forhibentlig god seson med
Morrisen.

Noget af det som ligger lige for er
generallorsamlingen, lgrdag den 22,
marts pd Bechs Hotel i Tarm. Regnska-
bet er trykt lengere fremme 1 bladet, 4
man i ro og mag kan se det igennem
derhyemme. Der vil 1 &r blive refunde-
ret faergebilletter il kontaktpersenerne.
Haber at se mange af jer!

Angiende jubileumstrzeffet i 1998 1
England, er man stadig ikke néet frem
ul en dato. De sidste meldinger jeg har

kunnet na frem il tyder pd al det bli-
ver fgrst | juni maned; men der er intet
konkret endnu.

Jeg har fiet 14 henvendelser Ira
folk angfiende den franske Morris-
klubs tur inden vi kgrer til England, sd
det tyder kraftigt pa at der nok skal bli-
ve en hyggelig og god faellestur til
England over Frankrig.

A-1264 Heriuf Knudsen

Efterlysning!

den 21. februar.

Morris Minor 1000 2-dgrs, arg. 65 er stjalet 1 Kgbenhavn fredag

Bilen er bordeauxrgd med hvide felge og hvidt kglergitter. Den
er monteret med bla Volvo-forseder og har registreringsnummer
PX 53 407. Der gives en dusgr pa 2000 kr, til finderen af bilen!

Henvendelse til Klaus Stenholm pa tIf. 32 32 39 83 (dag), og
tf. 31 59 17 49 (aften og week-end).

NR. 106 » marts 1997




g Tﬂméidihb senest den 14, maj pa
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“Torsdag den 27. = :
Sandag den 15. : s Klubmgde k1. 19, 30 1Nygddc '7%,
Classic Au[owmbic pé Gavn;a Siol. S Abenrh L
ki, 10-15. S o Als og Spmder,’vﬁand

K &ber:hawz



Nordisk Morris Minor Klubb

REGNSKAB FOR 1/1 - 31/12 196

INDTEGTER UDGIFTER
Kontingenter 121.181 Vareksb 20.741
Div. indteegter 4.051 Varekeb ialt 20.741
Driftsindtesgter ialt 125.232 Norminor, trykning 40.431
Norminor, porto 10.622
Varesalg 4.277 Bladudgifter falt 51.0584
Renter giro 151 Kalender, trykning og scanning 35.575
Kalender, porto 3475
Omkostninger, kalender iait 39.050
Medlemskort & girokort 5.438
(Gebyr vedr. kontingent 2.162
Kersel/telefon 5747
Porto 3.486
Kontorheld 10.268
Udgifter vedr. generalforsamling 3.61C
Kontorudgifter iait 30.708
Pokater 413
Medatjer 2.363
Sommertraef jalt 2.776
Lotteri 1598 5.500
OMKOSTHNINGER 1ALT 149.827
Resuitat -20.167
- INDTAEGTER IALT 129.659 UDGIFTER IALT 129.659
[~
x
}
A-2125 Bo Marschner A-1264 Herluf Knudsen
Revisor Formand




Nordisk Morris Minor Klubb

STATUS PR. 171 - 31712 1996
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AKTIVER FPASSIVER
Omsatningsaktiver: Egenkapital:
Kassebeholdning 561 Saldo 1/1 - 1966 72.854
Girobeholdning 29.726 Regulering varelager 18.411
Regninger/checks m.y. -17.869 Arets resultat . -20.167
Afskrivning pa inventar ~11.893
Varelager:
T-shirt 45 & 35 1.575
Sweatshirt 11 a 180 1.980
Kasketter 116 & 50 5.800
Grili emblemer 34 a 140 4.760
Tekrus 324 35 1.120
Glas 24 4 30 720
Askebaegre 23 4 35 805
Zippe lighter 20 & 150 3.000
Postkort (szef & 9) 248 & 40 9.820
Jakkemaerker 52 a 25 1.300
Kizebemzerker 380 & 4 1.560 32.540
Inventar:
Primo saldo 4.057
- afskrivning 1.898 2.159
Primo saldo computer 22.083
- afskrivning §.995 12.088
AKTIVERTALT 59.205 PASSIVERTALT 59.205
A-2125 Bo Marschner A-1264 Herluf Knudsen

Revisor Formand



Nordisk Morris Minor Klubb

Lyshillede karrusel
Lysbilleder {kasser}
FOLGENDE AFSKRIVES OVER 5 AR, 1. AR 1996 Skrivemaskiner
‘Walkie-Talkie m/ ladeaggregatl
1 Telefax 2699 540 2159 Adapter for videoband
Videoband
Garagereol
Kopimaskine
Papskuffer ¥ Norminor
Gravoer-pen
Telefonsvarere
Kontorstole
Terminalborde
TOTAL 28140 11893 14247 EDB-anlag
Konceptholdere
Hulmaskine
Tapeholdere
Disketteboks
Brevbakker
Haengemappestativ
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]
Eé AFSKRIVNINGER KLUBUDSTYR
g-’_h Udarbejdet for regnskabshret 1996 pr. 31/12-1996
o
E PRIMC  AFSKRIV. ULTIMG Beskrivelse Antai
3
= FOLGENDE AFSKRIVES OVER 5 AR, 1, AR 1692 Telefax
@ Hvide klubfiag
o 1 EDB-aniaeg 5957 5967 0 Gult banner (Minor Meeting}
[ 2 Kontorstole + 2 computerborde 1358 1358 0 Stempelkarussel
of Stempler for do.
g Stempelpude
FELGENDE AFSKRIVES OVER 5 AR, 1. AR 1995 Brevveagte
% Pengekasse (metal)
> 1 EDB-anlzeg 16116 4028 12088 Alpo stempler
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OSTJYLLAND

Minitraef i Pinsen

@stiyllands minitre! den 16.-18. maj,
afholdes pd Vonsild Camping og Fe-
riecenier, 3 km sy¢ for Kolding Cen-
rum. Det er en 3-sfjernet camping-
plads, bgmevenlig og med organisere-
de aktiviteler og dagsprogrammer f{or
barn. 1T lgbet af treeffel har vi pdtenkt
al besgge Slotsbadet - Koldings nye

badetand med 7 forskellige bassiner
{(evt, fredag aften), samt Koldinghus
{evt. lgrdag formiddag).

Sidste frist for tilmelding tl freffet
ey den 14. maj pa df. 75 65 04 09 eller
mobil 40 78 97 59 (Per Madsen).

Narmere om programmet i neste
nummer af Norminor.

H-170 Karen Klausen

KOBENHAVN

Aktiviteter i foraret

Tirsdag den 25. marts holder vi klub-
mede pa Pilegfrden.

Sendag den 20. april har vi smyre-
m@de pa Frihedsiyst Alle 2, Hvidovre
fra kb, 12 - 15, Vi gentager succesen
fra sidste ar. Kom og a rdd og vejled-
ming 1 vedligeholdelse af din Minor,
Der er ogsd mulighed for at {3 bilen op
p& 1. Medbring selv motorolie m.m.
@1 og vand kan kgbes. Tilmelding il
Kaj Andersen pd tf. 36 77 16 15.

Sendag den 27. april er der Swap
Meel, Gity 2 1 Tastrup [ra kl. 9.00. Vi
mgdes Ui kampe stumpemarked for
veleranbiler og motoreykler.
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Tirsdag den 29. april hoider vi klub-
mgde pd Pilegdrden.

Sendag den 25. maj er der Kiampen-
borg Classic Autojumbie 97 fra k1. 106
- 15 pa Klampenborg Gallopbane.

Tirsdag den 27, maj flytter vi klub-
mgdet til Langelinie og holder »mini-
traef«.

Sendag den 15, juni er der Classic
Autojumble pad Gavng Slot. Der vil
blive arrangeret feelleskgrsel. Tilinel-
ding til Tommy Jensen pa tif. 38 71 45
40).




SYDFYN OG OERNE

Nu er det snart tid GI minitref. [ ir hol-
der vi det pa Bgjden Camping den 13.-
14.-15. juni. Husk pas, da vi tager en
tur med Fiborg-Gelting.

4-personers hytter koster 300 kr pr.

nat og bestilles direkte ved camping-
pladsen pa tf. 62 60 12 84.
Tilmelding 4 vaffer pd tlf. 62 61
74 21 eller 62 21 98 06,
Birgit Hanssen

VESTJYLLAND

Temadag

Nu er tiden kommet, hvor vi skal have
vores bil gjort kiar til en ny seson. Det
vil vi gégre noget ved her 1 Vestjylland.
A-2162 Pia Jessens far har stiliet sil
klarggringsvarksted til rddighed for os
lgrdag den 19. april. Vi starter kl.

10.00 og fortseetter tl sidste mand er

ferdig.
Man kan {i alt rengjort pa sin bil.
Vaskel, poleret, stgvsuget, renset gulv-

og loftbekladning og seder - s det er

barc om al komme sgang!

De ting man skal bruge kan kgbes
pa stedet, prisen er ca. det halve af det
man giver i forretninger - men med-
bring selv en flaske med skruelig

(f.cks. en sodavands{laske el. lign.} og
en sprgjlepistol pd flaske. Medbring
ogsd madpakke - ¢, vand og kaffe kan
kgbes pa stedet.

Vi mgdes pa Midyjysk Klargarings-
center, Hedelandsvej 17 1 Herning,

Kgrselsvejledning: Man kerer ad
Ringkgbingvejen - overfor Toyola
drejer man ad Damgdrdsvej, korer ca.
400 meter og drejer til venstre ad
Hedelandsvej. Nr. 17 ligger pa hajre
side.

Haber at rigtig mange vil tage imod
dette tilbud, Tilmelding senest den 14,
april 111 A-1903 Karl Ove Sgnderby pé
Uf. / fax 97 37 29 42 eller mobil 40 81
14 13, Vel mgdr!

FJORDEN RUNDT

i week-enden den 2. - 4, maj

S& Morris-venner - nu er vi her i
vesgylland vagnet af vinterdvalen og
er klar il drets forste wraf!

[ ar skal vi bo pd Tarm Camping-
plads, hvor vi mgdes fredag den 2.

maj. Grillen vil blive startet ki, 18, og
hvis vejret er dirligt har vi mulighed
for at viere indendgrs.

Lardag ki. 10.00 starter vi fjorden
rundt. Farst skai vi se en 123 &r gam-

NORMNOR



mel gard. Derefter kgrer vi il »Sand-
slottet«, hvor vi skal spisc. Her spiser
man udmearket il en overkommelig
pris - vi har prgvesmagt!

Efter spisningen kgrer vi til Ring-
kebing, hvor der vil blive en fille times
ophotd, Der er indvielse af torvet den
dag. Vi kgrer derefter mod Tarm, hvor
vi vi] stille bilerne pa parkeringsplad-
sen bag Bechs Holel - derefter er der
frit slav! Turen kan ggres for ca. 55 kr
alt efter hvad man vit spise. Der vil
vare fwlles morgenbord ude eller
inde, alt efter vejret.

Hytter skal bestilles pa Tarm Cam-
pingplads pa (f. 97 37 13 30.

Kgrselsvejledning: Man kgrer ad
den gamle hovedve] mod Varde, ind
gennem Tarm by, fortsauter lige ud, sa
kgrer man faktisk lige ind pa pladsen.
(Vardevej 79).

Vi hiber at riglig mange vil vare
med pi denne dejlige tur.

Sidste frist for tilmelding er den 28
april pd uf. / fax 97 37 29 42 eller
mobil 40 81 14 13,

Karen og Karl Ove Sgnderby

S()ﬁ‘l .
must""ff{er;.oos Olav Bi#T&¢
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Winorbestanden i Danmark

Der var 1/} 1997 indregistreret 1629
personbiler og 104 varevogne i Dan-
mark. Bestanden er siledes reducerat
med 140 personbiler og 6 varevogne i
1996.

Centralregistret for motorkgretgjer
i Danmark har igen leveret tal over
antallet af overlevende Minorer i Dan-
mark. Som det tidiigere er gennemgiéet
dakker betegnelsen »personbiler«
ogsd over Van's, Pick Up'er og Travel-
lere, der pa el eller andet tidspunkt har
xndret status, ved at ejeren har betalt
en afgift og derved opndet en rakke
fordele - bl.a. skulle bilerne ikke mere
il periodisk syn. Nok om del, men

sadan var det altsé | Danmark. 1 data-
hasen optraeder der ogsd Morris’er hell
uden eller med vivisom modelbeteg-
aclse, jalt 100 stk 1 den periode, hvor
Minor’en blev lgrstegangsindregistre-
ret - nogle af disse cr sikkert Minorer.

Der er 10 Minorer registreret i
1973 eller senere, hvitket kan vaere en
fejl (se Norminor 99). Der er ingen
Morris Major indregistreret. Der er 5
lowlightere idregistreret, hvilket er
ct fald pd 1 i forhold 4l dret {or. Ingen
varevogne [vr 1963 er registrerct.
Data tillader ikke en praccis opgerelse,
men der findes ca. 1} Serie MM, ca.
40 tidlige Serie I, 15 - 20 sene Serie

Tabsprocent i 1996 fordelt pa argang
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49 50 51 52 53 54 55 36 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72

argang

Tabsprocenten er den del de overlevende fra de forskeliige drgange pr. I/T 1997
wdggr af det samlede salg det pdgeeldende dr. Det har veeret ngdvendigt at geeite pd

salget af varevogne i visse dr

NORMIHOR



tab (stk)

II, ca. 150 Minor 1000 og ca. 1500
Minor 1000 Super ¢heriblandt samt-
lige varevogne)

Det er gael vaerst ud over Argang
1968 - her er der mistet 33 personbiler,
men der er dukket en varevogn mere
op. Fremtiden for de seneste drgange
ser endnu mere dyster ud. Ser man pé
antallet af’ indregistrerede biler i dag
sammenlignel med salget 1 sin tid,
viser det sig, at tabsprocentien stabili-
seres for drgange aldre end ca. ‘60
(det har vmret ngdvendigt at gae
antailet af’ solgle varevogne fra 1933
ul 1965},

Det ser altsd ud til, at efter 35 ar til-
hgrer de overlevende biler ticbhavere,
der passer pa dem. Antallet af overle-
vende stabiliseres pid godt 1 % af de
solgte. Det betyder teoretisk, at dan-

skerne mister yderligere 1230 biler fra
I dag ul & 2000 - sd stopper faldet
imidlertid ogsa, og der vil vere ca 500
biler tilbage. Det forventede tab gir
naturligvis varst ud over de nyesle
frgange. Deter slemt fra og med 1961,
men det er sarlig slemt efter 1966, Af
287 stk argang 1969 cr de 250 i livsta-
re inden for de nwsie 10 ...

De ca. 500 overlevende Minorer |
ar 2006 vil alle tilhgre licbhavere, sd
det mi {orventes, at en stor del af ejet-
ne er NMMK-medlemmer. Méske er
400 af disse biler fordelt pd 300
NMMK-medlemmer, d.v.s. 300 x
medlemskontingent  fra  danskerne
imod nu ca. 550,

Der foreligger ikke tal for Norge og
Sverige, og NMMK-databasen er ikke
komplet, da mange medlemmer ikke

Forventet tab de naeste 10 ar fordelt pa adrgang

SOO & e Ao et A2

250 O —

200

100 .‘ e i e

50 -

LR T —

DR .. SO T, -

49 50 51 52 53 54 55 55 57 58 59 60 61 62 63 64 65 68 67 68 €9 70 71 72

argang

Forventer tab er beregner ud fra en geanemsniilig overlevelsesprocent pd 12% i
perioden op til 1961 sanumenholdt med antaller af indregistrerede biler pr: 1/1 1997,
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stk

indsender oplysninger om deres biler.
Men det er mit indtryk, at langt de fle-
ste af de svenske og noyrske biler alle-
rede nu stort set er de magiske 35 ar
gamle, sd frafaldet af medlemmer her
er sandsynligvis ikke swmriig stort i
lgbet af de naste 10 dr. Jeg geuer der-
for pa cn betalende medlemsskare pa
max 425 1 dr 2006 mod ca. 675 1 dag.
Med den nye kontingenistigning til
200 Dirfar giver det et indtaegtsfald pé
50.000 Dkr i »nutidskroner«.

Og hvad kan vi s lere af det ? Tiae,
det ser ud som om den danske rege-
rings rullende 35-ars graense for kvant
veegtafgift er ramt meget preecis. For-
malet med ordningen er at aflaste lieh-
haverc gkonomisk, men folk, der bru-
ger axldre biler til hverdagstransport,
skal stadig beiale fuld veegiafgift. Og
vores data tyder jo netop p#, at nér

hilerne bliver 35 ir gamle, sé forsvin-
der der ikke flere fra ar Ul ir; ejerne er
licbhavere og passer pd dem.

Den tydelige 35 ars griense kan man
imidlerti¢ undre sig over ikke er pd tale
i de igangvarende forhandlinger om
fritagelse for periodisk syn for veteran-
biler. Der tales kun om en 45 ars graen-
se, og den skal oven i kehet gores fast
1 &r 2005. Hvor i himlens navn vores
forrige trafikminister 1 Danmark fik
veteranbildefinitionen »mere end 45 ar
gammel« ind i hovedet, ma guderne
vide. Og 1 ar 2005 er en veteranbil
pludselig et keretg; fra for [960. Jeg
skat ikke selv vurdere det, men ngjes
med al spgrge ud 1 verdensrummet.
Der er neeppe tale om rent gkonomiske
overvejelser om ikke al g glip af de
sidste 3/4 vaegrafgift for de gamle biler,
for det drejer sig kun om peberngd-

Antal indregistreret i 1996 fordelt pa argang

300 -
250
150+
100 +

i
50 4

85 67 69 71 »72

argang

Antal indregistrerede Minarer i Danmark pr. 1/ 1997, Data fra Centralregistret for
Motorkgretgjer. Bdde personbiler og varevogne indgdr i tallene.



der....... Hvad med miljghensynet - kan
det vaere det ? Spgrgsimdlenc er mange,
og vi komuner ikke svaret nmrmere.
Det md vi overlade til de forhandlere,
der nu skal arbejde sammen med den
nye minister.

Vi kan ogsd regne ud, at Minor
bestanden vil fortsette med at falde - i
hvert fald 10 dr endnu. Og det far nog-
le konsekvenser. Vi kan kun opfordre :
Gem bilerne pd gdrde, | lader, garager
o. lign. nar [ ikke vil have dem mere -
vi kommer maske 1] at mangle biler til
nye enthusiaster allerede om 10
Skrot dem ikke blot for ussel mani-
mon! Jo flere Minorer, der er kerende

NR. 106 » marts 1997

om 10 4r, jo bedre basis er der for
fremstilling af reservedele o.5.v,

IEn anden konsckvens af det falden-
de antal Minors er den omtalte ned-
gang i indtegter 1] NMMK. Skal vi
satse pa kontingentstigninger ? Skal vi
overveje at tage andre Morris-modeller
med i klubben 7 Skal vi til at vare
mere aktive m.ul sponseraftaler og
reklamer i bladet ? Flere lotterier 7
Farre numre alf NORMINOR ? Ingen
katender ? Heldigvis er problemel tkke
akut, men det varer nu ikke mange 4r,
fer vi md se at finde ud af, hvad vi vil.

A-839 Sinmon Marsbafl
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Neisebericht

von Edith und Manuel Fromm

Ende Dezember traten wir den auf dem
»British Day« gewonnenen Flug an.
Unser Ziel war San Francisco!

Aus der »Worldwide Federation of
Morris Minor Car Clubs« hatten wir
erfahren, Dafl es auch in Amerika
einen Morris Minor Club gibt,

Uber den Prisidenten Tony Burgess
bekamen wir Kontakt zu einern Morris
Fahrer in Brishane siidlich vin San
Francisco. Einen ganzen Tag sind wir
mit John F. Quilter unterwegs gewe-
sen, haben auch eine Fahrt mit seinem
pearlgrey Convertible in den Red-

wood-Ferest  gemacht und einige
andere Morris Falirer besucht, Dabei
war auch ein dlterer Herr der seit iber
30 Jahren eciner schwarzen »4-door
sedan« fihrt und der damit schon 2
mial 1 Alaska und mehrmals in Cana-
da gewesen isl.

Wir besuchten auch eine Werkstatt
fiir englische Autos, die »0ld English
Garage« in der ua. englischen
Fahrzeugen auch ein gut erhaltener
Convertible angeboten wurde. Die
ibrigen Morris Fahrzeuge auf dem
Hol der Werkstatt waren allerdings

)

NORMMOR




noch nicht restauriert, aber wic mir
versichert wurde, trotzdem in einem
guten Zusland.

Bei John haben wir uns ausfiihrlich
mit Rick Feibusch und Carolyn Word
aus Los Angeles unterhalien. Sie
gehoren zu den Griindungsmitgliedern
des »Morris Minor Registry of North
Amerika« den es seit dber 20 Jahren
gibt. Viele verschiedene Minors sind
schon in threm Besitz gewesen, u.a.
auch ein »Million« mit der Nummer
1000001. Bis 1987 war Rick der Her-
ausgeber der Clubzeitung »Minor
News«.

Beim 50. Jubildum in Blenheim
werden wir sicher einige amerikani-
sche Minor Fahrer wiedersehen, denn
auch dort laufen die Planungen fiir die
Reise nach England auf Hoechtouren,

Die Aufnahme in San Francisco
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war sehr herzlich und alfe haben uns
eingeladen wiederzukommen!
Edith und Manuel

P.S. Anbei noch ein Artikel aus der Ame-
rik. Club News, den unser Gastgeber John
{iber sein Auloe geschrieben hat,




DAILY DRIVER FOR 36 YEARS...A MINOR, WHAT ELSE?

Dear Tony:

f

' was hoping you might
want  some  story
material from one of
the California
contingent so | have
written up the
following which
chrenicles the
background my father
and | have had in
Morris Minors over the .
last 40 plus years.

My attachment to the
Morris  Minor  first
began in 18534 when
my parents and | were
iving on Limehouse
Street in Charleston,
South Carolina.
Across the street from
where we lived two
maigen ladies owned
a green Series I two
door sedan. | was
only six at the time but

already had a 'keen
interest in automobiles
and took an incurabie
fancy to this smail
round, kid sized car
from Britain. For the
next year | learned
everything | could
about the Morris and
pestered my father to
consider buying one
as g second car

The next year my
father, then a retired
us Navy Rear
Admiral, moved the
family to the San
Francisce Peninsula.
While oblaining his
MBA from Stanford
University he needed
an inexpensive
comimute car. He was ! AR

always a convertible
fanatic 50 between this
and my continual urging, he purchased, in early 1855, from
the San Francisco dealer, British Molor Car Distributors a
used, white 1853 Sedes 1l tourer. He drove this car for two
years and during that time taught me how to drive on it when

['was only 9 years ¢ld! He also trained me how to do routine
service chores on the car. Since that Minor had led a hard life
prior to our acquiring it, he decided to exchange it for a new
Morris convertible in 1957, The Minor 1000 had been newly
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infroduced and he took
ownership of a sporty
looking, pale yellow with a
red interior, example from
the local dealer, Peninsula
Biitish Cars, then focaled
in San Carios, Calilornia

For the next three years
this car served i welt on
his daity 30 mile round trip
commute to Lockheed
Missites and  Space
Company in Sunnyvale,
California and also proved
to be the favonte for famly
iocal weekend jaunts. At
this point my older sister
had graduated  from
college and was planning
an extended Euwopean
trip.

My Father was, by this

time, a confirmed Minor
fan so he agreed to buy
her a new Morris Convertible for her European adventure with
the agreement she would send if back lo him when the trip
was over,

Rence begins the slory of out current Morris, MAT3L 839171,
a pearl grey with red interior convertible.  This car was
ordered on an overseas delivery plan. H was built on June 15
and was duly picked up at the Cowley, Oxford England
factory o June 30 of 1980 by my sister.  She then preceded
to make extensive use of the car in Europe driving from one
end of the British Isies to Scandinavia to Porugal to Greece
to Germary. Allin all, over the next six months the #iftfe Minor
cotwertible covered 12.000 miles!

It was then loaded on a ship ai LeHarve, France and sent to
the port of San Francisco where my Falher collected it and
processed it through customs. 1t then became his commule
car for the next eight years until his retirement from Lockheed
in 1969, During this e | made extensive use of il on driving
excursions and sport car raflies on the San Francisco
Peninsulz and | once toured as far away as Klamath Fails,
Oregon inthe winler where the temperature reached a low of
7 degrees.

The mileage added up but with careful care and maintenance
the car proved ulterly reliable over the years i received an
engine overhaul and clutch replacement 2l £3.000 mijes and
again at 144 000 miles A respray in onginal peart gfey in
1968 and again in 1980 kept the external appearance up
although the convertibie top is the onginal and in good shape
even afler 36 years! The carpels and leather seats have
been redone n onginal materials over the years. Since the
car sal out in the Califorma sun dufing its commute years we
had a cuslom full loinneau cover made v malching maroon
vinyl which has served to preserve the upholstery weill beyond
its usual lifelime. The dry California climate has resulted in a
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36 year old car vath nat one sign of body corrosion and in fact
the chrome plating is all original

The car runs its original 948 cc engine (9M-11-H452281) and
gearbox and the only mechanical modificalions are the
installation of MG Midget disc brakes. a pair of period Lucas
fog lamps and reversing lamp.  The minimal faclory
instrtumentation has been added to with a tachometer,
temperalure gauge, oif pressure gauge and ammeter, mostly
borrowed from other period British cars.

My father is one of the few people Iving in the small rural town
of Portola Valley who has driven the same car for 36 years
and the same type of car for 41 yearst He's always
recogrized and the car never falls 1o gel comments from
people who have fond memornies of Marris Minors from their
past. Since the car was sold in so many countries around the
world many immigrants from ex Briish colonies, or the UK,
immediately recognize and cornment on it and are amazed al
its condition and mieage

{have pul no small number of miles on this Morris and have
done most of the repairs and upkeep over the years. My
Father's gentle driving habis and my care have seen it
through to 178.000 miles and hopefully more to come bulitis
now in semiretrement only getting about 2000 miles per year
added

Enclosed afe @ selection of photos of the car which | hope wili
be useful i an upcomng Minor News article. Also 've made
copes of the ongimal watramy sheet and a Bosh bolor
Industry Hetitage Trust report on the records of the car.

Sncerely,

John F_Quilter, Brisbane, CA
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Fyn rundt

Peder Mikkelsen er
f gang med en
Worris Minor 1000,
mens TVa-
fotografen Gearge
Fainburg ser 4.
Arbejdet |
vaerkstedet
fangede ham s&
megel, at han bade
har producerei et
indsiag om det og
nu meder op pa
veaerkstedet i sin
fritict.

Foto: Robert 4
Wengler.
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Hele landets Doktor Morris

En stor del af
landets Morris
Minor’er konsulte-
rer Peder Mikkel-
sen, nar de treenger
til en keerlig hand.
Tilfzeldigheder har
giort ham til den
forende Morris
Minor

mekaniker.

Af
JAN HILLERS

AARUP - 200 Odaer, Tul-
ter, Plydser, og hvad de el-
lers har fiet al navne, rul-
ler &vligt med mere ellor
mindre egen Bjzelp ind pd
mirdspladsen hos 37-ariyre
Peder Mikkelsen, En stor
del af Danmarks cirka
1650 Morris Minorer kon-
sulterer Dokeor Morris, nar
behovet for en kariig og
kyndig hand bliver truen-
de.

Men endelig ikke for tru-
ende. Peder Mikkelsen kan
godt finde pa ot sige nej Ll
at reparere en mishipeholdt
Merris Minor 1680, B er,
at det gor ondl at se den.
men noget andet er det

astronomiske belgb, det
kan koste at sette den or-
dentlig i stand.

To ting springer i ¢jnene
pd det 45 kvadratmeler 1il-
fe vierksted. Farst og frem-
mest at de to biler, der er
under reparation, fylder
det hele, men ogsd det abs-
olutte fraveer af de moder-
ne og dyre tekniske appa-
rater. der fylder op pa an-
dre veerksteder.

- Jeg ngjes med hoved og
hander, siger han og peger
p4 hjernen,

En paen rad Morris 1000,
der sikkert bade kan ses pa
traf og udstiilinger, hakker
I motoren og tager tkke gas
selv efter {lere beseg hos
forskellige mekanikere. Pe-
der Mikkelsen opdager, at
der i stromfordeleren sid-
der en type platiner, der
har en defckr,

Pen anden bil har vieret
hos fem mekearikere, uden
al. bremseorne virker ar-
dentlig, fortweller Peder
Mikkelsen, sem har sveert
ved at forsti, at s& mange
mekanikere har vanskelig-
heder med at ordne brem-
ser.

- Jamen, dot er sa ot ag
simpelt. Man skal bare in-
teressere sig for at finde ud
af, hvordan bremserne fun-

[
! Fra Porche til Minor
|

Siden 1971 har den 53-arige amerikaner George
Fainburg boet 1 Danmark, hvor han arbejder som
fotograf og redigeringstekniker pa TV2.

Han er biltosset og har cjet nogle af markedets
kendeste, hurtige biler. Da han madte sin kaereste,
kprte han i Porche Turbo. Hun kerte { Morris Minor.

Da den blev syg, fandt han Peder Mikkeisen, som
han gik § gang med at lave el tv-indslag om. Der
skete ogsd det. at han opdagede Morris Mini. Eller
rettere den tuncde udgave, der kaldes Cooper.

~ P& sma veje kunne jep stet ikke folge med 1 min
Paorche. Da jeg provede en Mini Cooper fandt jeg ud
af, at den var bilen over aile biler, fortzwller han.

Nu har George Fainburg anskaffet sig et vrag af
en Morris Mascot, som han arbejder pa hos Pader
Mikkelsen. Senere skal den have Cooper-motor. Og
nir sommersolen i 1998 straler, vil en lille rar mand
kunne strale om kap bag rattet { sin ¢gen bl

~ Det er min terapi, siger han ag virker narmest

Ivkkelig, mens hans smerer rustmaling pa en mdel
bildel. JH

gerer, siger han. stedet en Morris Minor,

Peder Mikkelsen or fadt
Tommerup og lerte meka-
nikerfrget hos DK i Knar-
reborg ne Tommerup. red.)
1 1985 flyttede han ind pa
garden Pejrupyej 30. Han
arhejdede hos Dampe,

Pengene var thke rigtig
ti hans Volvo, s 1 1987
solgte han den og kebte i

som han kendte godt fra
leerotiden.

- Jog meldie mig straks
ind i Nordisk Morris Minor
Klub, og snart spurgte et
mediem mig, om jegr ville se
pa hans ki, fortwler Peder
Mikkelsen om starten pa
det hele.

1 1890 sagde han - mod

fleres advarster - sit job op
for at leve pd fuldtid af de
mrveerdige gamle engelske
bilers ve ag vel.

Og det er gact godt, siger
han. Hver uge kommer tre
til fire Minorer. Mange af
dem behandles som kwere
familiemedlemmer af deres
ejere og har derfor navoe.
En del korer kun om som-
meren for at helde lengere.

Da Stifistidende besogte
bridoktoren, var der biler
g4 langt fra som Koeben-
hava, Nordsjeeltand op Vej-
le.

Kvindernes bil

Bilerne er typisk ledsa-
get af’ et lengere, person-
ligt brev fra gjer Ul meka-
niker. De to, Fyens Suiftsti-
dende si, var begge skrevet
af kvinder og i begge var
mand omtalt.

Peder Mikkelsen ler og
fortelier, det er hans held,
at det typisk er kvinderne,
der har kastet kierligheden
pit en Morres Minor 1000,

- De far lov 4t mare, of
de sidder pa pengepungen,
siger han, der lever hajt pid
kut at bave kunder, der ik-
ke prutter om pris og kvidi-
tet

- Her buver vi nemlig ik-

Udklipper er taget fra Fyns Stiftstidende

ke lappelasninger. forieller
Morris-mandon og tilfgjer.
at defekte dele udskiftes
med nye, gode dele,

O ikke noget med smar-
te sk®rme og hignende, Pe-
der Mikkelsen foragter de
sikaldte Custom-cars. Han
er s& asketisk, at han kan
finde pa at sige til en Mi-
nor-¢jer med solskierm pa
taget:

- Kor den i havnen.

Mere sjuskede
med arene

En Morris Minor skal se
ud, som da den forlod fa-
brikken. mener han. Peder
Mikkelzen fremhaver mo-
delierne fra 1950’ erne og
begymdelsen af 600crne:

— Dot var de mest spen-
dends og de bedste. De bley
meve og mere Yuskede med
Arenc.

Han tror, Volve 245 stali-
onscar spart bliver kias-
sisk, og rader ¢jere til at
passce godt pa dem,

%1 sondag klokken 17.05
sendes of 20-minutters ind-
slag om Dektor Morrts pa
TV iske kan amtalen
ndrage ti, at han hurtige-
re far rad G en Bft og Gl at
fiytte vicrkstedet ti) den
dablelt s stare Tade,




Udklippet stammer fra Weekend-avisen den 21.-27. februar 1997

LLE rationelle og negterne over-

vejelser tilsagde, at jeg burde vee-
ret blevet kisteglad den dag i sidsle
uge, da »det rpde lyne, som den en-
gang biev kaldt i daglig tale, omsider
blev solgt, Glaeden burde have indfun-
det sig i det pjeblik, da koberen stod
Pé trappetrinet og pi overbevisende
Vesterbro-maner langede de 10.000
kroner ud som et hundt shidte
hundredkronesedler med en tyk ela-
stik omkring - for det uwtankelige var
sket: Bilen var solgt,

Trods alt havde den holdt parkeret
ved kantstenen ti salg for 13.000
mindst et halvt &t — og i hvert fald s§
feenge, al naboerne var hegyndt at le
overherende og uopfordret udbrede
sig om, al en usynet Morris Minor
1.000 fra 66 med et kronisk fladt bat-
teri eldrig ville kunne inddrive 13.000,

QOg skal man viere helt erlig, s var
den ogsd kun en beskidt og ramponeret
udgave af sit gamle jeg. Faktisk skulle
der en femidirs-dreng dreng til at se, at
der bag smudset, den knaekkede an-
tenne (den evige ristko ved bilvask pd
en servicestation), parkeringsskaden pé

hgjre flanke (som afsiprede en glasfi-
herskeerm), de afskallede sidespejle og
den blegede hagsinazk (malet med
blyfri lak efter naestsidste trafikuheld) i
virkeligheden gemte sig en overfed gse
med frontspoiler, brede dek og origi-
nalt, flettet Mimnor-rat.

Alte andre p& vores gade si kun alt
for tydeligt, hvordan sagere stod, De
sh med profetisk klarhed, at deres fjol-
lede nahoer i studietiden havde anskat-
fet siz den bil alene af mstetiske hen-
syn — uden tanke pd, at de hverken
havde gkonomi eller tekniske antaeg for
at vedligeholde den. De s3 klart, at den
bil 1 drevis hverken havde vaeret un-
dervognshehandlet ved vintertide eller
lat eret om sommeren — simpelthen
fordi den ene studerende ikke kunne
bringes til at smide 1.500 ud pd en ru-
sten undervogn, nir der var Wolord-
stromper og andre livsngdvendigheder
pd udsalg 1 Magasin. De ¢d, at bilen

langsomt og sikkert var blevet forvand-

5
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ordentlige 08

end kuffert i handen.

e nesker .
‘deal ol menneskene, er

let fra at vaere en bil, som
ingen dreng eller pige under L
15 kunne passere uden at
klemme sin vide snotnese
mod ruden undervejs — oy
til at vaere en bil, der kun
kunne gore krav pd opmeerk-
somhed fra fire-femérs dren-
ge, der figesd let lod sig he-
tage af brazkkede ispinde,
tissemyrer og hundefeka-
lier.

Af samme Arsag havde vi
ogsd gennem de sidste to &
holdt foredrag for hinanden om rimelig-
heden af at skille sig af med den. Argu-
menterne for det hobede sig op: Det
var uansvarligt at kere rundt med et
barn, ndr der ikke var sikkerhedsseler
pé hags-odet; det kostede 70 kroner om
dagen at parkere, hvig vi skuile hruge
den til arbejde; vores foreldre var hie-
vet for fedtede til at betale det fusnod-
vendige Falck-abonnement; der var
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VA skudt (o smd, brune la-

{ melsvampe op af den vide
guldtaeppebund sidste ef-
terdr — og miske allervig-
tigst: Som medlemmer af
en generation, der er mere
hekymret for ozonlaget og
regnskoven end for deres
farmadre pd plejehjem,
kunne vi naturligvis rent
ideologish ikke lengere
forsvare at kyre rundt pd
hojbly, oktan 98. Der var
ingen vej udenom: Den
alle swlges.

Og alligevel var der ingen gleede at
ore den dag hos 031 sidste uge, da

¢ rpde lyn bley byttet ud med 100
dtede hundredkronesedler, Snarere
wrtimod. For kunne man overhove-
:t stole pd, at den mand var i stand til
kere Minor'en forsvarligt — bare
rdi han rgg cigaretter uden filter og
m lod sig se i selskab med en stor,

" iy oy
o T batgg, £
X LI .<=w“.m4u¢-.nmu.

e haly,

fritgende bidsk hund? Vidste han mé-
ske, hvad han skulle stille op { de (il

faelde, hvor man om vinteren holder for

radt halvvels ned ad en bakke med e
biler foran og opdager, at hindbremsen
som s@dvaniig ikke virker? Hvordan
vil han slippe levende fra pd én gang at
helde foden pd speederen, s vognen
tkke gdr i std, foden pi koblingen, ford:
vognen er i fgrste gear, og foden pd
bremsen for at undgl at pakere den
skinnende, nye BMW, som altid holder
foran?

Ved han méske, at Minor'en skal
starles tandet gear om vinteren? Ved
han, hvordan man undgir senesicede-
hindebetzendelse, fordi rattet ryster,
nér man kgrer over 100 pd motorve-
jen? Ved han hvordan man med en og
samme hind tender en smog, tprrer
duggen af ruderne og hjelper vindues-
viskerne 1 gang igen? Og ved han,
hvordan man undgdr, at motorvarmen
bhiver ledt ind 1 kabinen pd en braend-

¥he “Qtielity Firap "

MORpyg

varm sommerdag? Og selv om han si
vegner det hele ud alhgevel — vil han
s4 ogsd vide at forstd, at man pd trods
af alle disse genvordigheder faktisk har
de bedste, de lengste og de mest in-
derlige samialer netop i en ramponerel
Morris Minor, ndr man skal tvaers over
fandet og havde planiagt at sove pi
skift? Vil han forstd den glede, der lig-
ger i at blive mgdt af en bifaidende (u-
den [ra andre veteranbiter pd hovedve-
jen, nér man en hed sommerdag for
nedrullede vinduer i} den rustne, me-
lankolske lyd af Povl Dissings stemme
kerer gennem sommerlandets gule
rapsmarker? Vil han svulme af stolthed
ved den fprste og eneste fartbpde, ved
overhalingen af de tAbelige og grimme
Moris Minier, der af en eller anden
grund regner sig selv for automobilt
heslmgiede eller ved synet af de blaf-
fere, der hellere vil tages op af et rgdt
lyn end af en forudsigelig, drazbende
kedelig Volkswagen?

Ja, vil den mand veere § stand til at
clske Minoren, som den fortjener at
blive elsket? Det er sveert at tro. Isar,
ndr man selv har giort det.

Her er MorTis 1000

wokset til egg
Hmousine -
ummer mogeligt
fire granpoksne o9
deres bagage.
vi?‘keiighed’ens
perden havde
lacdsen vce?‘eég .
?‘%tze dress kla’;;;?;
et strygejerr cnt
Sw’f't, O,,t hunc.len d
lidt mistrasiig




As suppliers of
High Quality

Steel Bars
Drop Forgings
Springs and

Torsion Bars

to the automobile

industry, we cffer

our congratulations to

‘The Nuffield
Organisation

in producing the millionth
Morris Minor

ENGLISH STEEL

CORPORATION LTD

River Bon Works, Sheffield

THE AUFOCAR, 6 Jaxuary 1961

COMPANY
LIMITED

is proud to be
associated with
Mowris Motors Lid.

IN THE PRODUCTION OF THEIR

1,000,000th MINOR

‘Pyrene’ have contributed
by manufacturing
BUMPER EQUIPMENT

for all Morris Minors

SINCE 1949

Other  well-known  Pyrene’  safer-
motoring Equipment includes ‘Pyrene®
Fire Extinguishers and ¢ Pyrene’ Metal
. Treatment Processes,

THE PYRENE COMPANY LTD,
9, Grosvenor Gardens, London, S.W.1
Tefephone ! vICTOR!A 8474
Head Qffice and Works - BrENTFORD, Mipnx.

Canadien Plant ; TORONTO
Austrafian Plant : MELBOURNE




661 SHeW » 901 YN

40 4 %

3 amerikanske piger har lige overstden en biltur gennem alle 5 wverdensdele sammen med
deres hgjt pramierede, franske puddelhund. Turen sturtedes i Paris i september f. d. og er
nn sluttet i New York. Overalf er de dristige unge damer og deres firbenede ledsager 0§

‘beskytter blevet modtagef med tilbgrlig respekt og anerkendelse for deres bedrift. K¢rslen

er foregdet gennem bjerge, grkener og andre farlige omrdder, der md anses for nogle af ver-
dens panskeligst passable. Samtidig er turen bemerkelsesverdig derved, at vognen, en Mor-
ris Minor, gennemsnitlig kgrte over 13 km pr. liter benzin,
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Faf en vogn til ca. kroner  passeret do 100008 ki aten hovedrepi-

e ration og ventilsiinring, Jeg kover pi
fi handel med hUls\n abie gider af Aret pd de u:gt ularbare

i, fart, snrkc. Lom[m!. “ug dirlige veje. -~

Sli\kﬂrhﬂ] i MOZRIS MINCR fades s Tiers, {Gur,
R o T owm <obfiolet og sotiencc:.

£ "™ . Priser, oxclugiv loveringsomeos

inlngsferer skriver: djeg har
det orviginale gummi

R e
"....KI'&-' [ E RN RS Y NN
[ e B

£ w o Psoo.
¥ T DOMEAS, Glostrup, T X

& Send’mig MORRIS Minor cieres xefsé'ls— i -
% ‘coffkcber og udialelser som! 'och_uref -




NYHEDSBREV fra MhS

januar 1997 - nr. 1

INDHOLD:

. Lidt om drsmedet i 1996 og om periodisk syn siden sidst.

2. Nye regler om import af veteraner fra lande uden for EV,

3. Kemmende ®ndringer i ferdselsioven,

4. MBS' nedszetter et Miljoudvalg.

3. Kontrol af kulilte i tomgang fra . 1. 1997,

6. Deponering af nummerplader for veteraner.,

7. Mode med medlemsklubberne i det sydlige JyHand og pa Fyn.
8. Hvorndr ma man kere uden lys pA veteranen ?

9. Forslag til ny kontingent- og stemmetalsberegning i MhS,

10. Indbydelser,

11, Registreringsafgiftssager - igen !

coolloco

Nmste NYHEDSBREY vil kemme i april 1997.

' Der var pA 4drsmedet enighed om, at bestyrelsen skal registrere Samrddets
navn og forkortelsen "MhS™. Den nye forkoztelse er valgt for at undgd forveksling med
HMellemfolkeligt Samvixkes forkortelse.
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Lidt om drsmodet i 1996 og om
periodisk syn siden sidst

Samradet bestdr cfter rsmodet af 42 mo-
torhistoriske klubber med et samiet med-
lemnstal pd 14.493. Kolding Volve Klub
blev ikke optaget i Samrddet. Dette skyld-
tes Arsmedets enske om, at kiubbens ved-
teegter far indfort en formilsparagraf, som
er i overensstemmelse med Samridets mo-
torhistoriske formdl. Kiubben seger opta-
gelse igen til nzste drsmade,

Det blev med meget stort flertal besluttet,
at Samridet skal soge optagelse i den inter-
natignate veteranmotorkeretgjsorganisation
FIVA, hvor Dansk Veteranbi Klub (DVK)
hidtil har reprazsenteret Danmark. Dette vil
ske pd FIVA's naste ordinare generalfor-
samling 1 1997, Claude Teisen-Simony,
som er medlem af Samradets bestyreise
indstillet af DVK, blev pé en ekstraordinar
generalforsamling 1 januar 1997 valgt som
viceprazsident | FIVA's bestyrelse,

Der var p4 drsmedet enighed om, at
bestyrelsen skal arbejde videre med tanken
om en falles veteranforsikringsordaing for
alle de tilsluftede kiubber,

Der var 4 bestyrelsesmedlemmer p§ valg,
og alle blev genvalgt, ligesom revisoren
blev genvalgt.

Arsmgdet forleb | en seerdeles pod stem-
ning med en dben oy konstruktiv debat om
dagsordenens emner,

Bestyreisen er i gang med at 13 trykt en
revideret udgave af pjecen, der beskriver
Motorhistorisk Samrdd. Den nye udgave
forventes at vaere kar sidst i februar mé-
ned.

Trafikminister Jan Trojborg har den 27.
november 1996 svaret pd Samridets sene-

ste henvendelse. Ministeren stér fast pa, at
den “rullende” gramse for en lempeligere
synsordning skal satles ved 45 ar, og at det
er en betingelse, at bilerne er omregistreret
som “bil til veteranbikersel,” Disse ve-
teranbiler vil fra 1. 1. 1998 blive indkaldt til
periodisk syn hvert 8, r,

Samrddets argumenter, som blev anfort i
Nyhedsbrey nr. 4/1996, har siledes ikke
ajort indtryk p4 ministeren.

Vi vil naturligvis arbejde videre for vores
synspunkier,

ocoolooo

Nye regler om tmport af veteraner
fra tande uden for EU

Told & Skat har den 16, november 1996
udsendt en rettelse til reglerne om told og
moms for import af veteranbiler og -motor-
cykler fra andre lande end EU-lande, Ret-
telsen skyldes en vedtagelse | EU’s Nomen-
klatur-udvalg, der har til opgave at sikre en
ensartet anvendelse af EU's toldtarif (“Den
Kombinerede Nomenklatur™). Denne ved-
tagelse er offentliggjornt 1| EF-Tidende, C-
serien nr. 127 af 30, apnl 1996.

Andringen | EU's toldtarif har sit grundlag
i EU-Domstolens dom i sag 200/84, som
blev afsagt den 10. oktober 1985 !}

Den nye told- og momspraksis, som har
veret udfordigt omtalt 1 “Klassisk Bil &
MC” (nr. 1/97) og DVK'’s medlemsblad
“Veteran Tidende” (Januar 1997), betyder
kort sagt, at keretojer over 30 fir, someri
original stand og uden vesentlige 2ndrin-
ger, og som ikke Iengere produceres, som
hovedregel vil blive betragtet som “sam-
terobjekier af historisk verdi”.
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Det samme gzlder for motorkeretajer, sem
er fremstillet for 1950 uanset deres kore-
dystighed, motorkaretojer, der - uanser
fremstillingsédret - bevisligt er blevet an-
vendt ved en historisk begivenhed og koere-
tojer, som bevishigt er blevet tegnet, bygget
og anvendt udelukkende ti motorveddeleb
og har opnict betydelige resultater ved det-
te.

Den nye fortotkning medforer, at et sidant
koretg) vil kunne henfores under EU’s told-
tarif, position 97.03, med den virkning, at
der ikke skal betales told ved import af
koretgjet fra lande uden for EU. Samtidig
har henforelsen under position 97.05 den
yderligere virkning, at der beregnes moms
pé et vaesentligt lavere grundlag efter
momslovens § 32, stk, 2, jf § 69, stk. 5, nr.
2. Den nedsatte moms beregnes for “sam-
lerobiekter™ som 25 % af 20 % af det sad-
vanlige afgifi sgrundlag (indkobsprisen +
fragtomkostninger) eller kun 1/5-del af det
tidligere atkrazvede belab,

EU-Domstolens sag 200/84 handier om
import af' en brugt bil § original stand af
market Datmler-Benz, type 300 SL-Coupé
tra 1955 1} Tyskland. Der var produceret
1.400 stk. af dette mzrke 1 1955, og af dis-
se er der stadig bevaret 400 eksemplarer.
Ejeren fik i 1981 afskay fra det tyske amis-
toldkonior pa, at hun kunne ngjes med at
betale den lave tarif. Hun indbragte afslaget
for na:ste instans 1 1982,

[a den tyske domstol {Finanzgericht
Baden-Wirttemberg) var usikker pd for.
tolkningen af begreberne “samlerobjektes”
og “af historisk og etnografisk veerdi” i
EU’s toldtarit. forelagde domstolen i 1984
disse sperusmdl tor EU-Domstolen.

Der redegores i dommen narmere {or for-

sthelsen af disse 2 bepreber, og det udiales
bl.a. om begrebet “samlerobjekter”, at gen-
standen, som kan importercs til den lave
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warif, skal vaere egnet til at indgd 1 en sam-
ting. Dertor skal den have en vis “sjelden-
hedsvaerdi”. Genstande, der tidligere er
biever seriefremstiliet, men i dag kun findes
1 et lille antal og derfor ikke kan kobes nir
som helst, opfylder denne betingelse.

Disse genstande er yderligere kendetegnet
ved, at de ikke er genstand for regelmassig
omsatning og t givet fald kan opnd en bety-
delig vardi.

Endelig anvendes de normalt ikke i over-
ensstemmelse med deres oprindelige for-
mal. Det er dog herved ikke udeiukket, at
de har bevaret deres brugbarhed.

Det er dog ikke tilstrzkkeligt, at genstan-
den har de egenskaber, der kendetegner ¢t
“samlerobjekt”.

Genstanden skai desuden have “historisk
eller etnografisk vaerdi”. Dette begreb om-
fatter menneskehedens udvikling inden for
alie omrider, herunder ogsé teknikkens
omrade, nir genstanden betegner et va-
senthigt trin i menneskehedens udvikling,
udirykt ved dens frembringelser, eller bely-
ser et afsnit af denne udvikling.

EU-Domstolen konkluderer pa denne bag-
grund, at den lave toldtarif kan anvendes pa
genstande, der optylder betingelserne om at
vaere samilerebjekter af historisk eller
ctnografisk interesse.

Dommen blev som ovenfor navnt afsagt
den 10, oktober 1985.

Det er formentlig en af grundene til, at de
nye toldregler indfarer en 30-ars granse,
idet bilen var fra 1955,

Dommen rejser imidlertid et andet sporgs-
mil. Hvorfor er der gaet s& lang tid, for
reglerne er blevet andret i overensstemmel-
se med fortolkningen § dommen, og hvad




med de personer, som i den mellemliggende
periode har importeret keretgjer og beralt
den hoje toldtarif ?

Den juridiske Ftteratur udtaler, at selv om
en EU-dom kun har bindende virkning for
den konkrete sag, sa vil domstolens af-
gorelser i “prazjudicielle sager” vare bin-
dende i alle lignende fremtidige sager med
det eneste forbehold, at enhiver national ret
har mulighed for ar anmode domstolen at
andre dens tidligere fortolkninger.

Der er séledes ikke nogen tvivl om, at dom-
stolens fortolkning i sag 200/84 var geel-
dende umiddelbart efter afsigelsen den 10,
oktober 1985 for alle lignende sager i EU-
landene.

Man antager aimindeligvis, at myndigheder-
ne normalt ikke har en pligt til af' sig selv at
genoptage tidligere sager, som er afgjort ud
fra en forkert foriolkning af reglerne. Det
er dog anderledes, hvis den enkelte borger
apmoder myndigheden om at genoptage
den tidligere sag, Sa kan myndigheden hel-
ler tkke paberdbe sig, at det er arbejdsmas-
sigt belastende eller umuligt at finde de
sager, det drejer sig om,

Det kan derfor anbefales, at de personer,
som har betalt den hgje toldtanif for sddan-
ne koretgjer i tiden efter dommens afsigel-
se, og indtil de danske toldregler blev an-
dret den 16. november 1996, skrifiligt an-
moder vedkommende Told- & Skatteregion
om at genoptage sagen med toldberegnin-
gen med henvisning il EU-dommen.

coolooo

Komniende wendringer i frerdselsloven

Tratikministeriet anmodede den 19, decem-
ber 1996 Samridet om at komme med
kommentarer til et udkast 1il =ndringer i

frerdselsloven, som ministeriet agter at
fremsazuie i fordret. En af endringerne
handler om muligheden for ejere af biler og
motoreykler, som er indregistreret forste
gang for 1. april 1958, at kebe historisk
korrekte emaljenummerplader. Lovforsia-
get skal give ministeren bemyndigelse til at
fastsetie narmere regler for en sidan ord-
ning oy til at kreve betaling for disse szrli-
ge nummerplader.

Det fremgir af bemarkningerne til forsla-
get, at det er hensigten at lave en ordning,
hvor DVK angiver kendingsbogstav og
pladetype og | hvert enkelt tilfielde indestar
for, at der er tale om en historisk korrekt
nummerplade. Rigspolitiet skai tildele pla-
den lgbenummer, Der vil derfor ikke blive
den samme vaigfrihed som ved enskenum-
merplader med hensyn til tal- og bogstav-
kombinationer.

Nummerpladerne skal fislge keretgjet og
ikke ejeren. Hvis ejeren flytter med korets-
jet til er andet geografisk omréde, eller hvis
koretejet szlges til en person et andet sted i
landet, s& skal nummerpladerne udskiftes
pé ejerens foranledning og bekostning.

Prisen for disse emaljenummerplader vil
blive den samme som for et almindeligt st
nummerplader, d.v.s. 1.000 kr. (500 kr. for
en enkeklt til motoreykler). Men til denne
udgift skal largpes et serlisot belob til dak-
ning af produktionsomkostningerne ved
disse nummerplader. Denne udgift er i for-
staget ansat ti} 900 kr.

Samridet har over for ministeriet givet ud-
tryk for, at vi gir ud fra, at der ogsA skal
skelnes mellem en pris pr. st og for en
enkelt nummerplade, ndr der tales om de
swrlige produktionsomkostninger.

Forslaget giver udtryk for, at ministeriat
forventer, at den nye ordning med historisk
korrekte emaljenummerplader vil kunne
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Motorhistorisk Samrid nedsatter
et Miljoudvalg

P4 drsmadet udtalte flere kiubber, at Sam-
ridet burde beskzftige sig med miljo-
sporgsméal og deres berydning for anvendel-
sen af veterankoretojer.

Bestyrelsen besluttede pd moadet den 25,
januar 1997 at nedsaette et miljpudvalg,
som i den kommende periode skal afdakke
de politiske holdninger pé dette omréde og
s& vidt muligt beskrive, hvordan de vil pa-
virke vores hobby.

Udvalget skal desuden - med udgangspunkt
i en “gren” holdning - anskueligpare over
for den brede befolkning, politikerne og
embedsmzndene, at der er forskel pé bru-
wen at dagligbiier og brugen af veteran-
karetpjer.

Hensigten er at skabe en forhdndsviden om
oy en positly holdning til vores keretgjer,
séledes at det bliver en naturlig ting at lave
undtagelsesbestemmelser for brugen af ve.
terankeretojer 1 den fremtidige skatte- og
miljolovgiviing.

Miljpudvalget skal std tor det videre arbej-
de pa dette omrade. Udvalget bestdr indtil
videre af folgende medlemmer: Bo @de-
gaard fra Dansk Consul, Zephyr & Zodiac
Klub, Steffen Frolich fra DVK og Jaguar
Club of Denmark sam? bestyrelsesmediem i
Samradet Sten-Erik Brand.

Udvalget onsker, at der deltager fiere per-
soner i det kommende arbejde. Interessere-
de kan derfor kontakie bestyrelsen eller et
udvalgsmedlem. Hvis der blandt laserne
lindes en person med faglige kvalifikationer
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p& miljpomradet, som ensker at deltage i
det kommende arbejde, s vil denne ogsa
blive modtaget med &bne arme.

voolooo

Kontrol af kulilte i tomgang
fra 1.1, 1997

Fra drsskiftet skal der ved periodisk syn af
biler med benzinmotorer og andre motorer
med styret tending foretages en kontrol af’
kulilte i udstodningen ved tomgang,

Hvis bilen ikke opfylder kravene til, hvor
fidt kulilte der m& viere, sé skal bilen gen-
fremstilles til et nyt syn.

Denne kontrol skal dog kun foretages pa
koretgjer, der er indregistreret {orste pang
gfler den |, april 1984,

coolooo0

Deponering af nummerplader
for veteraner

Der findes en deponeringserdning for num-
merpiader til veterankoretgjer, sor er ind-
registreret forste gang tor den i. april 1958,
d.v.s. for ophoret af étbogstavsnummerpla-
den.

Efter ordningen kan disse nummerplader
deponeres hos politiet | maksimalt 1 Ar.
Derefter vil de blive destrueret uden varsel.

Der er folgende betingelser for bruge ord-
ningen:

I. Koretgjel skal cierskiftes efter de almin-

delige regler men jden syn.

2. Ved deponeringen skal der udstedes en
sweshig kvittering i 2 eksemplarer {originalen




til den, der afleverer pladerne, og kopien
tagges ved pladerne).

3. Korewgjet kan ikke ejerskifies, mens pla-
derne er deponeret.

4. Nummerpladerne kan kun udleveres,
hvis keretgjet er godkend? af Statens Bilin-
spektion, Godkendelsen skal registreres
som en almindelig wndring, Den originale
kvittering skal afleveres 11l politiet,

5, Under deponeringen skal ejeren betale
vasgtafgift af koretgjet. Hvis vegrafgifien
ikke betales, vil pladerne blive destrueret,

Hvis man gnsker at benytie sig af denne
deponeringsordning, men ordningen ikke
kendes at' det lokale politi, s& skal man hen-
vende sig ti Rigspoliticheten, Afdeling D -
Datgafdelingen, og anmode dem om at give
besked til det lokale politi.

o00o0ooo

Mede med mediemsilubberne i
det sydiige Jylland og pa Fyn

Bestyreisen har besluttet at prove at afhol-
de medlemsmeder for de tisluttede klub-
ber. Hensigten er, at medlemmerne pd den-
ne méade kan £ mulighed for at hare, hvad
der sker netop nu pé veteranomridet og
stille sporgsmal. Der vil desuden ogsé vare
tejlighed til at komme med onsker til Sam-
radets fremudige arbejde.

Det forste aftenmede atholdes tirsdag den
8. aprif 1997 K, 19.30 i Kolding Voivo
Klubs lokaler pa Vejlevej 114, Kolding.

Medlemmer fra klubberne i det sydlige Jyi-
land og pd Fyn indbydes hermed til modet.

Stedet tindes ved at kore fra motorvejen
mod Kolding ved frakorsel nr. 63. Klublo-

kalerne findes hos Volvoforhandleren over-
for Mc Denald, og man gir om i girden,
hvor lokalerne findes | kalderen.

Der vil blive udsendr en direkte invitation
til de berorte klubber § slutningen af februar
mined, men interesserede kan allerede nu
skrive datoen ind i kalenderen.

ococofooo

Hvernar ma man kere uden lys
pd veteranen ?

Der eri frerdselslovens § 33 a givet mulig-
hed for, at der kan laves s@rlige regler for,
hvornar veterankeretgjer ikke behsver at
bruge narlys om dagen, d.v.s, uden for
iygretendingstiden.

Dette er sket 1 § 42 a i bekendigorelse om
keretgjers indretning og udstyr m.v. (bkg.
nr. 154 af 20, april 1977 med senere n-
dringer}.

Der blev hér med virkning fra den 1. okto-
ber 1990 indfert en bestemmelse, som giver
mulighed for, at man som veteranejer kan
kaore uden for lygtetaendingstiden uden at
bruge narlys.

Det er en betingelse, at det er “lejlighedsvis
korsel”, og at koretgjet er indregistreret

forste gang inden den 1. 1. }93).

Beprebet “lejlighedsvis kersel” dackker
over, at man ikke ma bruge koretgjet i sit
erhverv, og at der heller ikke mi vere tale
om daglig korsel, f.ex. korsel til og fra ar-
bejde i en periode. Det er poiitiet eller
anklagemyndigheden, som har bevisbyrden
for, at man kar gjort noget, som ikke kan
kaldes “lejlighedsvis korsel.”

ooo0ocgo
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Forslag til ny kontingent- og
stemmetalsberegning

P3 &rsmadet blev det diskuteret, hvordan
medlemsskabet af FIVA med de nugelden-
de vedtegter vil medfore, at is@r de mindre
klubber kommer til a2 bare en forholds-
maessig stor del af de ogede omkostninger

Bestyrelsen udtalte, at man Gl naste drsmo-
de vil have udarbejdet et forslag 1il en &n-
dret kontingent- og stemmetalsberegning.

Bestyrelsen vil derfor gerne indkalde for-
slag til en ny fordeling fra de tilslutiede
klubber.

Forslagene bor ses i forhold 1l det budget,
som blev droftet pd drsmedet,

Alle forslag bedes sendt til Samrddets kas-
serer Henrik Thostrup, Birkevenget 16,
2880 Bagsveerd.

oo00ooo

Indbydelser

DVK forseger igen at holde stumpemarked
og Veteran Auktion i Bella Center i Ko
benhavn,

DVK imnviterer derfor alle medlemmer fra
klubberne tilstuttet Motorhistorisk Samrad
1if at deltage i bide stumpemarked og auk-
tionen, som foregdr i week-end’en den 3, -
6. april 1997, kI, 10 - 18, Auktionen sker
om lordagen fra kl. 14.00.

Henvendelse om leje at'stand sker til Finn
Willy, tfl 43 73 82 55.

Henvendelse om Yeteran Auktionen sker tif
Claude Teisen-Simany, tf. 38 792 794,
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Alle medlemmer at' MhS-klubber indbydes
til “@ & Herregards Raily” med start og
slut pa havnen i Holbek sendag den 10,
august 1997, Lobet er kun for keretgjer
indtil 1972, og deltagelsen koster 800 kr.
for et koretoj med 2 deltagere. Ruten er pd
ca. 160 km og passerer en rakke smukke
danske slotte og herregérde med frokost pi
Ledreborg slot og eftermiddagskatfe pd
herregérden Kongsdal,

Henvendelse 1l Claude Teisen-Simony, tf.
38 792 794,

coolooo

Registreringsafgiftssager - igen

! foriseettelse af debatten pa arsmedet om
forskellene pa vurderingerne hos de regio-
nale toldkontorer vil Samradets afgifisud-
valg endnu en gang forsege at samle et ma-
teriale, der kan belyse, om der evt. eret
monster i forskelene.

Bestyrelsen anmoder derfor om, at alic de
tilsluttede kiubber medvirker ti! at indsende
dokumentation fra kendte registreringsaf-
giftssager - bade om sterrelsen af det fore-
lobige depositum og om den endelige pris.
Samradets afyifisudvalg vil derefter gen-
nemgd det indsendte materiale, sd vi kan
danne os et indiryk af den eksisterende
praksis.

ooolooo

Ole Lindberg, den | februar 1597,
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KOB OG SALG SIDERNE

Swlges:

Henav.:

Morris Minor 1000 Cabrioclet, drg 35
Restavreret 1993-96, er som ny. Swlges
sammen med Brenderup trailer &rg. 57.
Komplet billedserie af restawreringen
haves, samt certifikat. Bilen og traileren
har farven Smoke Blue.

Samiet pris: 87.000 k.

A-1907 Carsten Bork, Dresensve |,
Rerkeer, 627 Tonder, tf. 74 72 1] 66.

Saele

Lz
]

Henv.:

: Morris Minor 1000 super, 2-dprs, dre.

G4, Old English White med redt ind-
triek. Restaureret meget serigst. Ofrel
for ca. 50.000 kr. Synet med wwk.
Pris.: 45.000 kr.

Uliik Holmy Nielsen, Dybbalgade 13,
6400 Sanderborg, . 74 48 39 59,

Sarlges:

Henv.:

Morris Miner 1000 super, 2-ders, arg.
G7. Totalt renoveret og omlakeret, Synet
9/94. Farve: varm gul med sorte staffe-
ringer. Ingen rust. Sund mekanisk. Kan
evt, keveres nysynet. Pris.: 25.000 kr.
A-2036 Annic Steenfeldr, Kelsted 137,
3G70 Vekse, tf. 42 17 2007,

Swlges:

Henv.:

Morris Miner 1000 super, Traveller, drg
66. Reservedele fra 2 andre biler med-
fplger.

Bent Brunhgj Jensen, tf. job 97 15 14
16 eller prival 86 85 54 74.

Swelges:

Henv.:

Swlges:

Morris Minor 1000 super, Traveller,
drg. 66. Totait restawreret m. nye brem-
ser, skarme, div, vanger og delvist nyt
travark. Kan starte og kgre. Mangler
moentering og sy, Ekstra motorer og
gearkasser medfpiger + mange andre
stumper. Prig.: 38.000 kr.

Zalle Hansen, Nielstrupvej 23,

4990 Sakskebing, f. 40 41 03 88.

Morris Minor dele:

Ny benzintank 600, -
Brugt benzinpumpe 350.-
Brogt dyname 300,
Brugt gearkasse 1500,-
2 glasfiberforskerme

m. bygter, pr.ostk. 400.-
I glasfiberbagskarm

m. lygle 250,-
I bagklap 350,-

Henve: Benny Kvist, Sortemosevej 49,

5892 Gudbjerg, tf. 62 28 22 60.

Sielges: 2 bagdere il Traveller.

Henv:  Jergen Meier-Larsen, Bardesgve) 147,
5450 Otterup, . 64 87 13 92.

Swelges: Gearkasse, (uf gorant:) 499 00
Nyt anhangertrak 4l Traveller
komplet med stik 100,00
Metalskarm for, HS 500,00
Metalskarm for, VS
(skal svejses lidt) 400,00
Bagskaerin HS, glasfiber 150,00
2 br. melalbagskierme
(skaermkant skal svejses), stk 99,50
Frontrude m/gunimiliste 99,23
Termostat, mrk. Molo Meter,

{u/ garanti} 150,00
2 parkeringstysfatninger, stk. 40,00
Henv.: A-1091 Karla ocg Enk Pedersen,

Rybjergves 76, Kirkeby, 7870 Roslev,
UF. 97 57 16 00

.oglm__




Salges: Reservedele til Moris Minor:

Henv.:

I starter

2 vandpumper + 2 pakdiser
4 strgmiordelere

2 strgmfordelerdaksler

4 kontakisat

2 st taendrorshietter

6 oliefittre + pakninger

| laderele

6 blinklysrelazer

1 afviserkontaki

I strgmrela

I bundgear

12, gear

L 1. gear

3 geargafler

| komplet ferlygle

2 forlygtehuse

I szt stkkerhedsseler

I komplet baglygte

2 baglygteglas

mange blinklysglas + rande
2 lofulys

2 sidebiink

2 bageste bremsecylindre
+ 4 gummistempler

2 hindbremsekabler

3 benzindarksler
Chekerkabler
Speederkabler
Instrumentknapper
Ophang tl tydpotie

Ca. 100 forskellige parer
2 solskarme

3 askebugre

Ca. 20 fortyglekranse
Koblingstrykiod
Kobiingsnay
Pedalgummi
Bremsebelwgninger
Twndingsiis

2 elektriske band 1l karburatorklokke

Alter nyi,
Flemming Otto, Burmeistergade 8.
v, 1429 Kpbenhavn K, 1if. 31 5447 2

h)
2.

Swlges: 3 stk Colway dak, 145 x 14,

Henv.:

Pris kun 550,-

2 stk naslen aye

Michelin MX 145 x 14, stk 250,-
PRB. Auto, tIf. 97 56 40 15,

. 106

marts 1997

Criginale danske salgsbrochurer! En pé
Morris Mascot, fra 1966-67. En pd
Morris Monaco, fra [9606. En pd Morris
Marina (GT), fra 1968, Alle tre er som
nye og fra Togo Chastoflersen, Glad-
saxe Auto Centrum.

Pris: 30.- kr pr. stk incl. Torsendelse.
Henrik Schmidt, Bjergegade 42 A,
7000 Fredericia, Uf. 75 91 35 58,

Swlges:

Henwv.:

Kobes: 2 memlbagskierme til Morris Minor 2-

Henv.:  A-1962 Jan Pankala, Julivs Blomsgade
12, 1. th., 2200 Kgbenhavn N,
tf. 31 8528 78,

Kobes: Kromskinne i bagkofanger, evt, kom-
plet kofanger.

Henv: A-1091 Karla og  Erik Pedersen,

Rybiergvej 76, Kirkeby, 7870 Rosley,
1£.97 57 16 00.

CLASSIC

autotransport
T 40 11 18 97

Carsten Hansen
Zinniavej 20, 2770 Kastrup
tf. 35 52 66 25

Hverdage ki. 16.00 - 23.30
Week-end kl. 6.00 - 23.30
Max. 3 tons. Lengde 5.5 m.

Fortrinsvis transpor? pa Sjaeliand, men
andet kan aftales.
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RESTANCELISTE

I'glgende medlemmer havde klubben ikke modtaget kontingent
fra den 28. februar 1997

A-57  Lidvard Lundanes A-1238 Michael Allerup
A-68  Leidulf Gausel A-1239 Martin W, Klinke
A-89  Oluf Sggaard A-1241 Gunnar Lindh
A-137 Rolf Schau A-1268 Anny Emilic Johannesen
A-150 Stefan Soos A-1281 Jesper Frederiksen
A-153  Egil Lundanes A-1308 Kerstin Victor
A-218  Henry Andersen A-1311 Claes Jacobson
A-230  Anton S¢rensen A-1323 Henri Pedersen
A-239  Kim Jensen A-1340 Eigil Johanesen
A-257  Henrik Madsen A-1305 Claes Olsson

A-327  Bjarte Humlen A-1391 Ole Johansen

A-379  Saren Eitzholtz A-1395 Ivan Bak

A-420  Ivar Guldager A-~1409 Jan Christensen
A-472  Kim Kleis A-1434 Lurs Molier

A-490  Kurt Skov Andersen A-1438 Marita Bickman
A-525  Susannc Skovly A-~1471 Birgitle Jepsen
A-551  Stefan Svensson A-1483 Erhardt Lauersen
A-677  Kim Pedersen A-1505 Lennart Hagner
A-T42  Nicls Grav A-1526 Martin Skovbjerg Nergard
A-788  Peter Hansson A-1539 H. C. Skamriis
A-838  Thomas Eriksson A-1541 Caja Bruhn

A-861  Viki Biler I/S A-1548 Susan og Hector Dorrego
A-863  Horst Ambrust Vignole

A-889  Michael Regnarsen A-1590 Elo West Larsen
A-892  Flemming Kristensen A-1639 Nicls Jgrgen Larsen
A-95%  Per G Grini A-1647 Benny Christensen
A-979  Jesper Kghler A-1060 Soren Kallin

A-985  Inge-Lise Bugge A-1062 Sven Erik Wikstrém
A-989  Dag Kjer Smemo A-1666 Frederik Tigerberg
A-1013"Erik Veetmann A-1678 Seren Aabo

A-1018 Erik Sloth A-1691 Leo Christensen
A-1050 Henrik Bjarnskov A-1701 Emil Willadsen
A-1097 Gunnar Hansen A-1713 Michael Andersen
A-1177 Ingegiird Bjork A-1715 Kenneth Frederiksen
A-1212 Else Gade Dalsgird A-1724 Ronald Sdrensen

NORMIOR




A-1738
A-1743
A-1750
A-1781
A-1803
A-1800
A-1807
A-1811
A-1854
A-1857
A-1862
A-1865
A-1870
A-1875
A-1890
A-1913
A-1921
A-1523
A-1929
A-1931
A-1939
A-1946
A-1956
A-1963
A-1979
A-1984
A-1985
A-2002
A-2003
A-2007
A-20G31
A-2034
A-2036
A-2038
A-2040
A-2045
A-2046
A-2047
A-2052
A-2054
A-20062

Tor Bigrnevoll
Martanne Bredesgaard
Dagiinn @rjasatter
Lars Staack

Hans Eghgj Hansen
Thorkikd Nyholm
Finn Larsen

Jgrgen Rasmussen
Tesper Christensen
Gunny Bengtsen
Michael Landas

Jes Cramer-Petersen, o/o Spanter

Morten Hein
Sggaard-Jensen

Jan Peter Esbensen
Martin Nielsen

Svend Arpe Berglund
Klaus Sivertsen

Anetle Lavenmark Kaarsen
Jimmi Larsen

Finn Lyvkke

Goran Brannsirom
Anne Moisen

Hardy Thomsen

Kart Bech Jensen
Jakob Whaade

Tormod Gausel
Michael Tving

Per Ellerstrand

Birthe Rasmussen
Bjora Wilsson

Saren Christiansen
Annie Steenfeidt
Bjarne Gadstrup Elverskjold
Mette Godsk

Lene Kjar

Torsten Palmshorg
Svend Thorup

Erfund Nyhus

Jan Tjensvoll

Claus Kjeigaard Iversen
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A-2069
A-2070
A-207%
A-2072
A-2083
A-2094
A-2095
A-2105
A-2112
A-2116
A-2122
A-2127
A-2132
A-2137
A-2140
A-2149
A-2155
A-2164
A-2174
A-2177
A-2178
A-2179
A-2184

Preben Pallesgérd

Finn Lynge Jensen

Jens Rohrdahl

Alf Kvendboe

Urban Matisson

Peter Fosmark

Ragna Jensen

Morten Knudsen

Bengt Ekelund

Amni Christensen

Claus Bjerg

Ann Scales og Tomas Mogensen
Iprgen Robert Jgrgensen
Roll Johansen

Anette Faaborg

Frits Thomsen

Frank Mgller

Jpin Jakobsen

James Hollingworth
Maria Thorn. ¢/o Kim Madsen
Jesper Pedersen

Ole Bendix

Birger Bering Bryld

Finder du dit navn her pd listen og far
du betalt, s& kan det veere fordi med-
lemsnummeret ikke er fremglet af
indbetalingen. 1 sd fald beder vi dig
fremsende kopi af din kvillering il

NMMK.

Hvis du fortsat vii vaere mediem af
klubben bedes du indbetale dit kontin-
gent hurtigst muligt og senest den 31,
marts, ellers vil du hlive sletlet af
mediemslisten og deue er det sidste
Norminor du har modtaget!




Ikke alle transportmidler er 3d starivillige som en Morris - sé strgm udléines gerne!
Morris Minor fra 1969 yder starthjeelp il et motorsveevefly med 1600 cm’, 65 HK motor.
Billedet er indsends af A-744 Bjgrn Bertelsen fra Roskilde.



