NORMINOR

Nr. 20/0kt.1982

MEDLEMSORGAN FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

En verksted utrustet Serie MM klar for Rally Monte
Carlo 1951. Legg merke til:Takgrind for ekstra
dekk,el.varmeelement pd innsiden av frontruta, og
midt montert spot lampe. TEXT OG BILDE:

The world§ supreme small car,MORRIS MINOR,av

Paul Skilleter.



098 Arne B.Holm"s MINOR 1955,som delte l.premien
i originalklassen pa Kongsberg i sommer.




ADRESSE
POSTGIRO
KONTINGENT

KLEBEMERKER
JAKKEMERKER

NIVIMIC |

STIFTET 1 OSLO 18.SEPTEMBER 1978.

Box 37,Hovseter,0slo 7,Norge (Norway)

2 35 16 25 Norge

Hovedmedlem A eller B :
Husstandsmedlem A eller B

n.kr.75,-,inkl. ett klebemerke
t nkr.30,- smmmmeeaa Momemmmnana

1.stk.:n.kr.10,- / 3stk.:n.kr.25,- / 4stk.:n.kr.30,-

n.kr. 20,-pr. stk.

TIDLIGERE NUMMER AV NORMINOR: n.kr.3,- pr. stk.

FORMANN

NESTFORMANN

SEKRETER

KASSERER

STYREMEDLEM

1.VARAREPR:

2.VARAREPR:

REVISOR

VALGKOMITEE

A-001 Ole Jergen Ostby

A-045 John Boklund

A-056 Anne-Grete Floenes

A-026 Hans Volden

A-005 Olav Bjerge

A-050 Jeran Klafstadbakken

A-029 Harald Ovrum

A-007 Kari Kristoffersen

A-115 Byvind Bay
A-029 Harald Ovrum
A-095 Oyvind Ostli

Persbrdtan 2,0s1o 3,Norge
T.02/455625 (8-14)

Trondheimsvn.162A,0s1o  5,Norge
T.02/554480 (8-15)

T.02/225584 (priv.)

Persbratan 2,0slo 3,Norge
T.02/456017 (8-14)

Ovenbakken 2B,N-1345 @sterds,Norge
T.02/455409 (8-14)

Bogstadmyra 64 ,N-1930 Aurskog,Norge
Brockmannsgt.4,0s1o 4,Norge

N-1866 Bdstad,Norge
T.02/898107 (priv.)

Rosenlundsgt.6,0s1o 4,Norge
Kyrresvei 11,N-1320 Stabekk

N-1866 Béastad
Gm1,.Siggerudv.16,N-1404 Siggerud

NORMINOR

NMMK's MEDLEMSORGAN
Box 37,Hovseter,0slo 7,Norge

REDAKTOR

A-001 Ole J.8stby

MEDARBEIDERE Styrets medlemmer

* Deadline

* Innleveringsfrist for stoff til NORMINOR

10.feb.,10.apr.,10.juni,10.aug.,10.0kt.,10.des..



STEDSCRUPPER

0sLO Kontaktpers.:NMMK-styret (inntil videre).
Mete:1.onsd.i mind.hele é&ret.
Motested mai-okt.:Rodelokken Kafé,Bygdoy
Motested nov-apr.:Kjemisk inst.,Blindern
GSTIYLLAND Kontaktpers.: A-021 John Jensen,T.05/873547

Hvejselvej 44,DK-7300 Jelling

KBBENHAVN og OMEGN

Kontaktpers.: A-079 René Engve),T.02/632903
Dalvangsvej 37 st.th.,DK-2600 Glostrup

RANDERS Kontaktpers.: A-120 Anton Kamp Nielsen,T.06/443295
P@stergade 17,Asferg,DK-8990 Farup

AALBORG Kontaktpers.: A-114 Per Sivertsen,T.08/146099
Adalsvej 43,DK-9210 Aalborg

VOJENS Kontaktpers.: A-104 Finn Nielsen,T.04/547350
Vestergade 41,0K-6500 Vojens

FYN Kontaktpers.: A-193 Peter Hage,T.09/143922
Finsens alle 11,DK~5230 Odense M

VESTJYLLAND Kontaktpers.: A-175 Tom Heimark,T.07/411701

Doktorvanget 8 st.th,,DK-7500 Holstebro

SPDRA SVERIGE

Kontaktpers.: A-077 Peter Hellstrem,T.042/141696
Lilla Mdollevdngsgatan 12,5-25235 Helsinborg

MIDTJYLLAND

Kontaktpers.; A-096 M.Bjerregaard Jensen,T.06/871879
Bakkevej 5-Borre,DK-8850 Bjerringbro
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HEI IGJEN

Norminor er ikke i rute denne
gang Leller.Det eneste som har
bundet oss til tider er Midt-
jyllands mpte (side 16).Det vil ikke si det samme som at vi
ikke har hatt noe & gje¢re.Innkalling til generalforsamlingen
har dere vel f£att?

Neste NOPMINOR som kommer som "julepresent" skal vare ferdig
fpr jul.vi venter pd ditt killag som md vare hos oss innen
deadline (l0.des.), = som er absolutt siste frist neste gang.
Denne gang har vi brukt flere bilder fra Paul Skiletter's bok
"The world's supreme small car,MORRIS MINOR".Dette p.g.a. at
vi har fatt for lite fra stedsgruppene cg enkeltpersoner.

Det viktigste klukken stdr foran nd er GENERALFORSAMLINGEN

i Oslo den 27.november.Fredag kle fgrst valgt som m¢tedag,
men etter g¢gnske fra danske medlemmer ble lgrdag dagen.Dette
innebarer at ogsd langveisfarende kan komme til Oslo til
generalforsamlingen,og kombinere dette med en Oslo-Week-end.
Mgtet blir ikke langvarig,da det blir & g& igjennom den "lille
grgnne" og 4 telle opp stemmesedlene.

STEMMESEDDELEN,~har du sendt inn den???? Den né vare ankcmmet
valgkomiteen senest 24.11.82.Husk at stemmeseddelen gjerne
bruker minst 2 dager fra Danmark/Sverige og Finland til
Norge.

Styret,som ikke gnsker & bli gjenvalgt,anmoder sine medlemmer
til &4 gi sin stemme til @stjylland-gruppens forslag ,som vi
har den stgrste tillit til! TAKK !

Vi vet vi har lovet medlemsmatrikkelen ferdig til dette
NORMINOR,men fortsatt kommer det inn kartotek-kort og vi
mangler fortsatt flere.Hvis du er en av dem som ikke har
sendt oss ditt nye k.kort ber vi deg vennligst gjgre dette

snarest,og innen 20.nov.
~-== Ole--~-
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~KONTINGENTEN 1985——

Kontingenten for 1983 skal ikke betales f¢r nermere
beskjed blir gitt.

Dette p.g.a. hvilket resultat avstemmingen pd styret blir.
Beskjed blir gitt i neste NORMINOR.

B GENERAL-
FORSAMLINGEN

Styret gnsker alle velkomne til Generalforsamlingen

27. November. Vi har valgt lgrdag denne gang,fordi det er
danske medlemmer som ogsa @gnsker & komme.

Alle er velkomne.

Spesielt vil vi be dere i Oslo distriktet vise dere interes-
serte,& komme. Vi lover et raskt mgte,med kaffe,film og
Minorprat efterpa.

VALG PA NMMK'’s STYRE for 1983

Alle skal ha mottatt stemmesedlen for valg av styret for 1983,
Vi ber dere alle sende inn sin stemmeseddel.

Vi minner om at det sittende styret stgtter det nye forslaget
med styre i Danmark til neste &r. Vi gnsker & trekke oss!




——'Il, DE_SOM @NSKER A BLI MEDLEM NA, N

les her!

De som matte gnske 4 melde seg inn nd pd slutten av &ret,
vil kun f& en kontingent p& n.kr. 35.-

Dette gjelder for kalenderdret 1982. Det innebarer alle
NORMINOR “B2 fritt tilsendt.

Vi minner om at vi ikke vil ha tilsendt kontingenten for
1983 f¢r narmere beskjed er gitt.

Har du lest
NORMINOR- Kun n.kr.30,-
sdvet du a

hva som foregdr 7/ SE NESTE SiDE —

NORMINOR-PAKKE ~

NMMK - styret )

N

Det er kommet mange nye medlemmer til i 1982.

Vi har derfor laget en "pakke" med NORMINOR. "Pakken"
inneholder NORMINOR nr 1 til og med nr 15.

Dette er et tilbud som gjelder ut November maned, og vi
ber alle som vil kompletere sin samling med NORMINOR,gjgre
dette nd. Vanelig pris er n.kr.3.- pr.stk.

Belgpet sendes var postgiro,merket NORMINOUR-PAKKE.

NMMK~styret.

|

—~DISTANCE DRIVER ~

Styret har vedtatt ut i fra de opplysninger vi har
mottatt,-& kire medlem:

231 John Madsen,DK Odense C

til DISTANCE DRIVER under treffen pd& Kongsberg i sommer.
Dette var ingen enkel oppgave,da det kun skiller meter
imellom medlemmene som kom fra Fyn-gruppen. Vi matte finne
en vinner,og efter ngye mdlinger pd by-kartet over Odense
kunne vi trekke ut vinneren.

Gratulerer John,premien er sendt deg i posten!

Styret.
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HVA KAN DU FINNE I DE TIDLIGERE NORMINOR 727

Med hensyn til at vi annonserer en "NORMINOR-PAKKE" som inneholder
numrene 1-15,54 har vi satt opp felgende innholdsforteanelse:

(Vi har ikke tatt med p& lista artikler som formannens side,referat
fra stedsgrupper  ,oversikt overnye medlemmer/adresser o.a. da dette
stort sett har vart med i alle NORMINORene.)

NORMINOR nr.1: Dele-bilde av Minorens forstilling
------ Mmmmementeeem-o gideventilert motor
Verktoysalag
m.m.
NORMINOR nr.2: Overhaling av bremser,delenr. pd bremsesyl.og pakninger.
l.engder pd bremseraer mm.
Dele-bilde av bakaksel
e L Ll bremsesystemet
Justering av torsjonsstengene
Referat fra week-end-treffet til Det Svenske Minorregis-
teret ved Ldksan i 1979
Annonser mm.
NORMINOR nr.3: Minorens historie
* Minor,bilen med sjel (leserinnlegg)
Dele-bilde over pedal/og clutchoverferingen
Tilspenninasverdiene for Minor motorene A type og side-
ventilert,mm.
NORMINOR nr.4: Minorhistorie
Om polarisering av det elektriske anlegget ifra + til ssteel
Monteringsanvisning av Lucas vekselstremsdynamo
NORMINOR nr.5: Referat fra Generalforsamlingen 11.april 1980
annonser mm,
NORMINOR nr.6: Rabattforetninger i bildeler og utstyr
Minor test i+39°C (leserbrev)
Minor p& 3 hjul (leserbrev)
annonser mm.
NORMINOR nr.7: Referat fra Fr.havn treffen 1980
Referat fra treff i SBorldnge 1980 (Det Svenske Minorregisteret)
Presentasjon av 012 Rolf Lindbloms Minor V6 (leserbrev)
Minor og PO-lep (leserbrev)
Annonser mm.
NORMINOR nr.8/9: MORRIS MINOR 1000.000 milionutgaven i Norge (leserbrev)
"Nytt fra England"
MedlemsTister 001-094
Travelling to England,med ocppskrift pd vedlikehold og
restaurering av treverket p& Traveller (leserbrev)
Informasjon om Olof Segaard
Annonser mm.
NORMINOR nr.10:Minor til Monte Carlo (del I) (Teserbrev)
Minor i Himalaya Rally 1980
Dele-bilde av dynamo
Morris Minor Tourer 1954 (leserbrev)
Se opp for propeller (leserbrev)
Tilbud p& deler m/priser fra Morris Minor Center,S.0.Schenberg
Oversikt over SKF lager til Minor
Dele-bilde av en traficator
Intervju med et styremedlem
Annonser mm.

forts. side 18



Kongsberg, sommertreffen 1962 .



Samlebdndet pa fabrikken i Cowley,1934.

Sir William Morris med sin administrerende
direktgr Leonard Lord i 1933
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Fortsettelse av MINOR HISTORIEN fra forrige nr.
UTFORDRING OG SVAR

William Morris hadde takket vere sin egen innsikt blitt industri-
magnat., Kort etter drsskiftet 1920-21 tok han en vdagal, men
samtidig klok beslutning, nettopp i rette @yeblikk. Han satte
ned sine priser til enda lavere belsp enn fer oktober 1919. Den
to-personers Cowley ble 90 pund billigere, og den fire-personers
100 pund.

"Hvordan kan De finne pad dette? De tjener ikke mer enn 15 pund pé
en bil", protesterte hans salgssjef. "Ware lagre er proppfulle.

P4 denne miten tjener vi slett ikke noe. Tvertimot, vi lider tap",
1l¢d Morris' svar, Mon ikke hans tap ville bli enda stsérre na enn
fer! Morris' konkurrenter erklerte ham for gal. Skulle denne
sykkelsmed, hvls erfaring simpelthen ikke kunne méle seg med de
eldre bilfabrikantene, na pdelegge markedet? Morris kunne jo
~allikevel ikke klare seg overfor Ford som i 1920 hadde fremstilt
mer enn 46.000 Ford T-er i Manchester, mente de. Men hva man enn
tenkte og mente om ham - William Morris visste meget godt hva han

gjorde.

Han mottok utfordringen fra Ford. Ford T'erne solgte godt, fordi
prisen var lav., Utmerket. Morris kunne ogséa levere billige
vogner, De ville stadig vere dyrere enn Ford T, men samtidig
betydelig bedre motormessig sett, og mer komfortable. Folk ville
ha en bil som badde var billig og god. Morris' mal var & oppfylle
dette pnske.

Dette kunne utelukkende realiseres ved masseproduksjon, ved
standardisering. Ved & fremstille flere biler pr. arbeider pa
fabrikken., De biler kunne han sikkert og visst selge fordi
prisen var lav og fordi engelskmennene - og ikke bare dem -

gjerne ville kjgre bil. Kanskje matte han de fgrste par ar jobbe
med tap for & oppnd et hgyt produksjonstall. Men nar han engang
kunne fremstille og selge tilstrekkelig mange biler, ville
pengene atter strgmme inn. "Jeg tror at vi kun har erobret en
brgkdel av markedet, sd lenge arbeiderne ikke kjgrer i bil til
fabrikken", har Morris sagit en gang.

Morris' resonnement hvilte pd to grunnpilarer; tilliten til
bilens fremtid og forstdelsen av masseproduksjonens mullgheter.
Hans store fortjeneste var at han var en av de fgrste som innsa
dette. Henry Ford hadde i Amerika allerede hatt hell med liknen-
de oppfattelser, men hans metode var langt mindre nyansert enn
Morris'. Ford solgte kun en modell, i en farve, helst helt apen,
s& bilfereren var prisgitt ver og vind. Morris leverte kvalitets-
biler, han bpd sine kunder muligheten for selv & velge mellom to-
og fire-personers vogner og mellom forskjellige modeller som
Cowley og Oxford, senere Minor og Six, da de mindre bilene og de
sekssylindrede vognene ble moderne.

I lgpet av 5 &r oppnaddde Morris hva han ville. I 1921 steg
produksjonen med ca. 50% til godt 3000 biler. I de narmeste
felgende ar tiltok fabrikasjonen av Bullnose-vognene som de ble
kalt pa grunn av deres runde radiatorer, i et enda raskere tempo.

fort.neste side
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I 1922 fremstilte Morris ca. 7000 Cowley'er og nye Oxford'er. I
1923 overskred produksjonen 20,000. Ford fremstilte i e ar
eodt 30.000. I 192/ madtie Ford imidlertid avse sin fersteplass
blant Englands automobilfabrikanter til Morris. Nesten 33.000
Morris-vogner ble avlevert {fra fabrikken i Coaley mot 27.500
Ford T-vogner fra nnncheFtc“. Ford led et definitivt nederlag i
konkurransestriden. I 1925 fremstiltes xun 23.000 engelske Ford
Tler. Morris overskred i dotte ar produksjonstallet 55.000. Pa
det tidspunkt var godt 40% av alle i England fabrikerte biler
Morris-vogner.

Morris' konkurransekamp
hans prlsngdsottels er, den 9. februar 1921, fulgte de andre
engelske bilfabrikanter hane eksempel.

aldt ikke bare Ford. loen maneder etter
=

Jja
J

oM

De var tvunget til det. Hvis de ikke hadde gjort det hadde de
simpelthen gatt konkurs. Morris fortsatte for svrig med sine
prjcwedbﬁttelﬂor. Allerede i oktober 1921, da bilutstillingen i
London sto for deren, ble hans vogner atter billigere. Den to-
personars Cowley, for for 9. februar hadde ﬂoefet 46% pund og,
deretter 375 pnnu. kunne ni ﬁ]“pe° for 299 pund sterling. Et ar
senere, under tlll*ngnn 1 1922, ble prisen >;+i ned »11 225
pund. I lopet av 2 &r hadde det I"Pkps Morris & halvere sine
priser og mer til.

Konkurransen ble ytterligere skjerpet da Herbert Austin, som nest
etter Ford var Morris' stegrste rival, i 1922 introduserte den
meget billige, lette model "Seven"., Samme ar begynte Clyno Engin-
eering Company i Wolverhampton produksjonen av biler i de lavere
prinhlasser' denne fabrikk var i 7 a&r en konkurrent til Morris,
men i 1929 forsvant merket Clyno igjen. Morris mitte saledes
preve & fa overtaket. Og det gjorde han da ogsd, enda pd en si
pagdende mite at han kom i konflikt med sin finaneier, greven av
Macelesfield. Det skjedde i 1922, og Morris hadde pa det tids-
punkt tjent si mye, at han pa staende fot kunne utbetale greven
verdien av hans preferanse-aksjer, 25,000 pund. Bruddet mellom
Morris og Lord Macelesfield var for sd vidt sergelig, i og med at
greven helt fra starten av hadde ydet Morris finansiell bistand.
Men Morris kunne na handle av egen overbevisning. Han matte
utvide, konsolidere. Likeledes i1 1922 brente Hollick & Pratt's
fabrikk i Coventry. Pratt hadde ikke mye lyst til & gjenoppbygge
fabrikken ved hjelp av forsikringssummen. Han tilbpd Morris sin
virksomhet. Morris kjepte den, gjenoppbyszde fabrikken, og ansatte
Pratt som direkt¢r for hele karosserifabrikasjonen, bade i
Coventry og i Cowley.

Pratt var ni underdirekter og hadde hermed inntatt annenplassen i
Morris Motors Ltd.




Randers -~

Kontaktmand: Anton Kamp Nielsen,
@¢stergade 17, Asferg, 8990 Farup.
(06) 44 32 95 - 41 80 36.

Beskyttelse mod rust den 5.9.

Vi havde en pragtfuld dag med
godt vejr og pant fremmgde.

10 biler blev sprgjtet og da
mange selv tog fat i spregjten
blev der ogsa tid til at klare
andre sm& problemer og fa en
snak om tingene.

Priser pa brugte dele.

Et "vanskeligt emne".

Hvad skal klubkammeraten give

for delen? Hvad skal mekanikeren
give? Hvad skal jeg selv betale?
Vi kommer nok ikke uden om at

der altid vil vere mange priser
p&4 den samme ting - og det skal
nok ikke vare anderledes.

Det var nok rart med en "rette-
snor" som udgangspunkt.

Jeg har veret ansat hos en auto-
ophugger i min grgnne ungdom og
jeg har féet ham til at fortalle
mig om de aktuelle priser.
Priserne galder for brugbare

dele i rimelig stand. Hvis delen
er sarlig god er prisen lidt
h¢jere og hvis delen kraver lidt
reparation 1lidt mindre - og igen,
hvis det er en god ven er dex
1idt ekstra rabat - men alligevel,
her er et udpluk du kan bruge som
udgangspunkt.

Du finder ikke prisen for det
lille emblem du lige mangler for
at din bil er helt original. Hvis
ophuggeren har det koster det nok
10 kroner, men hvis det er en der’
kender samlervardien der har det??
Fremover agter jeg at bruge dette
som udgangspunkt og sa give en
kraftig rabat til medlemmer.

S& kan det méske blive lettere at
tegne flere nye medlemmer.

motor
topstykke
nikketgj
thermostathus
ventildeksel
filterhus
vandpumpe
manifold
gearkasse
k¢ler
benzintank
benzinpumpe
karburator
luftfilterhus
udstgdningsrgr
rat
tandstang
forhjulsspindel
stgddamper for
bag
bremsetromle
bakker
bagfjeder
bagtgj
bagaksel
kardan
hovedcylinder
hé&ndbremse
fordeler
starter
startrela
dynamo
dynamorela
viskermotor
viskerhuse
kontakter
skarm for og
der
motorhjalm
bagklap
gril
kofanger
rudeoptrak
forrude
bagrude
varmeapparat
falg

bag

Dette var si
priser.

Er der andre
hvad tingene
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15001'
35,0,;.—
125~

20,=
50
3:50 =
75,~
100,-
500,-
A50,-

400, -

100,
150,-
50,
100,~
50,-
350,
300,-
200,
100,~
50,-
10,-
150,-
500,
100,
250,-
150 ;=
25~
100,-
1,510
25,-
100,
50,-
100, -
100,-
20,
150,

. 400,-

300,
300,
300,
200,

T5ip=
L1505
100,-
1505

S50y=

i

de"professionelle"

der har et bud pa
skal koste??

Venlig hilsen A-120 Anton.



14

Udsigt til sol hver dag

{an vi ikke love, men vi vil gere alt for at gere det s&
spendende som muligt, at vere redlem i NIiTK,

€stjylland og Fyn er géet samren for at danne det ene af
de foreslag pd bestyrelser, som opstiller til dette ef-

terdrs valg.

Resultatet af medet d. 26-9 blev felgende:

Formand : A-021 John Jensen Cstjylland.
lestformand: A=232 llorten Westermann Fyn.
Sekretxr : A-231 John I'adsen Fyn.
Kasserer : A-281 Ter rielsen Tyn.
Bestyr.medl: A-1T74 Finn Mikkelsen @stjylland.

Desuden skulle der efter valgreglerne findes 2 varere-
presentanter. Disse blev:

Varerep. 1 : A=212 Thomas l'ielsen Fyn.
Varerep., 2 @ A-099 l'ichael lielsen Fyn.

Der blev ikke fastlapgt direkte wndringer af mlAden klub-
ben skal keres pA, hvis det bliver ovenstédende medlem-
mer som styrer klubben efter 1-1-83. Der blev dog fra
nogle navnt visse mal, som man hidbede at nd i lebet af
det ferste &r., Heraf kan bl.a, navnes, et bedre trykt

klubblad samt et sterre og end- OSSE FoR

nu mere oplevelsesrigt Sommer- SOFAVALGERNE
traf. ERDERFLERE
Vi har undersegt rulighederne VALGWJLIGHEDER

for at trykke Norminor, op fun-
det ud af at det p& Fyn kan la-
ves for ca. 1/3 af prisen det
koster i lorge. Terved bliver
der ogsd flere penpe til Som-
mertref op lipnende aktivite-
ter.

GIV 05 LI CUANCE 0G PBII STEI'NT




VOJENS., 15

Iodet,

(nsdag den 8, september afholdte vi et mede omkring kommende
aktiviteter i Vojens Gruppen., Vi blev enige om en tur til
Tyskland, den 18, september, hvor vi ville besesge to ophuggere.
Disse skulle vere meget billigere end de danske. Desuden blev
der talt om at aflegge Ostjylland et beseg i deres klubhus.
Dette skete den 17. oktober. Medet sluttede med at vi sd lys-
billeder,

Tysklandsturen.

Lordag den 18, september arrangerede Vojens Gruppen en tur til
Tyskland, Vi medtes foran Senderjyllandshallen kl. 9.00 i tet
tige, Omkiring k1., 9.30 begyndte vi at kere mod grensen. Da nogen
ikke havde DK skiltet pi, standsede vi ved en tankstation, hvor
nogen fik deres walkie pakket vak, Vi kXom over greensen, og be-
gyndte at- lede efter ophuggeren, som vi dog ret hurtigt fandt.
Der blev ikke hendlet s=rligt meget hos den ferste ophugger, da
hans udvalg var begraenset. Det blev det derimod hos den anden,
Virkelig pmne VW smder blev handlet til 40 DM (eza.ldo kr.),
Klfasud s=der til 3o N1 (ca.le5 Lr,). Zfter endt ekspedition
kerte vi gennem Flensborg, hvor vi fik menge mébende ansigter
at se, Turen sluttede nmr grensen, hvor nogen ned deres dejlige
medoragte madpakker, mens vi andre tyggede "dejlige" tyske
pelseci sig,

Nurse, when I'm finished with this patient, |'d
like a chocolate shake, double cheeseburger, ...How’s that diet coming?
french fries and berry pie alamode.



16

MIDTJYLLAND -oropven

Da vi har erfaret,at vi efterhdnden er blitt flere medlemmer
og Morris-ejere i omeradet,synes vi det er pid tide at fA en
stgrre aktiv gruppe i Midtjylland.

Vi er derfor 3 biler fra Arhus,som gerne ville hgre nogle
reaktioner fra jer andre.

HVAD SYNES I ? 2 2 2 2 2?2 ?
Skulle Midtjylland ikke ogsd have:
l. T.shirts

2. Flere udflugter
3.Fester mm,

Hvad med at ses for at snakke om det,

Alle interesserte er velkommen lgrdag d. 20.11.82.hos:

Remi og Pia
Randersvej 231
8200 Arhus N T.06-230714

Ogsa nye medlemmer el.bare Morris-ejere er velkommen,var
rar at ringe fegrst.

Vi hdberat se jer alle.

Hilsen Midtjyllands Morris-fans.

Midtjyllands kontaktperson:096 M.Bjerregaard Jensen.
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EMEBAT TEM | gar ridere

Angdende mit indl@®g i nr.1l8 om P.Hages syn p& originalt eller
uoriginalt,tror jeg Tom Heimark har last mit indlag forkert,

s& jeg pre¢ver igjen:

Jeg har aldrig taget standpunkt hverken for eller imod
originalt eller uoriginalt ogsd benavnt som custom biler.
Alts& jeg synes hver enkelt skal/kan afggre hvad han/hun synes
er bedst til hans/hendes bil.

Tom spprger hvorfor ikke montere skivebremser,jamen det er da
en god ide,men Tom bemzrk.at jeg skrev f.eks. bremser fra en
super.Grunden til jeg skrev om bremsene fra en super var,at
sadanne kan enhver (nasten) skifte og montere selv,og f& god-
kendt.Jeg mener,at vi (alle?) ved lige lidt nok om skive-
bremser og godkjendelse i g@yeblikket.

Ang.Toms spprgsmal til mit starte/ldsesystem har jeg fglgende:
Jeg synes at ideen med rattstamme med indbygget las er god,
fordi den er lettere og panere end en udmarket "stanglds".Med
hensyn til ratstammen kan du fint bruge en fra en BLMC 1300,
og dem er der nok af.Der skal kun foretages smd endringer i
forhold til f.eks. montering af skivebremser.

Jeg har selv monteret en fra 1300,0g samtidig f&r man jo ned-
blandingskontakten op til rattet og i samme enhed tudehorn og
mulighet for at lave overhalingslys i samme kontakt.

Samtidig synes jeg,der findes mange muligheder: for tyveri-
sikring bade elektrisk og elektronisk til montering rundt
omkring f.eks. ved dgrene.

Det kan godt vare,at der er behov for inddeling af klasser
til f.eks. pramieuddeling ved tref og lignende,men bliver det
s& bare ikke sddan,at det er de samme der har muligheder for
at vinde nemlig de dyreste biler. Jeg kgrer selv i en person-
vogn med metallak og ratlds samt radic,hvor den ene hg¢jtaler
ikke er indbygget,hvilken klasse kan jeg med fordel stille op
i?Jeg vil retferdigvis sige,at alle de afbillede custom og
originale i f.eks. nr. 19 er en premie vard.Nu vil jeg héabe,
at jeg har gjort rede for min personelige mening,selv om det
er svart at f& alle nuancer med,nar det skal skrives.

Venligst
A 135 Tonny Christensen.

NB.Jeg har fremsendt kopi af indlaget til familien Hage og
Tom Heimark,s& de kan nd at fd et indlag med i samme nummer.

SISTE :

Angaende indlagene fra P.Hage og undertegnede:

Efter at jeg er blevet ringet op af Peter Hage,og haft en

lang samtale med ham,er vi ndet frem til at vi i det store
hele er ret sd enige i de fleste ting.Misforstielserne skyldes
dbenbart at vi har talt forbi hinanden,og at der er forskel pd
Jydsk og Fynsk humor.

Venligst 135 Tonny Christensen.
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forts. fra side B8

NORMINOR nr.11:

NORMINOR nr.12:

NORMINOR nr.13:

NORMINOR nr.14:

NORMINOR nr.15:

Referat fra Generalforsamlingen 11.april 1981
Minor til MonteCarlo (del II) (leserbrev)

TIPS ANG, hdndbremsewiren

En god venns otium (leserbrev)

Intervju med et styremedlem

Annonser mn.

Sommertreffen 1981 i Sverige

Reglement for kdring av treffens fineste biler
Debatt

Rabattfordeler med danske firmaer

Referat fra sommertreffen i Falkoping

Liste over firmaer som gir klubben rabatt i Danmark,
Morge,Sverige og Finland.

Dele-bilde av bremsepumpe

Annonser mm.

Leserbrev

Dele-bilde av SU forgasser
----- "emrm-—-= clutch
Debatt

Aktuelle beker

Telefonliste for danske NMMK-medlemmer
Annonser mm.

Montering av 1,3 motor i Minoren
Leserbrev

Ordliste Engelsk-Skandinavisk (norsk)
Morris Minor i Aalborghallen

------ Meeeweae Falkonercenteret
Debatt

Leserbrev

Annonser mm.

Vi i redaksjonen md bare beklage at FLEMMINGS AUTO KAROSSERI ble
utelatt i siste NORMINOR p& listen over firmaer med RABATT.Men nd

kommer den.

Rost - Krockskador Bromsar
Kopplingar, 1000 Mils service,
Dack - Ljusjusteringar,
Slipvagnsanordningar,
Slapvagnar - Jordfrisar uthyres.

KAROSSERT

Ldarkoatan 16,

5-34200 ALVESTA Gir 10% rabatt p& delekjop
Sverige

T1f.: 0472-12801



SIS

19

! Text og bilde fra:

for reisen til Canada

Paul Skilleter § bok,Morris Minor.

En Minor 1000"pakket



Antony Martinis,Sacramento,USA, Pick-up, med
Datsun 1200 motor/girkasse.

I.ee Schlendorf,San Carlos,Calif.USA,Minor 61
Sedan med MG-motor,American "L




ASSEMBLY INSTRUCTIONS FOR YOUR T e e o s ST

L E‘?‘:EEN'?'“ not et cement touch your eyes or clothing. This kit is moulded of Styrane Phiatic. Use only REVELL TYPE “s*

R v
M o R R I S I 0 0 0 2. Apply cement to only thore surfaces where parts join. Use sparingly. tince any excers cemant may run and damaga the
details on your modsl

3. Al parts are numbered for eaty identification, or the numbart ars angraved on the bar next to each pare. Break sach

T R part from its bar only when that pact it to be used.
A U E L L E R 4, For the bese fir, earefully trim any excess plastic from parts before assembling.

5. IE’J:;;]:“(‘EO’I‘E‘U}:‘S.Nr“ whera indicaced and allow them to dry before assembling. USE ONLY REVELL PAINT.SET

NOW CAREFULLY FOLLOW ASSEMBLY INSTRUCTIONS FOR EASE IN BUILDING YOUR MODEL

FIRST

Make up 4 wheels by cementing part | into pare 2.

Dab one end of each axie pare 3 with cement and puth
wheel on one end only: then puth axies through recesses
in pare 4 and cement a wheel on sach of the other ends.
The axler, together with their wheels, should now rotate
freely.

Make engine by cementing together parts 7 and 8 and then
cement engine together with parts § and & to part 4.
Then cement part ¥ 1o 10 and cement end of pare 10 to
part 4.

The chansit it now complery.

NOW

Cut out froat screen from clear scrip supplied and cement
into potition in pare 11,

Cut aut rear 3nd side windows sad cemant to parta [4.
15 3nd 16 respectively.

NEXT

Cemanc dathboard pare 12 to part 11 in direction of
arrows marked VX", then add pares 13 and 14, Now
cement into position body sides pares 15 and 16, Then
cement lamps parts 17 and 18 into body followed by part
19, 20 and parts 21, 22 and 23,

The body it now complete.

FINALLY

Carefully snap body onte chassi enturing that tewring
column part 10 enters the slot in dathboard pare 12

YOUR MORRIS 1000 TRAVELLER IS NOW COMPLETE.

You may remeve the body when required to view the
engine and interior,

INTERESTING FACTS ABOUT YOUR
MORRIS 1000 TRAVELLER

Gees everywhere—does everything, that's the Morris
Minor 1000 Traveller. A car with the comfort of a
family saloon and the hard working ruggedness of a
transport vehicle. This tough little Morris is equipped
with bucket-type front seats. Folding rear seats pro-
vide comfortable seating for two passengers or fold
flush to give extra large luggage space.

The B.M.C. enginecred, high output 948 c.c. engine .
gives 40 plus miles per gallon and the car will cruise
all day at 50—60 m.p.h. with big hydraulic brakes
which respond at once to the siightest foot pressure.

No wonder the Morris !‘lmor IDO&:) Traveller is called REVELL (GREAT BRITAIN) LTD - LONDON W.I
the small car with the big proportions.

SILvER

Printed in Englond. H-937

[ &4



LESERBREYV

I NORMINOR nr.l9 opfordres medlemmer til at komme med inlag
til redaktionen.Jeg er nyt medlem,og har netop bestilt samt-
lige gamle nr.af NORMINOR.Derfor ved jeq ikke om mit forslag
er overflgdigt,da disse nr.netop kan indeholde det jeg sgger,
og som jeg¢ mener er sardeles relevant.I sar for nye medlem-
mer ,som endu ikke har etableret en mangde kontakter pa traf
og lign.Mit forslag gdr ud pid,at NORMINOR i hvert nr. skulle
"kgre" en artikkelserie med problemlgsninger.Jeg har ideer nok
til flere &r fremover. (problemer altsd), hdber med tiden ogséi
at have lgsninger derpd.De problemer jeg taler om,er i for-
bindelse med ombygning til "custom-car"-"street-rod" eller
hvad vi nu skal kalde disse spesial-vogne. (Problemer med
originalc,kan ljo lgses af narmeste varksted om ikke andet).

Et par eksempler:
l. MOTORBYTTE: 1098 til 1275,herunder :opheng,svinghjul,
generator,+/~- stel, kglesystem.

2. Eller ledsaget af:_gearkasse, kardan,bagt¢j, herunder op-

henging og afkortning af (Marina-)kardan evt. @ndring til
teleskopdempere i bag m.m.

3.TUNING af en sddan 1275,hvilke "tun"deler kan bruges og
hvilke ikke fra tvarstillet 1275.(Det er jo ulige nummere at
skaffe billigt brugt udstyr til MINI/COOPER 1275 end til
Marina 1.3) F.eks.: er knasten ligeglad om den ligger pa
tvers eller langs (samme rdrev osv ? ) Evt. @ndring af ud-
stgdn.manifold,plansliping af top for hgjere kompress.-

hvor meget ? El-ventilator,-hvorfra ? osv.

4.SKIVEBREMSER: Fra Marina ?- eller hvad,hvilke a@ndringer

er ngdvendige,hvordan med bremseforsterker ? osv.

5.FELGE (og DEK): (Gladede mig at se i nr.l9),ogsé gerne
adresser hvor de kan kgbes og til hvilke priser. Evnt.
problemer med selv at importere fra England,-har nogen

erfaringer ?2?

6.KAROSSERI-m@ssige andringer‘f.eks.udbyggede skarmkasser,

spoilere,soltag og lign. Eller hvad med trzlad/"step-side"
til Pick-up”en.

Dette er kun nogle forslag,og flere af disse rummer mulighed
for flere artikler.S&ledes kan man vel ikke forlange,at

man i samme nr.indg&ende skulle kunne behandle hvordan man
udbygger sine skarmkasser (evt.flere alternative forslag)
detaljeret beskrivelse af montering af soltag,samt hvordan
man ombygger en pick-up til trazlad.Problemet med at skaffe
stof til sddanne artikler,kunne imgdegds ved at man flere
nr.forud lavede en liste i NORMINOR over hvilke prijekter
man havde tankt sig at behandle fremover,og si man jo hébe

at medlemmerne vil deltage ved at sende materiale til red-
aktionen,som 53 udsend:te det ndr tilstrekkelig: var indcom-
met.Jeg vil 1 hvert fald gerne kidrage med de erfaringer
jegj~ g¢r mig underveis,og hLéber andre har samne indetilling.

forts.neste side



leserbrev forts.

Meningen red en sammenslutning er vel ikke at afholde
kFinanden fra at kcmme i besiddelse af "stumper",eller at
revare sine"fiduser" som var de statshemmelighketer,men at
hjzlpe hinarden med r&d cg vejledning,sédan at vi sammen

kan opktygge vor egen vcgnpark af "GT,G11,TI,XR,SPESIAL" osv.
Udgaver basert p& Minoren.Hvis vi indbyrdes skal konkurere,
mid det vare pié originalitet,design og veludfgrt arbejde.Jeg
mener ,at formidling af sddanne oplysninger m& vare en af
klubbens fornemste cpgaver,da dette jo er noget man nappe

kan erhverve andetsteds,-orgsd kan udflugter og tref vare
ucmarket,men som afveksling cg adspredels fra det hdrde slid
det er at opkygge og vedligeholde sin eger helt spesielle
bil,som jo trods alt er det der er basis for vort fazllesskab,
og som barer fortjenesten i sig selv (i modsetn.til hénd-
bajere og grilpglser (som kan vare udmarket) men hver ting til
sin tid).

Hvad har sd de som ¢nsker at k¢re 100% original Minor ud

af dette da? Jo,ndr sé mange biler cmbygges,md der ngdvendig-
vis klive en masse gode originaldele til overs,og disse kan
s4 komme "originalerne" til gode.Derfer erdnu et forslag:
Hvad med en side med rubrikannonser i hvert nummer (i lighed
med dem der er blevet et stort hit i lokalblade/anncnceaviser).
P4 den mdde slipper vi af med/fdr fat i de stumper vi har til
overs/-brug for,og ndr folk s& skriver alligevel,kan det jo
vare cde slipper en fidus, ide/forslag,eller et godt billede
ved samme lejlighed.Pd den mdde udbygges kontakten ogsd
mellom klukben-medlemmerne og medlemmerne inbyrdes.

Hilsen 289 Erik Wulff Clausen.

caoe

——RAPPORT=FRAN-SUDRA-SVER|GE—=

Tyvdrr kan vi inte meddele er om utadngen i Det Svenske Registerets
val i dette nummer ,men hoppas att kunna redovisa utgéngen i ndsta rapport.

Sodra Sverige gruppa funderar pd att organisera en kombinerad studie-
inkdps och ndjesresa till England nogon gong i februari eller mars.

Eller november kanske.Vi efterhdr om interesse finns,skriv och meddela
oss om Ni dr intresserade.Vi dker fran Géteborg eller Jylland.Om vi &ker
frdn Gbg.til1 Felixtowe.Resan varar i en vecka,varav 4 dvernattningar i
England.Priset &r ca. 1200 sv.kronor (capris m a av devalueringen) per
person.Inklusive Bil,hytt och hotel.Ostjyllandgruppa kan vdl kolla priser
frdn Jylland till England.

Ena hdlften av Stdra Sverige qruppa bevistade K@benhavn Custom Car Show.
Showens huvedattraktion enligt Staffan var en takchoppad Morris Coupé.
Se bildsvit.

Halsningar till 1000.Peter och Staffan
We'll rather be doing it in a slowrider
Pepe Minore



24

Boker

Fra Jens Olesen, Kgsters boghandel har vi fatt fglgende
beskjed:

BROOKLANDS BOOKS,ENGLAND har kommet med ny Minor bok.

MORRIS MINOR COLLECTION NO.17(1948-80)

Denne nye boken inneholder 25 artikler,inkl. 8 road tests,
den kompleterer bpker som forlaget tidligere har utgitt om
Vorris Minor. Artiklene er hentet fra Engelske,Amerikanske
og Australske motorjournaler i perioden 48/80.

Autocar ,Auto Age,Drive,Light Car,Motor,Motor Life,Motoring
Life,Small Cars,Sports Car World,Thoroughbred & Classic Cars,
Wheels.

Boken er"uunvarlig"for den som gnsker & restaurere sin Minor
til original stand!

Av hovedartikler kan nevnes:10 000 miles in 10 days by M.Minor,
“52 days with a Morris Minor 1000, “Supercharged Morris Minor
1000, More versatility for Minor,Minor with Powerplus
conversion,We compare three Minors,Thou geocod and faithful
servant....115.000 mile report,Buying Secondhand-Morris
Minor 1000,Classic Choice-Morris Minor,Minor Shrine,Mighty
Minor.

-Dette skulle vel vare nok for at alle medlemmer skaffer seg

denne bok.

Boken er pd 70 sider (270 x 200 mm)med 139 illustrasjoner.

Prisen er: D.kr.88,-

Samtidig vil vi nevne en tidligere Morris Minor bok fra
BROOKLANDS BOOKS, Morris Minor 1948/70,som mange av oss
kjenner fra fgr. 110 sider.

Prisen her er D.kr. 110.25

B@PKENE KAN DU FA FRA K@STERS BOGHANDEL , RANDERS , DANMARK

ADR:Kpsters Boghandel

o\ -’ p.boks. 209,
- Raadhusstrade 2,
ol ; DK-8900 Randers,
wOgtialivg DANMARK
JENS OLESEN - POSTBOKS 209
RAADHUSSTAEDE 2 B900 ANDERS TLF (08) 420113 T.(06)420113

- 001
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F——K](Dp Oog Salg \

Sdlges: 4 fdlger med Michelin 2X 14" stdlradial,
18gprofilddck 1000 sv.kr. inkl.frakt,
4 helkromade ekernavkapslar se bilder i foreg. NORMINOR,
500 sv.kr. inkl.frakt.
Kopes: Morris Minor Pick up,
oppen engelsk sportsbil ,
opel kadett,liten 50 talare,
bytes av med BMW MC 1972,
weber fogassare,exfraktorgrenrdr,coopertopp.
Henv.:A-077 Peter Hellstridm

Salges: Grundet huskj@gp salges Morris Minor arg. 1956.Meget
lidt rust,mange kromdele,extra skarme,motor,gear-
kasse + 10000 andre dele,ej registreret,trenger til
nye bagfjedre og bremser af extra udstyr kan bl.a. navnes
soltag,velur sader,alufalge,custumpedaler osv.
Se igvrigt NORMINOR nr.l8 side 27
Henv.: 114 Per Sivertsen,Aadalsvej 43,DK-9210 Aalborg S@
T1f. (08)146099

. /
A a o s s
=t :LLag

til 10l —

Rt

T Y rreret N
- SALG \

vi har fremdeles noen NMMK t-trgyer igjen,det er
5stk SMAL

2stk XS og

lstk 130-140

Det vil ikke bli bestilt flere,sd vil du ha md du si ifra
raskt.De koster som nevnt tidligere,n.kr. 50,-inkl. frakt.

k, _
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NYE MEDLEMMER

A-292
A-293
A-294
A-295
A-296

297
A-298

299
H-300
H-301
A-302
A-303
A-304
A-305

306
H-307

308

Otto Knudsen

Tommy Brandt

Leif Rasmussen
Jorgen Bang

Per Hoyer

Ove Holbzk Dalgaard
Jan Flebbe Mikkelsen
Erik Lassen

Tormod B.Engvig

Ase Pedersen

Eagon Moller

Lars Njeten

Per Andreasen
Wolmer Sendergaard
Bjoern Bo Hansen

Pia Nielsen

0le b.Jensen

NYE ADRESSER

A-075

A-106 Ole Bjerregaard Jensen

A-114
A-122
A-175
A-045
A-026

Jan Knudsen

Per sivertsen
Andreas S.Anderssen
Tom Heimark

John Boklund
Hans Volden

Stenlokkevej 29,DK-5450 Otterup,Danmark
Brydes alle 942tv,DK—2300 K.Havn,Danmark
Bystavnevej 21IIIth,DK—5200 Odense V,Danmark
Ved Lindevangen 281,0k-2000 F.,Danmark
Psterskovvej 10;DK-8670 Lésby,Danmark
Borrelyngen 8;DK-2770 Kastrup,Danmark
Skandved 21,DK-6200 Aabenraa,Danmark
Mottevej 5,DK-5762 Skerninae,Danmark
Eikskollen 13,N-1345 Osterds,Norge
Rodalvej 14;DK-7183 Randbgl,Danmark
Stemannsgade 9,DK-8900 Randers,Danmark
Kalvehagen,N-4200 Sauda,Danmark
Mellervangen 136,DK-5800 Nyborg,Danmark
Buddingevej 84c,DK-2800 Lyngby,Danmark
Gydendvej 35,0K-2720 Vanlese,Danmark
Victoriagade BDAI,DK-BGDU Odense ,Danmark
Munkfart 29,Skarup,DK-7080 Berkop,Danmark

Moldevej 314tV,DK—7100 Vejle,Danmark

Gammelstrupvej 13,Vestbirk,DK-8752 @stbirk,Danmar
Adalsvej 43,DK-9000 Aalbora SO,Danmark
Skippergata 88,N-4600 Kristiansand,Norge

Hejager 8,DK-3230 Grasted,Danmark

Trondheimsvn.162A,0sTo 5,Norge

Ovenbakken 2B,N-1345 Osterds,Norge



Ena halften av S6dra Sverige gruppen bevistade
Kopenhagen Custom Car Show.Showens huvudattrak-
tion enligt 173 Staffan var en takchoppad
Morris Minor coupe?




10.000 Mile "non stop" demostrasjon av den nye Serie II i Oktober 52.
fE‘] Foran en Morris Oxford.
0gsd deilte bilde er i fra boken til Paul Skilleter, MORRIS MINOR.



