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RiGTI6E MAND. .

gider ikke here mere om Sommertrzf 86. Jeg ma dog alligevel lade
et par ord falde ang. arrangementet. Der skal lyde en stor
tak til Nordjyllandsgruppen, som med Hans Svendsen i spidsen
sorgede for ro og orden pd trefpladsen, samt at alt klappede til
tiden. Endnu et minde kan fejes til blandt de mange "Morris fol-
ket" oplever hvert ar.

Nidr dette er sagt, md vi erkende at det er langt alvorligere
problemer der rerer sig i NMMK. Styret er kommet i en krisesitu-
ation - forstdet pad den mdde at vi pd nuvarende tidspunkt ikke
rigtigt kan se hvordan det hele skal hange sammen efter 1. janu-
ar 1987,

Det har lange veret bestyrelsen bekendt at Finn Mikkelsen og
undertegnede forlader styret ved drsskiftet. Forskellige rota-
tioner af bestyrelsesposter har veret forsegt. Et medlem fra Fyn
(udenfor styret) er interesseret i at viderefere posten som Tek-
nisk Redakter,

Hvergang er bestrazbelserne dog endt resultatlese, idet ingen
ensker at overtage formandshvervet. Dette har pa nuvarende tids-
punkt gjort at de 2 sidste medlemmer fra "den gamle bestyrelse"
(John Madsen og Morten Westermann) har sagt, at findes der
ikke en lesning pd problemet indenfor rimelig tid, ensker de
ikke at fortsatte i styret - hvormed det nuvarende styre er
"sprangt".

Hvis vi kort skal summere op hvad dette vil sige, bestdr sty-
ret efter Nytdr af max. 3 medlemmer. Efter NMMK’s vedtagter skal
der derfor finde nyvalg sted. D.v.s. at der skal bruges en

gruppe pd min, 5 medlemmer som kan overtage styret - eller 4
enkeltpersoner, som hver isar ensker at gd sammen med de til-
bagevarende fra den nuverende bestyrelse. Alle - jeg gentager,

ALLE kan bruges til at hjzlpe NMMK pd "fode" igen og naturligvis
vil det ikke blive sddan at alle materialer afleveres til den
nye bestyrelse den 1. januar 1987, med et "vars’go, sd er det op
til jer hvad der skal ske". Den nuverende bestyrelse pnsker at
hjelpe med igangseatningen, sd meget det overhovedet er muligt.

Det DU skal gere, er inden 14 dage (d.v.s. den 28. sept.) at
sende os et brev om at du er interesseret i at hjalpe NMMK efter
1. januar 1987 og ensker at here narmere. Det er sad meningen at
vi kort tid efter arrangerer et mede, hvor alle interesserede
nedes for at finde den bedst mulige lesning.

Tenk over det - men ger det kort og send hurtigst muligt dit
svar pd problemet til NMMK, box 8, 7300 Jelling.

A-021 John



Arrangementskalender

DATO ARRANGEMENT ARRANGOR

Lerd. d. 27. sept. Ger-det-selv-dag Sydfyn
kl. 9.00 ved
PAVA-centret
Peder Skramsvej 8

Odense

Lerd. d. 4. okt. Hestfest Pstjylland
kl. 18.30 pa

Stenagervej 8

Terring

Lerd. d. 15. nov. Orienteringsleb og Midt jylland
Generalforsamling NMMK
i NMMK pa

Signes Minde Kro

Oslo Afholder mede 1. onsdag i maneden.
Mpdested mai - okt.: Rodelekken Kafé, Byaday
- nov - apr.: Kjemisk Inst., Blindern
Ring en person i styret pd forhdnd, i til-
felle der er forandringer, eller specielt

program.

Sydfyn Afholder klubmede hver den sidste tirsdag
i maneden pa DK-tanken, Algade 62, Ringe.




Generalforsamling 1986

Lerdag den 15. november afholdes NMMK’s &rlige generalforsamling.
Traditionen tro starter vi igen i 4r med et lille orienterings-
leb - til at vdgne op pd! Det bliver arrangeret af Lone Skov,
Midt jyllandsgruppen, som ogsd har skaffet lokale til selve gene-
ralforsamlingen. Stedet bliver Signesminde Kro, mellem Kjellerup
og Silkeborg.

Da der er en del vigtige ting der skal dreftes, vil vi kraf-
tigt opfordre medlemmerne til at mede op. (Se ogsd side 4).

Mere information og tilmelding til generalforsamlingen i
naste nummer af Norminor.

A-232 Morten

Sommertraeffet 1986

2-ders: A-996 - 39 stemmer, A-375 - 19 stemmer, A-259 - 18 stemmer,
A-098 - 15 stemmer, A-770 - 7 stemmer, "Ny" - 5 stemmer,
A-742, A-996 og A-174 fik hver 4 stemmer, A-057, A-232,
A-674 fik hver 3 stemmer, A-697, A-596, A-1024 og A-529
fik hver 2 stemmer, A-397, A-915, A-524, A-827, A-104,
A-657, A-991, A-472, A-097, A-522 og A-945 fik hver 1 st.

4-ders: A-494 - 112 stemmer, A-237 - 25 stemmer, A-881 - 4 stemmer,
A-497 - 1 stemme.

Traveller: A-703 - 48 stemmer, A-128 - 24 stemmer, A-876 - 23 st,
A-006 - 19 stemmer, A-231 - 11 stemmer, A-292 - 11 stemmer,
A-1006 og A-555 fik hver 3 stemmer, A-730, A-672 og A-849
fik hver 1 stemme.

Cabriolet: A-237 - 105 stemmer, A-089 - 34 stemmer, A-169 - 7 st.

Van: A-153 - 38 stemmer, A-026 - 35 stemmer, A-442 - 19 stemmer,
A-021 - 16 stemmer, A-727 - 12 stemmer, A-327 - 10 stemmer,
A-015 - 6 stemmer, A-1080 - 3 stemmer, A-227 - 2 stemmer,
A-001, A-753, A-193, A-028, A-005 og "GB2" fik hver 1 st.

Pick-up: A-636 - 52 stemmer, A-247 - 23 stemmer, A-016 - 18 stemmer,
A-164 - 13 stemmer, "GB1" - 13 stemmer, A-195 - 9 stemmer,
A-260 - 8 stemmer, A-741 og A-236 fik hver 2 stemmer,
A-736, A-1080, A-992, A-910, A-103, A-764 og A-1031 fik
hver 1 stemme.

Original: A-098 - 54 stemmer, A-494 - 28 stemmer, A-089 - 15 st.
A-583, A-881 og A-742 fik hver 4 stemmer, A-096, A-897,
A-1024, A-314, A-702 fik hver 2 stemmer, A-615, A-015, A-770,
A-420, "GB1", A-638, A-1006,A-555, A-596, A-827 fik hver
1 stemme.



Vinderbilerne 1986

Efter sommertraffet i @ster Hurup i ar, opfordrede vi vinderne
til at sende billeder samt en lille historie om deres bil til
Norminor.

Pa de felgende sider bringer vi de indkomne historier, og vi
hidber, at vi i naste nummer kan fortalle lidt om de to sidste
vinderbiler.

Vi vil hermed enske tillykke med pokalerne.

Ingenier Arne Holm fylte 90 &r 29 august i &r . Han er blant dem
som har god kjennskap til Morris Minor. Han kjerte sin sorte 2-d
Minor i 27 ar.

Trafikkforholdene var noe anderledes da Holm tok sertifikat i 1920
Han skulle kjere opp i Drammen pa " motorvogn for personbefordring
drevet med benzinmotor." I dette tilfelle motorsykkel med side--
vogn. Holm forteller at han kjerte hjem til den autnriserte Xjere
lerer i Drammen, som bodde pd Skjellsbrekk gdrd. Denne satt pd
trappen og drakk pjolter. Pa spersmalet om han ville vare med og
se at kjeringen var forsvarlig svarte han- " jeg s& jo De kom
kjeranes."



Holm kjerte tjenestebiler fra 1920 til 50 drene og hadde ikke be-
hov for egen bil for han i embets medfer flyttet til Alesund i -56

Vi gir ordet til jubilanten.

Etter 2. verdenskrig var det bilrasjonering og derved vanskelig &
fa kjept bil for private. Kjepekort ble tildelt kommunale og stat
-lige etater. Det var som bestyrer av et kommunalt gassverk at jeg
kunne kjepe bil. Valget falt pa Morris Minor. Denne hadde godt ord
pd seg og var popul®r i den utstestrekning den lot seg f& tak i .
Forevrig var det fritt salg pd biler som Skoda, Pobeda, Wartburg
m.fl., men det var jo ikke den kvaliteten.

Jeg kijepte Morrisen i Alesund hos Rerhus, som da hold til i en
bensinstasjon ved oppkjerslen til Fagerlia. Bilen hadde gdtt som
demonstrasjonsvogn og kjert 2130 km. i lepet av en sesong da jeg
kjepte den i oktober 1956.

Jeg betalte 11000 kr. for den, mens full pris var noe over 12000,-

De ferste 10 drene kjerte jeg mye pd strekningen Alesund-osilo.

Det var sparsomt med asfalt den ferste tiden, men mye av veien

var bra. Turen gikk avvekslende over Lesja og Geiranger. Jeg har
aldri hatt startvanskeligheter selv om kvikkselvet 1& under -20" C
Vinterstid kunne det vere temmelig holkete og man mdtte legge pd
kejttinger ( snekjeder ) Bilen var ikke spesielt varm, men vi
pakket oss inn. Kupe varmer var ikke installert, men det monterte
jeg etter f& mander.

Bilen md& kunne sies & ha vert slitesterk og det var lite reprasjon
-somkostninger i forhold til bruken.

Morris Minor ble ofte stilt opp mot VW boble. Jeg ble forelagt at
folkevogna skulle ha sd8 mye krefter. Det ble pastatt & vere mamm-
utkrefter. Jeg tilbe meg & demonstrere ovenfor noen VW tilhengere
hva:Minoren dugde til. Etter en kort demonstrasjon var de over -
bevist.




Bilen var orginalt utstyrt med en 803 cc toppventilert motor med
30 bhp. Denne begynte i 1968 & bli slitt etter 140000 km. Derav
var brorparten av kilometrene tilbakelagt i fjelltereng.

Jeg tenkte 4 borre motoren, men ble tilbutts/a bytte motor blokk
til en 950cc med 37 bhp. Dette kom pa 2567 kroner.

Jeg ble pensjonist i 1966 og vi flyttet til Oslo. Bilen ble da
noe mindre brukt. Fra 1968 er den ikke vinterkjeft. Den stod da
i opplag pa Aas gard i Nittedal.

20 september 1981 overdro jeg bilen til min sennesenn Arne B.
Holm.

Farfar var 85 ar da undertegnede overtok bilen. Det var naturlig

nok mye som matte gjeres, spesielt med karosseriet.

Det .var imidlertid lett & skaffe seg en oversikt over bilens til

-stand idet farfar hadde fort et neyaktig driftregnskap fra okt.

1956. Jeg har naturlig nok fulgt opp denne tradisjonen og man fdr
derved dokumentert hele bilens historikk pa en neyaktig mdte.

Bilen er siden 1982 solid plassert i premiesjiktet i NMMK's org
-inalklasse. P4 en mate skulle jeg enske at konkuransen var noe

mere merkbar. Jeg kjenner til noen f& orginale Minorer under res
~taurering. Kanskje det gir resultater i 1987 ?

Ve nli%Zhilsen

A-098 Arne B. Holm

Her lidt om min Pick-Up:
Jeg har varet ca. 2 dr om at bygge den og har brugt ca. 1500

timer. Da jeg kebte den var den i en sergelig forfatning. Alt
var rustent, sd4 jeg har simpelt hen udskiftet nasten alt til

rustfrit stdl.
Hilsen A-636 Kurt



Argang 1952,
En hilsen fra en gammel veteran fra 1952, Jeg kerte i min ungdom

pd Langeland, og det var fer der blev bygget bro, sa rigtig
langt omkring kom jeg ikke.

Men s& kom jeg til Fyn, og der kom jeg rigtig ud at kere,
hvad jeg i min ungdom dremte om.

Jeg blev pudset, nusset og plejet, og var sd til tref i
Silkeborg, sammen med en masse af mine artsfaller, det var
ganske nyt for mig.

I 1984 var jeg i Sverige pa Kullen og det var en dejlig
tur. Men den allerbedste var nok Norge i 1985, hvor jeg rigtig
snoede mig pa de norske veje - og pa trollstigen blev jeg rigtig
afprevet, den tog jeg i andet gear bade op og ned, det var
mit livs oplevelse.

I 1986 blev jeg inviteret til Frankrig, og tankte lad mig
hellere preve det ogsd, da jeg jo ikke havde varet sydpd for.
Jeg tog afsted den 22 maj over Bagenkop, og sa syd over pd
de tyske motorveje. De var store med megen trafik, men jeg
holdt bare min plads pd vejen, sd gik det strygende dernedad.
Jeg tog turen ned pd 2 dage, og holdt sd en dejlig ferie sammen

med over 100 andre Morris Minor. Der var mange flotte - det var

ogsd skent.
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Men en dag var ferien forbi, og jeg begyndte hjemturen, jeg
kerte ikke s& langt for sa gik et af mine plejllejer i stykker.
Det var der jo ikke noget at gere ved, jeg blev lmsset pa en
autotransporter til et varksted, og der blev jeg stdende en uge
til jeg kom med en anden autotransporter hjem til Danmark.

Jeg kom hjem uden en skramme, og uden at det kostede noget,
da jeg jo er kaskoforsikret.

Jeg fik en anden motor sat i, og kerte sa til @ster Hurup,
til det sterste tref jeg endnu har vaeret til. Der var rigtig
mange aktiviteter til dette traf, et meget stort arrangement.
Ogsd det klarede jeg som en mis, nu stdr jeg hviler mig oven pa
al den farten omkring. Man md jo hvile sig lidt - husk pa jeg er

pd vej til de 35 &r.
Hilsen H-734 Ruth Anderskov

Hei Morris Fan’s.

Efter opfordring fra bladets redakter felger her et par oplys-

ninger og billeder om min k®reste ejendom (konen ejer man jo
ikke).

1



Jeg kebte vognen for ca. 3 Ar siden, af et medlem af klubben.
De danske fazrdselslove er jo lidt specielle (brede hjul) sa
bilen skulle til syn, men dette problem blev lest i lebet af
vinteren. Den feolgende vinter og fordr fulgte sd en mere gennem-
gribende restaurering og ombygning.

Under ombygningen var planerne temmelig store, med hensyn til
dek og motortype, men V6 motor og 255/50 blev lige vildt nok, sé
det endelige resultat blev ca. 100 hk og 185/70 dek. Jeg kan
igvrigt oplyse at prevekerslen med de brede dak var forbavsende
god, hvis man da lige ser bort fra, at en rimelig parkering er
totalt umulig for en person uden 6-10 &rs body-building.

Ved hjelp af almindelig vedligeholdelse efter restaureringen
har det veret muligt at bringe os rundt i det meste af Danmark
og Europa uden navnevardige uheld.

Der er derfor ingen undskyldninger for ikke at deltage i
neste Ars danske og udenlandske traf (husk det, jer der ikke

medte op).
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L S
PS: En stor tak for alle de sjove og larerige timer, som alle
deltagerne ved traffene rundt omkring har givet min bedre halv-

del og jeg.

Hilsen A-237 Jern B, Jergensen

Historien om Snehvide.

Jeg anskaffede mig hende i januar maned 86. Nysynet, nylakkeret
og tilsyneladende i god stand. Kerte et par maneder uden proble-
mer, men da sd fordret kom, begyndte ogsa de sma skavanker
at vise sig. Bilen som var rustfri, da jeg kebte den, havde nu
pludselig huller flere steder. Da lakken havde lebere mange
steder, kunne det ikke betale sig at lappe pa den. Morrissen
blev klodset op, og sdvar det bare med at hange i, hun skulle jo
helst vare ferdig til Sommertraffet. Hun fik deren skiftet
ud og lappet hullerne., Jeg brugte lang tid pa at slibe hende ned
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for resultatet bliver jo aldrig bedre end forarbejdet. Jeg

fik min kammerat, som er i l@re som autolakkerer, til at lakkere
hende. Et flot stykke arbejde. Baglygterne var godt irret,
sd4 de blev sprejtespartlet og lakkeret. Der blev ogsd brugt
neget tid pd begge dere, for at fd dem til at gd let. En af
fiduserne var at skifte fjederen ud i selve handtaget, det
hjalp en del. Der blev ogsd lavet smerenipler i derhangslerne,
og en ny liste blev sat i deren. 1 ruderne blev der graveret
navn og blomster. Nye dak og forkromede fmlge blev sat pa.
Bagagerum, instrumentbord, solskarme og handskerum blev bekladt
med hvid nappa og knapper. Teppet blev skiftet ud og nye sikker-
hedsseler blev sat i, Jeg havde efterhanden brugt alle aftener
og week-ender (enkelte natter) i 4 maneder pa mit lille "hvid"-
under. Den STORE dag n®rmede sig da turen gik til @ster Hurup.
Det var spandende at se s4 mange utroligt flotte morrisser,
det var uhyggeligt at t@nke pd alle de timers arbejde der 13 bag

alle sammen. Spandingen steg naturligvis da premieoverrazkkelsen
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skulle finde sted. Gladen, da min bil blev udrdbt som vinder,

var sa ubeskriveligstor, at jeg knapt sansed tid og sted.

Et dejligt arrangement, tak for en uforglemmelig week-end.

A-996 Lars Laursen

TAK TAK TAK TAK TAK TAK

Jeg vil hermed rette en tak til arrangererne af

Sommertrzffet 1986.

"internationale" traf,men kan

Jeg har nu deltaget i 8
stadivek opleve sjove og spandende keretojer.

Det er ogsa en fornejelse at overvare, hvordan medlemmer

imellem kan hjalpe hinanden, bdde med teknisk viden og

reservedele. Jeg ser frem til det 9. internationale treaf.

A-016 Jens Chr. Jensen
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SOMMERTREF $. HURUP 1986

Fredag den 11. juli kl. 12.00 startede 3 minorer fra Svendborg. Milet var Toft Camping i
@. Hurup, hvor der i r blev holdt sommertrazf. For mit vedkommende var det fgrste gang
jeg skulle til sommertraf, sd jeg var meget spandt.

1 Vissenbjerg mgdtes vi med endnu 3 minorer + 2 andre biler. S& var det ellers bare derud
af. Men selviglgelig skulle Villy ogsd denne gang g¢re sig bemarket. Der sprang en fjer i
bilen, si lige pludselig holdt han ind i siden. N&, det tog kun et par minutter, s& var vi
kgreklar igen.

Lidt fgr Hadsund holdt vi et lille hvil, og der mgdte vi en mand, der beundrede vores biler.
Han havde selv haft en "1000", som han kaldte dem. Efter at han havde fotograferet
bilerne, var vi pa farten igen.

Ved 17.30-tiden ndede vi campingpladsen. Da teltene var sldet op, gik vi rundt og
snakkede med nogle af de andre, der var ankommet.

Om aftenen var der velkomst og folkedans med mulighed for at pregve selv.

Lgrdag formiddag var der "morgenveakning" ved 2 trompetister, men da var vi for lengst
stdet op. Der var ogsd stumpemarked, hvor der kunne kgbes alt muligt.

Kl. 13.00 kgrte vi til Dokkedal for at blive fotograferet. Herfra skulle vi til Alborg, men
da der var forkert vejvisning, var der nogle af os, der kgrte forkert. N4, men si var det jo
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bare om at komme afsted mod Alborg i fuld fart. Endelig ndede vi frem, men pludselig var
der en, der blev tissetrzngende midt i et lyskryds, s& han steg da bare ud og lod de andre
vente til han var fardig. I Alborg holdt vi p4 cirkuspladsen i ca. | time og derefter var det
ad forskellige ruter hjemad.
Lgrdag aften var der fest i teltet med diverse underholdning. Der var trangt med pladsen,
men det gik skam udemarket. Da festen var ved at vere forbi, gik vi ned i Birgit og
Alberts telt og fik en kop varm kaffe. Senere kom der flere til, bl.a. Finn, der ikke kunne
sidde stille pd kgletasken, (jeg hdber ikke du er blevet kold bagi, Finn!), og Jens, der var
nerig. Han ville ikke gi' en omgang af hans vin selvom vi "kun" var 16 i teltet. Ved 3.30-
tiden var det tiden at komme i seng,.
Naste morgen var Aksel MEGET trat og kunne nasten ikke komme ud af sengen. Men til
sidst lykkedes det ham.
Om formiddagen var der forskellige konkurrencer, hvor lokalgrupperne dystede meget
intenst.
Ved 13.00-tiden pakkede jeg sammen og satte kursen sydpa.
Dette sommertraf var virkelig godt tilrettelagt og det var meget skagt at mgde sd mange
mennesker. Jeg hdber traffet til neste &r bliver lige sd sjovt og spandende.

Med venlig hilsen A-991 Lene,
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MMOC Rally i Frankrig, den 24/5 - 31/5 1986

Torsdag den 22.5 kl. 17.00, drog vi for alvor hjemmefra (vi
havdehavde da vendt om 3 gange, efter ting som vi havde glemt).
Bilen var lasset til bristepunktet og vi undrede os over, hvor-
dan vi aret fer i Norge, havde kunnet vare 3 personer med fuld
oppakning, i en bil.

Kl1. 19.00 holdt vi ind pd en rasteplads, ca. 20 km. syd for
Flensburg, hvor vi fik lidt at spise og sov et par timer. Sa gik
turen videre - vi kerte det meste af natten og kl. 05.30 holdt

vi uden for Hagenbechs Tierpark (Europas sterste Zoo). Det var

virkelig bessget verd - utroligf flot:

Ved middagstid fredag fortsatte vi turen og ca. kl. 22.00 holdt
vi ved den tysk/franske granse. De undrede sig dbenbart bade
over bilen samt tidspunktet, for vi mdtte pant forklare, hvor vi
skulle hen og hvorfor. Lidt af vores '"gebrokne" tysk métte de
have forstdet, for vi fik da lov at passere. l% time senere kl.

23.30, ankom vi til campingpladsen i Ribeauville. Porten var
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selvfelgelig lukket, sd vi mdte tilbringe endnu en nat i bilen.

Da vi naste morgen (lerdag) indskrev os i receptionen, viste
det sig at der allerede var ankommet en Morris. Vi regnede
selvfelgelig med at det var en engl@nder, da det jo var dem, som
havde arrangeret traffet, men nej. Endnu en dansker havde fundet
vej, nemlig Villy og Ruth Anderskov i deres hejt pramierede
4-ders fra 1952,

L

AT
L JERS CLUE

S4 gik det meste af lerdagen med snak o.s.v. - mens flere og
flere Morisser kom til.

I lebet af sendagen var der ialt 113 Morisser, 90 fra England
4 fra Schweiz, 4 fra Holland, 3 fra Tyskland, 11 fra Danmark
og sidst men ikke mindst, "Gamle Hans" fra Norge (distance-
driver, med 1600 km. derned).

Kun en enkelt dansker havde haft problemer pd vejen derned,
men de var til gengald ogsd alvorlige. Bl.a. var der gdet hul
pd hans keler. Og er der noget man absolut ikke kan finde i
Frankrig, sd er det en keler til en Minor! Altsa, da der til

at begynde med, ikke var nogen, som havde en ekstra koler med,
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mdtte han betale for at f4 den gamle repareret - ca. 1050 dkr.!!

Atter viste englanderne deres hjalpsomhed og gestfrihed. De sam-
lede sammen til den stakkels dansker, Kim. Jeg tror han alt
i alt fik omkring 600 dkr. samt nogle gylden. S& han var glad
igen og hvad beted de smdpenge vi kom af med for os.

Sddan var de hele tiden de englandere. Bedst som man sad
og terstede, kom der én med baAde el, vin, pelser og flutes.
Deres sammenhold var ogsd fantastisk, under vores '"gadefest" om
onsdagen, samlede en flok englandere sig i en rundkreds og
begyndte at synge. Til at begynde med led det ganske tilforlade-
ligt, men pludselig stemte den ene halvdel i med at synge: Umba

- Umba - Umba - o.s.v." og sd var hele flokken incl. os, ved at

omkome af grin - det led bare herligt.

De er skere de Romere (englazndere). Billedet viser en typisk

englander.
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P4 et tidspunkt talte vi med Less (bedre kendt som "no les
than Less"), han blev helt paf, da han herte at vi havde omkring
600 medlemmer i klubben - han troede faktisk kun, ligesom mange
andre englandere, at vi var omkring 20 medlemmer. Paf blev han
ogsd, da han herte om vores priser pd reservedele, f.eks. kunne
man i England kebe 1 stk: positions-/blinklys med fatning samt
glas for ca. 55 dkr.!111]

Det bliver jo en hel stil det her. Men én ting mere skal ogséi

med .

En af dagene, var vi pd gennemfart i en af de smd nabolandsbyer.
Det gik rimeligt godt og lige som jeg skulle til at oge farten
yderligere, led der pludselig et flejt bag os (ligesom en dom-
merflejte).

54 for "hulen", det var politiet - bevaebnet med diverse pistoler
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knebler, gevarer o.s.v. parat til at ga til angreb. Dum som
jeg var spurgte jeg Lars:"Skal jeg kere videre og lade som
ingenting?". Hvortil han svarede:"Nej for s..... , vend om og ker
tilbage".
Politimanden kom hen til os og sagde: "zxekqowp 1 ahkfdda f$3"..
pd fransk. hmmmmmm..... ikke ét ord forstod vi, men vi troede,
at vi var blevet standset p.gr.a. farten. Sd slog han pludselig
over i teknisk tysk. Det var stort set ikke bedre, men lidt mere
forstod vi da. Men ferst da han hovedrystende var gdet nogle
skridt vaek fra bilen, kom vi i tanke om et ord, som han havde
sagt, der kunne minde lidt om vigepligt. S& livede manden op og
blev et stort smil, det var netop vigepligt. Om vi ikke vidste
at i Frankrig havde specielle hojrevigepligter? Det médtte vi
erkende, at vi ikke gjorde, og at vi lige havde overtrddt en.
Men vi var heldige, for vi fik lov at kere uden videre parle-
menteren - vi skulle bare huske det en anden gang. 0Og vips,

vek var vi.....

For at gere en ende pa fortallingen vil jeg slutte med at op-
fordre folk til at komme med til MMOC Rally enten til naste
4r i Tyskland, eller i 1987 i England. En ting er sikker, vi

kommer — si pa gensyn alle sammen.
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Til sidst vil vi gerne takke de svrige danskere, som var med,
for utroligt godt samver - jer ser vi jo ogsd de naste adr ved
MMOC Rally. Ogsd en tak til bestyrelsen, for det arbejde I
har gjort for at fa det hele til at falde i hak, det var en

speandende og virkelig morsom oplevelse.

PS: Vi var en tur i Luxemburg pd vejen tilbage og ndede derfra
godt hjem - nasten uden problemer. Ca 100 m fer den tyske told,
sagde det bang og udstedningsreret knakkede - da havde vi ogsa
kert 2700 km. Men i Abenrd, hos Domiforhandleren Erik Boe,
ldnte vi en svejser og fik lappet udstedningen sammen - uden

beregning fra Domi-forhandleren, flink mand @b.

Med venlig hilsen

A-336 Lars Dalsgaard
A-522 Lone Skov
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@STJYLLAND

John (A-021) og Karen (H-170) har inviteret til hest-
fest i laden. Til festen skal medbringes ét stk. frugt,
grillmad til eget forbrug, camping-borde og -stole, god musik,
(b&nd), godt humer samt pakd=dning til anledningen (PS. det
er en hestfest.)

KLUBBEN har indkebt bred, sennep og ketchup, medens

@l og vand kan kebes i baren.

Sm& festlige indslag vil forekomme i lebet af aftenen,

Tilmelding til Jens Mondrup (A-082) pd telefon-nummer
(05)720727 senest d. 27.09.86.

Tid: 4. oktober 1986 kl., 18.30

(opsamling ved Vejle havn kl. 18.00).
Sted: Stenagervej 8, 7160 Terring.

P4 @stjyllands bestyrelses vegne
A-820 Lars

- Vi glaeder os
til at hilse
pa dig...
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Randers

I 1987 VIL 450 MORRISER TABE ET FORHJUL!

Det stdr meget slgjt til med vedligeholdelsen af rigtig
mange biler. Det er sd alvorligt, at der md ggres en
kraftig anstrengelse for at h¢jne standarden. Ellers
ender det med at bilen fir et dadrligt ry, ndr det bliver
almindeligt at se en Morris hvor det ene forhjul "sidder
underligt".

Det er absolut heller ikke ufarligt, selv om det oftest
sker ved lave hastigheder. Det forekommer af og til

ogsd ved hg¢jere hastigheder.

Den seneste jeg har slzbt hjem tabte et hjul pad en
meget trafikeret vej. Det skete ved ca. 50 km/t og det
er et rent under at det ikke gik helt galt. Bilen k¢rte
tvers over modgdende kgrebane og lige ind i et hus.
Ingen kom noget sarligt til, men det vil koste ca. 16.000
kroner at g¢re bilen i1 stand igen.

I heldigste fald vil et "tabt forhjul" hoste ca. 1000
kroner hvis der ikke sker skade pd undervogn og skarm.
Det er meget almindeligt at en reparation koster nogle
tusindkronesedler.

PROBLEMET SKYLDES UDELUKKENDE DARLIG ELLER MANGLENDE SM@RING!

Forspindel og led er s8 robust konstruerede, at de ved
korrekt vedligeholdelse (smgring) nasten er uopslidelige.
Det er fuldstendig meningslgst med alle de tabte forhjul.
Det er ikke rimeligt at det sker sa tit.

Arsagen er nok at alle er helt "vannet fra" at tanke pa
undervognen som noget der skal smgres. Alle nye biler i
dag kraver jo ingen smgring af undervognen. Det var en
udvikling der begyndte i 50'erne. Flere og flere ting i
undervognen blev "servicefri". Dengang var det ikke
ualmindeligt at der var et halvt hundrede smgresteder pa
en bil. Vores Morris var dengang meget moderne med kun

11l smgrenipler. Dem skal vi vare glade for. De betyder at
vi kan g¢re noget for at vores bil ikke slides op. I en
moderne bil i dag er delene smurt een gang for alle og
kapslet inde sd de ikke kan skilles ad. Det betyder kort
og godt, at ndr de gdr i stykker skal de smides vak.

Denne udvikling har gjort at alle de dygtige "smgremand"
der arbejdede pd de forskellige servicestationer er vak.

I dag er en servicestation jo kun en kiosk hvor man k¢ber
benzin og billigt godtkgbskram til biler. Har man brug

for hjelp er der ikke megen at hente pd en servicestation.
Mekanikeren er heller ikke en pdlidelig udvej. Han er sa
vant til at hg¢re folk brokke sig over regningen, at han
lukker det ene ¢je ndr han smgrer. I bedste fald vil han
fortazlle dig, at der er "noget" der bg¢r ggres "naste gang”.
Han t¢r ikke bruge den ngdvendige tid hvis der er noget
der driller ved smgringen. Den eneste mekaniker du kan f&
til at smgre din bil effektivt, er ham der kender dig godt,
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sd han kan stole pad at han ikke far vrg¢vl hvis han bruger
et par timer pd at udskifte en smgrenippel og renggre
delene for gammelt fedt. Det er ikke dig der skal kende en
god mekaniker. Det er en god mekaniker der skal kende dig
s godt at han tg¢r lave et godt stykke arbejde og skrive
regningen derefter.

Igvrigt er det helt urimeligt og fuldstendig uden sam-
menheng med virkeligheden, ndr en Morris-ejer fgler at
det er dyrt at vedligeholde bilen. Det ligner ikke noget
at brokke sig over priserne pa reparationer og reserve-
dele. Langt de fleste mekanikere tager sig kun betalt for
hvad de laver. Jeg ved ikke hvad der sammenlignes med?
Det md vare bedstefars gamle regninger eller en kasse
bajere, der lagges til grund for en bedgmmelse!

Det reelle er, at det er rgrende billigt hele vejen
igennem!

Alle er vildt forargede over at en ny baglygte koster
1000 kroner, men reelt er det jo ikke mere end hvad et
baglygteglas koster til andre biler!

At et komplet udsteédningsrgr kun koster 300 kroner finder
ingen pd at undre sig over. Til mange andre biler koster
det samme 3000 kroner. At en forlygte til en Morris kun
koster 150 kroner betyder ikke, at alle kgrer med nye
lygter. Til mange andre biler koster en forlygte 1500
kroner.

Du kan selv finde flere eksempler - og bg¢gr ggre det for
at f& moralen hgjnet. Det er let nok - lad det blive til
en sport!

Det var et sidespring, men det var rart at f& det sagt.
Det mest effektive er i dette tilfazlde ogsd det billigste.

DU MA SELV SM@RE DIN BIL!

I sidste nummer af NORMINOR inviterede jeg til smgrekursus,
men det var &dbenbart for billigt. Det man ikke skal betale
for er nok ikke noget vard, har man miske tankt.

Derfor satter jeg nu pris pa. Et kursus koster 550 kroner.
Det varer ca. 1 time. Du skal vare pdkladt sd du kan kravle
ind under bilen. Tid aftales pr. telefon. Du skal medbringe
nogle klude til at t¢rre hander og smgrenipler med.

Med dig hjem far du en fedtsprgjte (404 kr.) med fedt (44 kr.)
en liter hypoidolie (40 kr.) og en ret sikker fornemmelse
af hvad det hele gdr ud pd. P4 1 time kan jeg ikke ggre

dig til fuldbefaren smgremand, men jeg kan lare dig det
mest "livsvigtige" og satte dig i stand til selv at finde
ud af resten. Desvarre er hverken instruktionsbog eller
verkstedshdndbogen udtgmmende om emnet, da de er skrevet

pd et tidspunkt, da alle disse ting var selvfglgeligheder
som ethvert barn kendte.

Igvrigt vil jeg opfordre andre grupper og enkeltpersoner
til at tage emnet op. Der er mange flere end mig der ved
hvad det gdr ud pd. Hjalp jeres klubkammerater, sd de for-
stdr hvor vigtigt det er at fa bilen smurt regelmassigt.
Det er meget beskammende, ndr man bukker sig ned og kigger
ind under en flot "customiseret" Morris og ser at gummitat-
ningen over nederste forspindelled mangler og at det er
knast¢rt. En lakering m.v. til 50.000 kroner kan ikke
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erstattte en gummipakning og lidt fedt til 5 kroner. Det

er kun et spgrgsmdl om tid. P4 et eller andet tidspunkt
ender alle herlighederne som en skrotbunke pd vejen - og
det sker uden varsel. ;

De der ikke har mulighed for at besgge mig, md& finde en
anden som ved besked om smgring og kgbe sig en god fedt-
sprgjte. Her er et sted hvor det ikke nytter noget at spare.
Det er ngdvendigt med en god kvalitet i professionel ud-
fgrelse. Jeg har undersggt lidt af hvad der findes. Den
der kan bruges kan kgbes i forretninger der handler med
verktgj til maskinbranchea. De der kan kgbes i autoudstyrs-
forretninger, byggemarkeder og pd servicestationer er ikke
verd at arbejde med. Det er afggrende for arbejdet, at
sprgjten fungerer problemfrit og effektivt. Det kan ikke
nytte noget at man skal have besvar med at fa sprgjten

til at fungere ndr man ligger i en lidt besva@rlig stilling
og skal nd ind under bilen.

Jeg hdber at disse sider md fgre til at alle vil undersgge
hvordan det stdr til med nederste forspindelled. Skil det
ad, g¢r det rent for gammelt fedt og undersg¢gg gevindene.
Det er et trist syn at se en Morris der har tabt et forhjul.
Tallet 450 er ikke grebet helt ud af den bld luft, selv om
jeg ikke kan dokumentere det. Jeg har regnet det ud ved at
regne lidt pid den voldsomme stigning der har varet i den
sidste tid. "Sygdommen" er nogle &r om at udvikle sig og
resultaterne vil vise sig hurtigere og hurtigere.
Morrisfabrikkens svar pd hvor lange en Morris kan holde
kunne udmarket have varet: "Lige sd lange som den bliver
smurt og vedligeholdt!"

3 '

God arbejdslyst! A-120 Anton Kamp
Recommended lubricants Morris Minor Series ‘MM'/Series 11/ Minor 1000
Component  Engine, Gearbox, Carburetter, and Steering Rack Water Pump  Upper Cylinder

Oil Bath Air Cleaner (where fitted) and Rear Axle and Grease Lubrication
Points
Climatic All tompera-  Temperatures All tempera-  All tempera- Al tempara-
conditions tures above -18° to =7°C. tures below tures above tures below All conditions All conditions

-12°C. (10°F) (0° to 20°F) -18°C. (0°F) -12°C. (10°F) -7°C.(20°F)

DUCKHAMS Duckhams Duckhams Duckhams ~ Duckhams Duckhams Duckhams Duckhams

Q.20-50 Q.5500 Q.5-30 Hypoid 90 Hypoid 80 L.B.10 Grease Adcoid Liquid
CASTROL Castrol XL Castrolite or  Castrol Castrol Hypoy Castrol Hypoy Castrolease  Castrollo
(20W/50) or  Castrol Super CR 5W/20 Light L.M.
Castrol GTX
ESSO Esso Extra Esso Extra Esso Extra Esso Gear Oil Esso Gear Oil Esso Esso
Motor Oil Motor Oil Maotor Oil G.P. 90/140 G.P. 80 Multi-purpose Upper Cylinder
20W/50 10W/40 5W/20 or G.P. 90 Grease H Lubricant
MOBIL Mobiloil Mobiloil Super Mabiloil Mobilube Mobilube Mobilgrease  Mobil
Special 10W/40 5W/20 G.X. 90 G.X. 80 M.P. Upperlube
20W/50
BP BP Super BP Super BP Super BP Gear Oil  BP Gear Oil BP BP
Visco-Static  Visco-Stalic  Visco-Static S.A.E. 90 E.P. S.A.E. 80 E.P. Energrease Upper Cylinder
20W/50 10W/40 5W/20 L.2 Lubricant
SHELL Shell Super  Shell Super  Shell Winter  Spirax 90 E.P. Spirax 80 E.P. Shell Shell
Motor Oil 100 Motor Oil 101 Special Motor Retinax A Upper Cylinder
(20W/50) (10W/50) Qil or Shell Lubricant
Super Motor
Qil 5W/30
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Morris Minor 1000 17 1 2 3
Lubrication Chart

{1 Every 3,000 miles (5000 Km.) -
or more often in very dusty conditions -
clean and re-oil air cleaner 5

2 Every 6,000 miles (10000 Km.)
Renew external oil filter element lor engine 16 .
A Ear
3 Every 3,000 miles (5000 Km.) = oL g
Add a few drops of oil 10 dynamo . ,‘.Q RN
bearing through hole in commutator end . A e \
bearing housing e i |

4 Every 3,000 miles (5000 Km.) ——
Withdraw distributor rolating arm and add v
a lew drops of thin oil 1o opening 15 ol \ I
and 1o advance mechanism through gap —— {
round cam spindle

5 Every 6,000 miles (10000 Km.) k! . o
Remove each fronl wheel hub disc and .
prise oll grease retaimng cap from end of
hub. Fill cap with grease and e T ~—
replace securely o oy . - )

6 12 Every 1,000 miles (1600 Km.) S 7
1315 Give 3 or 4 sirokes ol grease gun hiled 14 7
with grease : N

T Every 6,000 miles (10000 Km.) ’
Thoroughly clean hydraulic dampers and _— ")
examine lluid level Replenish if necessary i n s
with correct fluid s

8 Every 1,000 miles (1600 Km.) k B
Inspect lluid level in brake masler cylinder _
supply chamber and replenish with \
Lockheed Genuine Brake Fluid 8

Q Every 1,000 miles (1600 Km.) Warning:— only
Inspect oil level in gearbox by dipstick and engine oil as
replenish if necessary Indicated must be |

After first 500 miles (800 Km.) 13 < i used In the

and subsegquently | gearbox.
every 6,000 miles (10000 Km.)
drain olf old oil and relill with fresh ol

10 Every 1,000 miles (1600 Km.)
Inspect oil level in axle through filler and
replenish if necessary with recommended
hypaid oil 1
Alter first 500 miles (800 Km.) \
and subseguently
every 6,000 miles (10000 Km.)
dran off old oil and relill with fresh ol

1
11 Every 6,000 miles (10000 Km.) I / / .
Remove rear hydraulic dampers. carelully | i .
clean extenor and then inspeci flud level P
Replenish with correc! lluid if necessary 12 k)

'
i
! = Ay
14 Every 12,000 miles (20000 Km.) ; S ‘ "f ;
Apply oil gun 1o nipple on steening gearbox ‘T b
and give up 10 10 strokes but no more \ !
Use hypoid oil i

16 Every 250 miles (400 Km.)
Inspect oil level in engine by dipstick and
replenish if necessary ,
After first 500 miles (800 Km.) 1
and subsequently
every 3,000 miles (5000 Km.)
drain off old oil and rehli

47 Every 1,000 miles (1600 Km.)
Remove brass cap lrom lop ol carburetter
suction chamber and add a teaspoonful of
engine oil
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Kgbenhavn og omegn

Sendag den 8. juni var det igen tid for det A&rlige Copenhagen
Classic Autojumble.

Spandt tog kontaktmanden for Kebenhavn og undertegnede af-
sted mod Klampenborg for at se pd gamle engelske keretejer. Vi
hdbede at der ogsd var medt nogle Minorer op, men blev slemt
skuffede, for der var kun os selv + en mere!

Der var en masse flotte Jaguarer og MG ere, men kun 2 Minor-
er. For vores vedkommende sluttede traffet hurtigt pd& grund
af det dirlige vejr, sd vdde og nedtrykte tog vi hjem igen.

HVOR ER ALLE DE K@BENHAVNSKE MINORER HENNE? ? ?

A-561 Lars Kristensen
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Sydfyn og gerne

Gﬁr'det'SEIV'dag! lordag den 27. september

hos Pava-centret i Odense,
v/ A-726 Ebbe Nielsen
Peder Skramsvej 8, Odense.

Synes du tiden er inde til at fd gjort lidt ved bilen?

Er den blevet lidt forsemt det sidste Ars tid?

Hvad skal jeg geore ved undervognen?

Hvordan skal lakken plejes?
Vil du se hvordan en Minor bliver undervogns- og hulrumsbehand-
let og har du lyst til selv at bruge et par timer p& din bil, sé
med op ved Pava-centret i Odense, lerdag den 27. september.

Vi starter kl. 9.00. Ferst vil Ebbe fortalle lidt om Pava-
produkterne, derefter vil han behandle en Minor komplet, sé
der er mulighed for at se hvordan det bliver gjort.

Inde pd varkstedet er der plads til 8 biler, sa for dem
der har lyst, vil det vare en god lejlighed til at fa poleret
bilen, rustbehandlet "pletvis" med sprayddse, udbedre lakskader,
eller fd smurt bilen godt igennem - inden vinteren! Alt det ved
Ebbe en hel del om og han vil bistd ved eventuelle problemer!
Alle Pava-produkterne kan kebes pd stedet (Pava-olie, lakrenser
og lakforsegler), og du far 10% rabat.

Hvis du vil indtage noget i lebet af dagen, bedes du selv
medbringe madpakken. Der vil blive solgt el, vand og kaffe til
klubpriser. Hvis du tager din bedre halvdel med, vil der vare
mulighed for en indkebstur i Rosengdrdcentret, mens "bilejeren"
ordner kareten!

P4 gensyn den 27. september.

Fyns Stiftstidende
Trykkeri

|

l
I
centret { XX Pava-centret
’ Peder Skramsvej 8
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Der er penge at tjene
Sydfyn og eerne hos ATC reservedele- og

Takker hermed ATC, Odense

for premierne vi fik

til vores Minitraf i Bagenkop.

EGEGARDSVEJ 3 - HJALLESE - ODENSE S - 09-139796

En "veludstyret" Morris Minor ved et MMOC-traf i England.!.....

...... ...mon det gav flere stemmer..7...cceveeceosnsosssssnesons
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Annoncesiderne

Morris Minor, &rg. 1967. Postkassered, pan og velholdt.
Skal have lavet rust og bremser fer syn.

4 bremsetromler m. rep. sat og bakker (nyt)

2 hédndbremsekabler (nye)

1 sat rustfrie ruderammer, 1 sa@t derskdle. Fremtrader
ellers som foto, Pris 10,000,- kr. kontant

Henv.: Hverdage 7 - 15.30, T1f. 08B - 13 32 44
Week-end, Tlf.: 08 - 33 52 01
A-619 Jesper Gaarde
Rantzausgade 45, 4.
9000 Alborg
Morris Minor 1000 super. 2-ders drgang 70. Nysynet,
nylakkeret. Synsfrit trak. Vinder af 2-ders klassen 1986.
Se artikel andet sted i bladet.
Henv.: Lars Laursen
Elisevej 2
9000 Aalborg
T1f. 08 - 14 38 99
Morris 1000 super, arg. 1965, hvid. Kert 93.000 km., god
motor. Se den og giv et bud!
Henv.: S.W. Nielsen
Vestervenget 14, Vonsild
6000 Kolding
T1f. 05 - 56 65 84
Morris 1000, Bindingsvark, &rg. 1968. En ejer, kort
238.000 km, traverket som nyt. Samt 4 pigdek monteret pa
felge, kun brugt 2 vintre.
Hen.: Niels Balle

Hedegdrdsvej 19, Hjortdal
9690 Fjerritslev
T1f, 08 - 21 72 10
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Henv.:

1 Morris Minor 1952 med sprosse i forruden og lille bag-
rude. Den trenger til en karlig hénd.
Prisniveau ca. 9.500 kr.

Viborg Trailerudlejning
v/Skivevejens Auto

v/Vagn Simonsen

Skivevej 23 (rundkerslen)
8800 Viborg

Tif. 06 - 62 58 31

Henv.:

Morris 1000 super, drg. 1966. Nysynet, velkerende, skal
males. S=lges for 14.800,00 kr.

T1E: 09 = 15 26 72

Henv.:

Sideventilet motor med starter og dynamo, 1500,- kr.
Uklargjort Morris Minor drg. 1963, motor gdet 16.000 km.
3000,- kr.

A-259 Steffen Jensen

Skovlekken 12

5580 Nr. Aby

T1f. 09 - 42 16 76

Henv.:

Et styk Chevy Malibu Van 73-74 skal ikke synes for 12/12
1986. Verdi ca. 20.000 kr. Pen og velholdt. Byttes med en
Morris 1000. Pick-Up eller personbil i god stand og
synet . Gerne lidt liret.

Peter Wachs
Tulstrupvej 125
3230 Grasted

T1f, 02 - 29 28 66

Henv.:

Minordele salges: 4 pigdak pa falge, kert 1 sason.

6 andre gode dek, 2 kelere, kardan, bremsetromler, hoved-
cylinder, hjulcylinder (ny), fronthjelm, bagklap, bag-
lygter (fine), drivaksler, hjulkapsler og det meste
elektriske, samt meget andet. Pigdekkene 1000,- kr. Res-
ten 2000,- kr. Ved keb af det hele, 2500,- kr.

A-141 Torsten Kisbye Meller
Seborg Hovedgade 199, 3. mf.
2860 Seborg

T1f. 01 — 69 54 31

Henv.:

Efter at vi har slaet os sammen, har vi en hel del brugte
dele til meget rimelige priser.

Ring eller skriv til en af os, mdske har vi det du skal
bruge.

A-561 Lars Kristensen A-835 Kurt Dahlerup

Thor Langes Alle 36 Blovstred Alle 19

2860 Seborg 3450 Allered

Tif. 01 - 67 53 06 Tif. 02 = 27 53 06

eller
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Bl.a. bremsepumper, motor/gearkassedeler, 1300 motor.
Ogsd deler til andre engelske biler fra ca. 1950 til ca.
1970.

Henv.: T1f. Norge 03 - 82 32 64
1 stk. ny baglygte til personbil model super.
1 - nyt bagklapsemblem (det med rundt refleks og "vin-
ger" til gammel model)
1 - original bagklap til Pick-Up lad.
1 - bagrude til personbil model super (med gummiliste)
2 - bagsideruder med gode gummilister.
1 - bagagerumsklap model super.
Alle disse dele byttes gerne med delene i min kebsannonce
Henv.: Torsten Andersen
Pugesevej 2
5600 Faborg
T1f. 09 - 61 98.53
Complette gearkasser + lesdele til samme 1100 motorer
Originale fabriksnye repkit til gearkasser.
Dynamoer, startere mm.
Skivekit til ombygning af forbremser inc. spindler og
skiver.
Brandnye bagtromler, baghjulslejer og pakddser plus
meget mere.
Niki registerkarburator + manifold.
Midget wudstedningsmanifold og komplet udstedningsrer i
sterre dimensioner.
Originale verkstedshdndbeger pa dansk og engelsk ogsd til
den gamle model.
Navkapsler, instrumenter plus mange andre smiting.
Alt salges til opherspriser.
Henv.: A-014 Henrik de Voss
Fredensgade 1
3600 Frederikssund
T1f. 02 - 31 70 56
Div. brugte dele: 1 koler brugt i 2 4&r, 1 speedometer
(hovedrep. for 700,- kr.), kofangere, div. ruder, sol-
skarm, bremsetromler, bakker, cylindre, hovedcylinder,
lygtekranse, 4 forcromede hjulkapsler, 5 org. falge med
daek, klap til handskerum, t®ndingslas m. negle, starter
med drev, stremfordeler med drev, positionslygter med
glas, baglygter med glas, samt flere andre dele, alt sal-
ges samlet for 1700,- kr.
Henv.: P. Jensen
Hestehaven 5, 2. tv.
2500 Valby
T1f. 01 - 17 83 98
Tvarvange til Morris Minor. Omgaende leveringsdygtig.
Henv.: Ganges Bro Autovarksted

K. Ottesen
4700 Nestved
tlf. 03-728488
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Henv.:

Nye og brugte dele.

Nyt: reservedelskatalog. Mange har spurgt om ikke jeg har
et katalog over de dele jeg har pa lager. Min sterste
leverander har givet mig lov til at bruge hans katalog
som mit eget. Det er et digert vark pad over 200 sider i
ringbind A4 format, trykt pa kraftigt papir. Det dakker
argangene 1953-71 og indeholder det hele + lidt historie.
Masser af gode illustrationer, sd du kan se hvordan dele-
ne ser ud og selvfslgelig en masse numre, sd misforstd-
elser kan undgds ndr du bestiller dele.

Den slags ting er meget dyre at fremstille, men jeg sal-
ger det for 100,- kr. incl. moms og forsendelse, da
jeg hdber rigtig mange vil kebe det. Det vil spare en
masse tid ved telefonen. Helst bestilling pr. brev.

A-120 Anton Kamp Nielsen
@stergade 17

Asferg

8990 Farup

Tif. 06 - 44 32 95

Tilbud fra Jari Auto, Sct Mathias Marked, 8800 Viborg,
Ti1f. 06 - 61 28 29

Minor 1000 udstedning, komplet incl. moms, 199,- kr.
Hvide Brazil falge til Minor 1000

5 x 13, 4 stk, Klub Jari pris, 1600,- kr.

54 x 13, 4 stk, Klub Jari pris, 1650,- kr.

Rullegardiner til bag, szt m. 2 stk. Pr., set, 98,50 kr.
Rep. hdndbog til Minor 1000, med alle specifikationer og
tegninger, fra metrik til et helt karosseri,

Klub Jari pris, 185,- kr.

Alle priser er incl. moms

Indhent tilbud p& alt andet udstyr.

Klubben seelger:

NORMINOR : 10,- Dkr pr. stk. (nr. 22 og fremefter)
T-SHIRTS: 70,- Dkr.pr. stk. (str. 38, 40, 42.og 44)
GRILL EMBLEM: 95,- Dkxr pr. stk.

KLEBEMERKE : 10,~ Dkr pr. stk. - 3 stk. 25,-.Dkr
JAKKEMERKE : 20,- Dkr pr. stk.

STRYGEMZARKE : 10,~ Dkr pr. stk. - 2 stk. 15,—- Dkr

TE-KRUS med tryk pa begge sider: 35,- DKkr. pr stk. + porto

200,- Dkr. for 6 stk. + porto

GLAS (heje) med tryk: 35,- Dkx. pr stk. + porto

200,- Dkr. for 6 stk. + porto
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Kobes

2 stk. hejre + venstre "7-tal" til model super. (nye)
2 - rustfri derpanellister (nye)

1 - ridsefri forrude (tonet eller utonet)

2 - pglasfiberforskarme

1 - anhangertrzk til Van (godkendt)

1 - stor lygtekrans med skygge og spids foroven (ny)

Alle disse dele byttes gerne med delene i min kebsannonce

Henv.: Torsten Andersen
Pugeseavej 2
5600 Faborg
Tlf. 09 - 61 98 53
Et styk bagplade til Morris Pick-Up. Maske kan vi bytte?
Henv.: A-835 Kurt Dahlerup
Blovstred Alle 19
3450 Allered
02-27 53 06
Lysbilleder fra Sommertrazffet 1986 enskes kebt.
Henv.: A-001 Ole @stby
Persbrdtan 2
Oslo 3
Norge
T C Autoreservedele
v/Tom Christensen
Skivevej (overfor Topsted)
8800 Viborg
. Yder 30% rabat pd alle reservedele samt tilbeher ved
fremvisning af gyldigt medlemsbevis.
Rabat: Vi giver 10% rabat p& Pava-olie, ved forevisning af
gyldigt medlemsbevis.
Henv.: Pava-Centret, Odense, Peder Skramsvej 8, tl1f. 09-157018
eller
Rolighedsvej 15, Vest. He®singe, tlf. 09-631241
Tilbud: Der gives 15% pa felgende:
Taendrer
Platiner
Autoradio + tilbeher (hejttalere - antenne)
Alle VDO instrumenter
Tune up, som opfatter bl.a. justering af ta&nding og
kaburator, kontrol af Hk og speedometer. Pris 225 kr. +
moms. (mod forevisning af gyldigt medlemsbevis)
Henv. : Viborg Auto-Elektro

Absalonsvej 3
8800 Viborg
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Nye medlemmer

A-1023

A-1032

A-1060

H-1061

A-1062

A-1063

A-1064

H-1065

A-1066

A-1067

A-1068

A-1069

A-1070

A-1071

A-1072

A-1073

A-1074

A-1075

A-1076

A-1077

A-1078

A-1079

Hans Chr Skov
Fredmosevej 15, 5932 Humble, Danmark.

Bjern Kveim
Kveim, 4980 Gierstad, Norge.

Henrik Holdensgaard
Jennumbyvej 24, jennum pr. 8981 Spentrup, Danmark.

Charlotte Andersen
Jennumbyvej 24, Jennum pr. 8981 Spentrup, Danmark.

Irma P. Damgaard
Gl. Arhusvej 10, Anbzk pr. 8450 Hammel, Danmark.

Thomas Andersen
Violvej 43, 7100 Vejle, Danmark.

Tonni D. Justesen
Storegade 35, 8765 Klovborg, Danmark.

Henrik Hansen
Prins Valdemarsvej 25, 5000 Odense C, Danmark.

Peter Bomholt
Marienborgvej 5, 8900 Randers, Danmark.

Lars Nielsen
Ejby Kirkevej 30, 5220 Odense S@, Danmark.

Kurt Skov
Silkeborgvej 27, Almind pr. 8800 Viborg, Danmark.

Jacob Gerckens
Heinrich - Heine Str. 21, 2250 Husum, Tyskland.

Hans Je@rgen Olesen
Bratoften 5, Osted pr, 4000 Roskilde, Danmark.

Jern Harding
Kildekrogen 1, 3310 @lsted, Danmark.

Peter Thomsen
Egevanget 132, 8310 Tranbjerg, Danmark.

Jergen Hald
Skovmarken 22, 9510 Arden, Danmark.

Kare Torfjall
Apotekare Végen 22 B, 831 52 6stersund, Sverige.

Sigurd Knudsen
Baunborvej 12, 6650 Brerup, Danmark.

Frits Jacobsen
Alborgvej 18, 9575 Terndrup, Danmark.

Peter Gron
@stergade 47, 8831 Legstrup, Danmark.

Else Niebuhr
Jernbanevej 113, 8600 Silkeborg, Danmark.

Anne Margr. Cornelsen
Spnderkar 329, 7190 Billund, Danmark.
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A-1080

A-1081

A-1082

H-1083

A-1084

A-1085

A-1086

A-1087

A-1088

B-1089%

A-1090

A-1091

A-1092

A-1093

A-1094

A-1095

A-1096

A-1097

A-1098

A-1099

A-1100

A-1101
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Jens Johansen
Bellingevej 69, 5250 Odense SV. Danmark.

Tom Poulsen
Slaenbakken 11, 8500 Grend, Danmark.

Asmund Dullum
7392 Stamnan, Norge.

Lone Fisker
H.C.@rstedsvej 1,8900 Randers, Danmark.

Henning Nielsen
Jordermodervej 2, Kjeldbjerg pr. 7800 Skive, Danmark.

Kaj Lykke Christensen
Byagervej 46 A, 8330 Beder, Danmark.

J. Lauersen
P. Morstedsvej 21, 9300 Saby, Danmark.

Kim Tougaard
Timianvej 46, 8800 Viborg, Danmark.

Heinrich M. Thrane
Krpjgardvej 1, 7400 Herning, Danmark.

Torben Poulsen
Alborvej 4, 9280 Stotvorde, Danmark.

Gunnar Kjarsgaard
Ribesvej 7, Herby Skoleby pr. 9500 Hobro, Danmark.

Erik Pedersen
Rybjergvej 76, Kirkeby pr. 7870 Roslev, Danmark.

Leif Mpller
Hovedgaden 31, 8220 Brabrand, Danmark.

Torsten Andersen
Pugespvej 2, 5600 Faaborg, Danmark.

Tommy Per Jensen
Sgndervigvej 42, 2720 Vanlese, Danmark.

Brian Jensen
Lindevenget 18 - 2.th., 2750 Ballerup, Danmark.

Jan Mgller
Provst Dreslersvej 42, 9900 Frederikshavn, Danmark.

Gunnar Hansen
Ramsherred 6, 6400 Sgnderborg, Danmark.

Christian Haferbrev
@stergade 30, 9560 Hadsund, Danmark.

Karin Kaldahl
Sendergade 16, 9600 Ars, Danmark.

Chanette Jensen
Arhusgade 85 - 2.th., 2100 Kgbenhavn, Danmark.

Jan Pedersen
Samsgvej 20, 9560 Hadsund, Danmark.



A-1102

A-1103

A-1104

A-1105

Erik Eriksen
Banevanget 7, ®lholm pr. 7160 Tgrring, Danmark.

Svend Biilow Christensen
Bggevej 5, 9460 Brovst, Danmark.

Seren Bertelsen
Hellerupvej 6, 2900 Hellerup, Danmark.

Mogens Jensen
Begnstrupvej 2, 6580 Vamdrup, Danmark.

Nye adresser

A-0104

A-0442

A-0493

A-0724

A-0739

A-0747

A-0839

A-0840

A-0885

A-0892

A-0947

A-0948

H-0958

A-0993

Finn Nielsen
Tybrindvenget 14, 5230 Odense M, Danmark.

John B. Rasmussen

Th. Jensensvej 11, ®. Snede pr. 8723 Lgsning, Danmark.

John Pedersen
Grznsevej 3, Sad pr. 6270 Tegnder, Danmark.

Jan Damsgaard Jensen
Elmelundsvej 4, lejl. 3411, 5200 Odense V, Danmark.

Kai Karlsen
Boks 2034 Posebyen, 4601 Kr, Sand, Norge.

Lene Helbo
Villavej 42, Hov pr. 8300 Odder, Danmark.

Simon Marsbell
Gl. Kongevej 16, 7442 Engesvang, Danmark.

Amy Wetlesen
Nastvedvej 31 D, Fensmark pr. 4700 Nestved, Danmark.

Leif Wetlesen
Nestvedvej 31 D, Fensmark pr. 4700 Nastved, Danmark.

Flemming Kristensen
Arnborgvej 30, 2770 Kastrup, Danmark.

Allan Martens
Viaduktvej 8 B, 9400 Lindholm, Danmark.

Keld Sgndergaard
Janus La Cours Gade 20 - 2.th., 8000 Arhus, Danmark.

Gitte Hartwig
Tybrindvenget 14, 5230 Odense M, Danmark.

Mogens Jensen
Kyndelgsevej 23, 4070 Kirke Hyllinge, Danmark.
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Hvid cabriolet, fotograferet ved MMOC's treef i Frankrig




