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Oktober 1987

n
A-522 Lone Skov
Box 184
DK-7600 Struer

| Nzestformand |

A-368 Henning Kristensen
Thybovej 45, Brokhus
DK-8620 Kjellerup

H-1032 Karin Stor* gaard
Thybovej 45, Brokhus
DK-8620 Kjellerup

A-512 Ib Skov
Hedeskraenten 53
DK-8800 Viborg

A-715 Jens Rasmussen
Bruunshabvej 31
DK-8800 Viborg

A-120 Anton Kamp Nielsen
@stergade 17, Asferg.
DK-8990 Farup

I Distributar |

Kurt Skov
Silkebargvej 27, Almind
DK-8800 Viborg

[Revisor |

Kommer senere

NMMK

Stiftet i Oslo 18. september 1978

Postgiro

Adresee 336 47 12

Box 184
DK-7600 Struer

Kontingent pr. kalenderar

A-medlem
(medlemmer med bil) 130 Dkr

B-medlem
(medlemmer uden bil) 100 Dkr

H-medlem
(husstandsmediem) 50 Dkr

INORMINOR

NMMK's mediemsblad

Box 184 - 7600 Struer - Danmark

Medarbejdere
styrets medlemmer

Sidste frist for indlevering af stof
til naeste nummer:

10. december

Stof til bladet kan sendes:til
Box 184 - 7600 Struer - Danmark




Stedsgrupper

Navne og adresser pa NMMK's kontaktpersoner

Oslo

A-098 Arne B. Holm - Box 37 - Hovseter
N-0705 Oslo 7 - tif. (02) 44 09 91

Mgregruppen

A-057 Lidvard Lundanes - Eikenos -
N-6020 Vegsund - TIf. (071) 30192

Jonkoping og omegn

Ny kontaktperson sgges

A-290 Flemming Morgan Pitchfork - Trekanten

Smaland Box 35 - 5-34020 Liatorp - tif. 0476 - 20 509
" A-164 Jorgen Ebdrup - Vestavej 14 -
Nordjylland DK-9200 Alborg SV - TIf. (08) 18 23 29
A-120 Anton Kamp Nielsen - @stergade 17 -
Randers Asferg - DK-8990 Farup - TIf. (06) 44 32 95
A-812 Erik Andersen - Sct. Ibsgade 15
P DK-8800 Viborg - TIf. 06 61 37 97
Midtjylland A-318 Steen Hoffmann - Vestervangsvej 69, nr 118

DK-8800 Viborg - TIf. 06 61 31 01

Grindsted og omegn

Ny kontaktperson sgges

@stjylland

A-082 Jens Mondrup - Svendsgade 135 -
DK-7100 Vejle - TIf. (05) 72 07 27

Senderjylland

Ny kontaktperson sgges

Sydfyn og gerne

A-596 Albert Hansen - Breendeskovvej 18
DK-5700 Svendborg - TIf. 09 21 98 06

Kebenhavn og omegn

A-835 Kurt Dahlerup - Blovstrad Allé 19
DK-3450 Allerad - TIf. (02) 27 53 06

H-386 Ketty Rasmussen - Sorevej 484-486

Sydsjeelland Rislev pr. - DK-4700 Nzestved - TIf. (03) 73 65 49
Jamtland A-1177 Gusten Bjerk - Skosvagen 14
amtlan S-83400 Brunflo - TIf. 063/22232
A-697 Poul Iversen - Mosevaenget 5
Als

DK-6440 Augustenborg - TIf. 04 47 21 81




A-838 Thomas Erikson Krakbergsvaegen 4
Dala-gruppen §-792 00 Mora Sverige - TIf. 0250-15445 Bost. 13530 Arb.

- A-990 Poul Henning Hansen - Havnsevej 5
Nordvest Sjeelland  pk-4591 Follenslev - Tif. 03 46 87 10

A-881 Max H. Christensen - Ny Hagestedvej 6
DK-4532 Gislinge - TIf. 03 46 02 43

Bornholm A-1036 Esben Hansen Sandflugtsvej 22
3700 Renne. TIf. 03951656

A-1174 Allan Rasmussen
Smedegardsvej 23, 3700 Renne

Goteborg A-1169 Maiz Lundgren
Von Gerdesgatan 7

§-412 59 Goteborg. TIf. 031 183220

~DET ER SANSKE ALMINOELI
MINOR - BEARSTANG S5ENESKEDE HIMDE BE-
TAENDELS




Arrangementskalender

DATO ARRANGEMENT ARRANGAR
November
Tirsdag 24. Klubmede kl. 19.30 Als

"Kruséd gard"

Flensborgvej 13 Krusa

Lerdag 28. GENERALFORSAML ING Als
December
Lerdag 19. Tysklandstur Midtjylland

Oslo: Afholder mede 1. onsdag i méneden. Medested mai-okt.

Rodelekken Kafe', Bygde. Nov-apr. : Kjemisk Inst., Blindern.
Ring en person i styret p& forhénd, i tilfelle der er forandringer,
eller specielt program.

—————— * Afholder klubmede hver den sidste tirsdag i manden pa
Stenstrup Kro kl. 19.30.

Sydsjelland: Afholder klubmede ferste sendag i méneden
K1.19.30, pa Sorevej 484, T1f., 03 73 65 49.




Formandens side

Som det fremgir af forsiden samt det udvidede nr. af Norminor, kan vi denne
gang fejre jubilmumsnr. 50. Jeg synes det er flot klaret, is@T, hvis man pre-.
ver at bladre tidligere Norminor igennem, sd finder man faktisk ikke ret mange
medlemsindlag og slet ikke i forhold til de ca. 800 "aktive" medlemmer, som
der rent faktisk Findes. Derfor en opfordring til alle jer "sofa-l®sere", send
et indleg - det vare sig spergsmél, hvordan du fik din Morris, oplevelser du
kan dele med andre, eller ogsa bare nogle gode ‘billeder. Det ville da vire
trist og kedeligt, hvis Norminor kun bestod af lesestof og ingen billeder. Sa

fat pennen og skriv.

Vi nermer os Generalforsamlingen med stormskridt - Als-gruppen har virkelig
lagt krefter i og kan igen i ar prasentere os for alletiders arrengement -
hvis jeg ikke tager meget fejl, sniger der sig vist nok ogsa et orienterings-

lab ind under arrengementet.

Endnu engang har A-716 Axel Frandsen veret pé tur hos div. myndigheder, firma-
er o.s.v. efter rabatordninger. Efter sigende skulle disse omhandle bade :vort
sommertref 1988 i Norge og Englandsturen lige fer, mon ikke Axel indvier os

i disse planer, nar han har naet til et resultat.

Der har i den senere tid, veret en del medlemmer, som har bestilt varer af
klubben inden ferst at have indbetalt pégazldende beleb pa giro. Vi har de-
svaerre haft for mange darlige erfaringer med "varene ferst - betaling senere",

at vi nu har byttet om pa ordlyden "betaling faerst - varene senere".

Til sidst en opfordring til folk, som henvender sig anonymt. Vi kan desverre
ikke gere noget ved jeres henvendelser, for vi har bade navn samt et péagel-

dende eksempel pa jeres teori.

Forhdbentlig ses vi sd mange som muligt af jer, Lil Generalforsamlingen pé
Als.

Som slut vil jeg gerne pa mine egne og bestyrelsens vegne, enske jer alle
GLADELIG JUL OG GODT NYTAR, neste blad udkommer lige omkring den 1.1.88.

r
Med venlig hilsen
L ./
- E 2
& &

Lone Skov

6




GENERALFORSAMLING 1987

Program for lerdag den 28. november 1987:

Kl. 8.30 - 9.30 Morgenbord hos Domi i Guderup

- 9.30 - 12.30 Orienteringslab

- 12.30 - 14.30 Frokost

- 14.30 - 16.30 Generalforsamling

- 16.30 - God Tysklandstur - hjemrejse (husk pas)

Domi ligger pa vejen mod Nordborg pa hejre side

Frokost og Generalforsamling afholdes pa "Notmarkhus" i Notmark.

Ker mod Nordborg, og drej fira mod Fynshav og felg skiltene til "Notmarkhus".

TILMELDINGSKUPON

sendes til NMMK, Box 184, 7600 Struer - Danmark

Undertegnede: medl. NPe! coceessnsrcsanns
navn: R e Y

Kommer til: Morgenbord hos Domi kl. 8.30

Orienteringsleb
Frokost & kr. 70,- Antalieaas
Frokost bern u. 12 &r a kr. 35,- /. 52)%: D RO
Bernemenu:
Pelser m. pompfrits & kr. 25,- Antal.....
Generalforsamling

HUSK : Sidst tilmelding skal vere ovennavnte i hande senest

den 18. november 1987.

Med venlig hilsen Poul Iversen

)

Klip ud og send - Klip ud og send - Klip ud og send - Klip ud og send - Klip
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DEN KZERE VINTER

Til alle de nye medlemmer, ‘som er kommet til siden felgende historie blev

bragt i Norminor nr. 30 - juni 1984, fdr nu ogsé den fornejelse at lase den,

ved denne gengivelse.:

Hvem kender ikke det. En morgen sé kold, at man skulle tro, at man i ly af

merket, var blevet forvist til Sibiren. Man kan ddrligt slippe dynen og langt
mindre den sidste kaffe i kanden pa kaffemaskinen. Men en ny dag er oprunden

og pligterne kalder. Sa& man skal afsted.

Bussen skal néaes kl. 06.12, sa& der er gaet nejagtigt et minut siden bussen er
kert. Altsa farer man tilbage til sit kere hjem og leder febrilsk efter neg-
lerne til bilen. Endelig, efter at have vendt det meste af lejligheden pd den
anden ende, finder man, hvad man seger. Igen fremad for fuld damp, ned til

bilen, is af vinduerne, neglen i tendingsldsen og intet sker. Absolut intet.

En karensdag maske, tankerne farer rundt i hovedet pé en. Men det kan ikke
lade sig gere, vi skal have preve i strafferet pd skolen i dag, s& man skal
derind. Altsd resolvere man. Absolut ingen strem pé batteriet. Falckabonne-
ment har man ikke og ingen af naboerne er begyndt at tenke pa at sté op end-
nu. De der er oppe har ingen bil, s& der kan man ikke f& nogen hjelp. Altsd
mé man finde alternative muligheder. Det eneste jeg har kunnet finde pa end-
nu er det mest jordnezre jeg kender. Mine fedder. Man tager en Morris Minor
stemmer fedderne i jorden og gar baglens. Til sidst nar man lige precis sé
langt op ad bakken ned til parkeringspladsen, at bilen kan lebe i frileb et
stykke nedad igen.

Efter at have hostet mindst 10 Prince ud i den danske natur og pulsen igen er
under de 150, forseger man. Et par mdlbevidste skridt, og bilen er i drift.
Nedad gar det for fulde lunger. Man kaster sig i bedste Mc Cloudstil ind i en
bil, der er ved at lebe lebsk, hugger den i andet gear (mdsk en grund til det
store forbrug af gearkasser) og motoren levere et selle ynkeligt prut. Men
hvor der er prut, er der liv. Altsd om igen og denne gang sker der virkeligt
noget, der kan fd selv den mest pessimistiske til at preve igen. Altsd man
tager en Morris Minor......... Denne gang kerer maskinen i 20 sekunder, man
pumper febrilsk med hejre fod - kom nu for ind i Norden. Det hele ender med
at motoren opgiver &nden med et ynkeligt suk. Alle eder og forbandelser, der

ved en tilfeldighed skulle vere til stede, matte gerne regne ned over denne
formastelige udgave af en meget upopuler Morris
(fortsattes naste side)
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(fortsat)

Altsd man tager en Morris.....Nu kerer modellen. Den far ikke en chance. Alt
det der med en varsom kold start, kan de kigge i vejviseren efter. Fuld skrue
derudaf. Nu mé det ikke ske igen. Den far kniven op ad Gurrevej, sa& pensioni-
ster; der skal med fergen til Sverige, flyver rundt i luften i en vild for-

virring. Saab Turbo og Porcher mé& vige motorvejen for en bestemt Morris, der

med det ondes magt, om naedvendigt, skal holdes igang.

Nu er jeg ved Hersholm og motoren er varm. Det kan ikke gd galt nu. Skolen
ndes, og man far den nedvendige lerdom. Hjem igen, troede man. Flad som en
fregne pa en frak pige i strutskerte, men pé& ingen madde sa charmerende. Men
nu er der hjelp at hente. Et menneske (kollega, der skulle kere med hjem)
tilbed sin hjelp. Og som i et godt eventyr, kerte den ved ferste forseg.

Nu ligger landet sadan, at min kereplan med hensyn til busser og DSB i ev-
rigt ikke altid stemmer overens. DSB har det med at tilrettel®gge deres ke-
replan, s& jeg lige nejagtig ikke ndr at komme med. Alts& kan man valge, at

blive liggende i sin seng eller gentage denne historie endnu engang.

Jeg valgte i venterens leb tit det sidste. Dog skete der en forandring under-
vejs. Jeg var ikke langere alene med mit optrin. Nu ligger landet sadan, at
parkeringspladsen, hvor jeg parkerer, ligger lige op til et stort boligkom-
pleks. Og jeg fandt efterhdnden ud af, at en bestemt beboer oververede min
seance med bilen, nar jeg af en eller anden arsag ikke var kommet op til ti-
den. Det udviklede sig efterhénden til, at bernene blev taget utidigt op af
sengen, for at felge hendelsen. Til sidst blev det sadan, at hele boligkom-
plekset stod tidligt op bare for at se, hvorden og iser hvornar jeg fik star-
tet Minoren. Det skal da ikke undre mig, om pagzldende beboere spillede pé
mig, ligesom i Charlottenlund. Jeg havde i hvert tilfelde nesten altid odds-
ene imod mig. Dog skete det, at jeg fik bilen startet i ferste forse, hvil-
ket medferte, at de fleste matte rive deres kuponer i stykker og vente til

neste spilledag.

Maske er historien lidt overdreven, men jeg kan forsikre, at tipstjenesten
ikke pa noget tidspunkt rettede henvendelse til mig angdende spillet.

(fortsettes naeste side)



(fortsat)

Alle historier/eventyr har en eller anden morale. Kan/vil du der i dette
ojeblik leser dette pa noget tidspunkt undlade, at kommen en eller anden til
hjelp, der stér i siden af vejen med motorhjelmen &ben og &bentlyst tranger
til en eller anden form for hjzlp. Vedkommende behaver jo ikke nedvendigvis

at lige Marilyn Monroe eller.....

A-297 O0Ove Dalgaard

OSLO gruppen)

Nordisk Annonseblad 1987

Den norske delen av NMMK fikk nylig tilbud om & la medlemmene
annonsere i et felles nordisk annonseblad.Bladet har et opplag

pd ca 47 000 eks. og er det storste annonseorgan for var hobby.
Tilbudet ble formidlet av Landsrddet for motorhistoriske
kjoretoyklubber (LMK).Styret for NMMK Oslogruppen,som ogsd er
sekretariat for IMK saker,vurderte & begrense tilbudet til de
som hadde betalt IMK-kontingent for 1987.

Var opptelling avsloerte at bare ca 35% av de norske medlemmer
har betalt.Dette er meget beklagelig.

Det er pd hoy tid at man inser hvilken misjon IMK har for

et samlet veteranvognfolk og at man tar den lille folgen

og betaler kontingent.

Med hilsen

Arne B.Holm
kontaktrerson NMMK-Oslogruppen.
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@ESEI@ gruppen
HBSTTREFF HURDAL

Den sjette hostreffen i rekken ble arrangert i Hurdal
14.-16.august.
Det deltok B Minorer,en tourer,en Pick-up,to 2-dors og fire Van“er.

Vi hadde en fin tur og vergudene var med oss.

Hyggelig at s& mange kunne vere med,og at det kom medlemmer
helt fra Alesund-gruppen.

Lordag var det utflukt til Eidsvollbygningen.

Grillen ble flittig brukt bade fredag og lerdag.

I det hele tatt en fin helg.

”o
=]
=
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SRRIS M
/‘Ssé‘g-saug

@gﬂl@) gruppen g

PRIMUSTREFF -88

Engelsk entusiasme pd norske veier er stikkord for primustreffen
1988 den 14. og 15. februar. Dette femte primustreff markerer
innledningen til jubileumsdret hvor Minoren er 40 &r og NMMK er
10 ar . Treffen avvikles etter tradisjon pd Dokka, som ligger ca.
180 km. fra Oslo.

Vivil forsoke & samle flest mulig ved avreise fra Oslo lerdag

morgen og vi returnerer Sendag ettermiddag.

- Sl T

Deltagernes \-Jtrustni;'l& Vmé vae;e tilpasset overnatting i telt med
risiko for nattetempraturer ned til =20 til =254 C. Dette inne -
berer bl.a. varmt ulltey i kombinasjon med vindtett yttertoy,

egnet sovepose med overtrekk og underlag. Primusen er sentral for
bade oppvarming og matlagning. Minoren trenger en ekstra sjekk

for avreise. Vi skal opp i ca. 780 meters hoyde o. h. og de siste
4-5 km. betinger snokjettinger. Ta med skiutstyr — vi har insruktoer.
En liten treffavgift for snebreyting og grundleie regner vi med

4 gjore opp pa stedet.

Alle kan delta, men da md pamelding vere oss i hende innen 7.

januar -88. Har du spersmil, ta kontakt med en i Oslo gruppens styre.
Vennlig hilsen

098 Arne
12



Som svar pa spergsmalet om "Kender du den?" fra forrige nr. af Norminor, har

vi féet felgende svar fra A-314 Villy Rasmussen:

Det er en Monaco 1800 MK III, der er lagt en 6-cylindret motor i,
der er udviklet af Austin Maxi, bare med 2 ekstra cylindre. Ud fra prisen kan
jeq se, at den m& vere fra 1973 og at den skulle aflese Monaco 1800. Den solg-

tes ogsd under navnet Austin 2200.
Hilsen A-314 Villy Rasmussen
Bestyrelsen takker for svaret og opfordre hermed alle andre medlemmer, som

brender inde med lignende spergsmil om at satte det/dem i Norminor.
ps: Villy reddede sig et jakkemarke for dette svar.

Kere Bestyrelse!

Her kommer et brev fra det Senderjyske. Jeg synes det er en udmerket ide, at
vise billeder af de ting, klubben sazlger. Efter at have set det, vil jeg
gerne kebe ..... (I skulle bare vide..Red.).

Jeg gleder mig allerede nu til naste nr. af Norminor og se, hvordan 1 havde
tenkt jer, at lave et sadan stort nummer.

Jeg stopper for denne gang, og ensker jer held og lykke for nazste nummer.

Hilsen fra A-941 Rene Petersen

Tusind tak for dit brev Rene. Det luner virkeligt, nar man sédan bliver rost,

og vi har forhdbentligt levet op til dine forventninger.

Bestyrelsen

[ visboM For BEGYNDERE |

Man kan lebe sig til sundhed i de danske/nordiske skove, hvis man da har
helbred til det!!!!
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OSTJYLLAND

SONDAG DEN 28 NOVEMBER.

Har @stjylland arangeret fzlles afgang,
til NMMK's gencralforsamling vi hdber tror og

forventer at alle medlemmer Nord for vejle vil mede os i vejle,

og at andre vil stede til pd vejen ned gennem det sidste af jylland.
Ring og aftal en tid vi medes t1f. Jens 05720727 el., Jern 05881795,
Men start punktet er altsd Vejle havn kl. 7.o00. Mad op sd vi kan
komme i fuld styrke, med op ! Det md vere vores allesammens pligt.

KLUB M@DE !

Sendag den 13 Desember er datoen for @stjyllands sidste arangement
i det herrens 4r 1987, og det er ikke smdting der skal ses og dreftes,
bl.a. ensker vi at vise filmen fra sommertref 1985 i @ster hurup.
Og vi skal have diskuteret emnet "klubhus" huset er i en sddan
stand at vi ikke mener at der kan holdes meder der. ( det kraver
minst en dags rengering og reparation af gruppens medlemmer (hele
gruppen )). 9S4 det er i skrivende stund usikker hvor medet skal
holdes men to ting er sikre, div. forplejning kan kebes og der vil
blive fmlles afgang fra Vejle havn kl., 13%3.00. Men husk lige
tilmelding til Jens 05720727 eller jern 05881795 da det er rart at
vide hvor mange vi bliver nir vi skal finde lokaler, tilmelding

inden jule travlheden nemlig den 1. desember.

Og tilsidst s& det ikke kommer bag pA nogen. Ferst i det kommende

&r har vi vanen tro generalforsamling, (@stjylland) og dertil

ensker vi gerne en eller flere medlemmer til bestyrelsen, da
undertegnede ensker udtredelse grundet flytning til Als. (Arbejdet

er ievrigt overkommelig). SA vi vil alsd gerne have besked fra dig
hvis du kunne tenke dig at hj=lpe. Og her tilsidst ensker bestyrelsen

alle medlemmer en god jul og endnu et godt HMinor &r.

P4 bestyrelsens vegne

Jorn Jensen.
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Ta’ hensyn til de »sma«

Vi har fundet dette billede i et gammelt Bil, Motor & Sport blad og lader
billedet tale for sig selv.

Nordisk Morris Minor Lager

v/Anton Kamp Nielsen
@stergade 17 - 19 - Asferg
8990 Farup

TIf. 06 44 32 95

Int. tif. +45 6 44 32 95
DK . DANMARK

JULEGAVER TIL MORRISE

S& er det snart julegavetid igen. Det kommer bag pid
mange af os hvert &r, med det resultat, at meget af
det der kommer under juletrzet bliver noget kluns.

Hvis du ringer i god tid, har jeg masser af gode
ideer om julegaver til Morrisejere.

Efterhdnden kan jeg levere alt, lige fra det vi skal
bruge for at holde bilen i orden og til det der
luner og pynter.

Prisen pd gaven kan let tilpasses enhver pengepung.
Gaven kan vere alt fra et st tendrgr til en
nyrenoveret Minor.

Gaven kan selvfglgelig byttes efter jul - helst inden
15. januar af hensyn til min lagerstyring.

God jul!

Anton Kamp
15



Englandsturen l af Aksel og John.

- = llva“sd du gamle, er du parat til de helt store oplevelser
i gsommeren 19887

- - Ja ja, jeg har allerede bestilt den nye Phillips 26" 1988
model med fjernbetjening og stereolyd.

- - lva‘mener du ?7%9%

- - Jja 88 jeg kan se slutrunden i EM fodbold og De Olympiske
Tege i Seoul,

- = Nej Nej Nej, = Jeg mener jubilleet mand, skal du ikke
ud og rejse?

- = Australiens 200 Ars jubilmum for de ferste europmer der
kom der til?

- - Nej ikke s& langt vek.

- = Ddenses looo Ars byjubilwum?

- - Nej Nej.

- = Kebenhavns 7oo Ars byjubileum?

- = FKr duda hel blest? Tenk dog nordisk.

- - NAh, du mener at Danmark og Norge fejrer 4oo dret for at
Christian d 4. som 11 8rig overtog magten?

= = Hold op = s14 ererne ud s& skal jeg fortelle dig det.
T 1988 arrangerer Nordisk Morris Minor Klub en tur til
Fngland i anledning af at bilen fylder 40 &r. Et par uger
senere holder et af NMMKs lokalgrupper Sommertref i Oslo
hvor vi vil fejre klubbens lo Ars jubilzum,

De er ikke altid lige lette at "danse" med de engl®ndere.
Efter adskillige telefonsamtaler Aksel dog kommet frem til at
det nu er 98% sikkert at nmste Ars trmf i England bliver d. 19.
juni i Weston Park., Om lerdagen skulle der efter planen vere
samling i Cowley, ved de gamle Morrisfabrikker, for at fejre
Ao Aret for Morris Minoren. Herfra keres (nogenlunde) samlet
til trefpladsen. Der gir ogsd rygter om et beseg pA Nuffield-
museet.

Vores plan gAr herefter ud p4d felgende: Vi vil (har allerede)
kontakte sekreteren i Morris Minor Owners Club i England for at
T4 lov til at indrykke en annonce - evt et par ord pA sekreta-
rens side i det engelske klubblad, hvor vi vil sege familier
rundt i England der har plads til at en eller to NMMKmedlemmer
sladr cit telt op for en overnatning. De engelske campingpladser
er ikke alle af samme standard som de danske, og s3 sparer duv
jo ogsd 2-3£ pr., overnatning, Foruden det kan du f4 en snak
med en engelsk Minorentusiast, samt sikkert ogsd et par tips
om hvad der er verd at se i den namrmeste omegn, lifter 1 eller 2
dage kan man 84 takke afl og sege videre mod andre familier,

Aksel har ogsé stillet en sko i1 klemme i kahyisderen ved DFDS
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(gad vide op han snart gdr barfodet rundt) for at hare om mulig-
heden for rabat pé sejlruten, Man var positiv, men det kraver

at vi sejler med samme famrpge ud og hjem. (felges ad) Efter fle-
re medlemmers udsagn kan det ikke svare sig at kere "sydom" og
tage en fmrge over kapalen., Prisen vil blive ca. det samme, s3
den ‘tanke har vi droppet.

I korte trak vil programmet komme til at se sdledes ud;

onsdag - afgang fra Fsbjerg

torsdag - ankomst 1il Harwich til middag

fredag - familie/camping

lerdag - samling i Cowley - senere felles tmr til trafpl.

sendag - besigtigelse af de over looo biler pd tr=fpladsen

man - fre - til fri disposition - familiebeseg/camping mm,

lor el. sen el andet kémpe biltraf (hvistnok Austin 7)

man - tirs - +til fri disposition

onsdag - afgang med ferge til Oslo (hvis NMMKs Sommertraf
bliver week enden efter)

torsdag - ankomst til Oslo, evi, staks efter til trefpl,

fredag - sightseeing i Oslo

ler - sen -  NMMKs Sommertraf - lodrs jubilweum,

Alle der kunne tanke sig at tage til Fngland kan skrive til
undertegnede, Man vil s& i lebet af forlret f4 de informatio-
ner som vi fAr fra england ang. traffet, samt umiddelbart fer
turen et ark papir med, pd den ene side adresserne pid alle de
familier man frit kan overnatte hos. P8 den anden side vil der
st4 adresser p& firmaer/verksteder der har specialiseret sip i
Morris Minor, samt de museevr/udstillinger der er vard at se,

Da der helt klarht er mange af NMMKs medlemmer der allerede
tidligere har veret i FEngland, vil jeg hede disse sende mig

adresser pid Ling der kan have interesse for andre al se. Maske
ogséd andet end blot biler og Morris Minor.

Send spergsmidl eller oplysninger angfiende ENGTLAND 4il:

JOHN SCHOU
JENSEN

STENAGERVE] 8, NYBORG
7160 TORRING

Danmark
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Bormholm er ogsa fin!

De Bornholmske Mmor-kearer, er sa smat ved at komme ud af busken, specielt ef-

ter Esben Hansen's energiske "markedsfering", i form af en venlig opfordring,

til at kere med en tur i det grenne, (placeret der, hvor man plejer at have

P-beden siddende).

Den ferste tur blev sadledes annonceret til den 15. august, det blev lidt af en
bled start, (ingen ka-dannelse), med kun 3 Minorer, de fleste havde andet arin-
de den dag, men det forhindrede os ikke i at nyde den medbragte kaffe med bred.
Vi aftalte straks et nyt mede til den 13. sep., i den naturskenne Re plantage,

og med lidt bedre held, der madte 5 nyvaskede Minorer frem - herlig tur.

Med Morris’en ud i det grgnne

Moris Minor- f
folket kgrer i
samlet flok

1 sgndags me@dte der bornhol-
merne et sjeldent syn - mere
end to Minor'er pa stribe!
Det er vist aldrig fgr sket pa
Borrholm.

Fem af disse herlige vogne,
indholdende ikke ferre end
12 personer, mgdtes med
kaffe og blgdt brgd i Re
Plantage, for at nyde det
skgnne efterfrsvejr sammen.
Efter daseriet i solen, gik
turen videre til solskinsbyen
Gudhjem, hvor turisterne

; iz S & WA Nt - : By
gjorde store gjne, og fik sig M e 3 2 dﬂ
’
en snak med de stolte ejere lnor-eJ ere pa u ugt
famt et par letskud med hjem Vejret tilsmilede endnu engang Morris Minor-folket, der netop har holdt traef i Melsted.
ikameraet. Efter det traditionelle kaffebord i det gronne korte bilerne i kortege ud pd en vellykket

Der vil i fremtiden blive | tur. Der vil i lobet af vinteren blive trommet sammen til et mode for at lodde stemningen
arrangeret flere tur som dis- med hensyn til aktiviteterne i 1988. Henvendelse til lokalgruppen kan ske til 95 13 58 eller

se, med modsteder fordelt | 954613

over hele gen. Naste gang er s
lprdag den 26. september kl.  Minor, meget velkomne. Me-  Ikke mindst ungdommen kg- Man forventer over 10
14.00 pa Melsted havn. get tyder pa, at Minoren er ber ofte hellere en Minor Morrisser ved Melsted pé

Her er alle Morris Minor  ved at blive popular igen, frem for de dyrere, og mere Igrdag. A.JE.

interesserede, med elleruden  charmerende som den er. upersonlige nyere biler.
Smedes skal der medens jernet er varmt, en ny tur blev annonceret til den

26. sep., denne gang i dagbladene, istedet for i viskerbladene, medestedet
blev bestemt til Melsted havn. Her medte 9 Minorer frem, og ialt 22 velop-
lagte minorfolk, det var et dejligt syn, nar man er hardt angrebet af Minor-

viruset.

Der blev taget en masse billeder af fenomenet, gaet lidt tur, og sé ellers
drukket den obligatoriske kaffe med det dertilharende.
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| Bornholm |

Vi er kommet lidt sent

igang, sommeren er som
bekendt ved at veare
slut, (havde Noa veret
her, havde han bygget
pd Ark nr. 2), men vi
ser frem til en god se-
son i 88, med gode tu-
re, et godt fremmede,
og forhabentlig nogle
fremtidige medlemmer
af NMMK.

Pa densyn.

A-1174 A. Rasmussen

Morris-mgde 1 Melsted

Nordisk Morris Minor-klubs afdeling p4 Bornholm afholdt i week-enden sit tredie
arlige treef. Det fandt sted pd Melsted havn, og alle klubbens ni medlemmer mgdte
fremi deres Morris Minor eller Morris 1000, som bil-modellen ogsa hedder. Klubben
kgrte en tur, som gik gennem @sterlars, @stermarie og Svaneke. Undervejs ngd man
den medbragte kaffe og kage.
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JULETUR TIL TYSKLAND

Midtjyllands-gruppen

Igen i ar, kerer vor "julebus" til
Tyskland.

c) Dato: lerdag den 19.12.87

Tid: K1. 06.45 fra Industrivej i
Struer

Tysﬁuﬂﬂ . K1. 08.00 fra Tinghallen i

Viborg

Turen bliver i lighed med sidste ar; en smut over gransen, med lidt indkeb,
videre med fargen Reme-Sild (sandsynligvis julehygge igen), hvor der ogsa
vil vere mulighed for handel. Vi regner med at vere i Viborg igen ca. kl.
21.00-21.30.

Ombord pd Fergen er der bestilt platte til os, den bestér af: : -

Marineret sild m/kartoffelsalat
Ribbensteq m/redkal

Hamburgryg m/italiensk salat
Ost....

Hele denne herlige dag incl. kersel (vi far en hel bus for os selv), farge

og frokost fas for den helt fauvorable billige pris af max.:

—rler &

KR. 85,00 pr. person a.
@
®

Denne pris er udregnet efter 25 personer, sd jo flere vi bliver, desto

billiger bliver turen.

Ps. til jer som var med sidste &r, sa er mulighederne for at f& den samme

chauffer meget store, si glad jer !!!!l

Og sa var der
Tilmelding senest den 10.12.87 til undertegnede graensebetjenten,
Ta bare hele familien med!!!! der blev forfiyttet
Han folte sig dérlig

Lone Skov
T1f. 07 85 04 42

el. 07 85 40 44
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LASERINDLAEG

Hermed sender jeg et billede til bladet, af en kerer ved navn Peter Bennett,
der er kommet godt op at kere. Billedet er fra bogen "Autocross Manuel" fra
1968.

Som I kan se, er der béde_krudt og krummer i vores dejlige (prutmaskiner)

Morris®erne.

For mig vil alle andre biler altid blive vurderet i forhold til Morris’en,
der jo er den oprindelige bil, med personlighed og sj®l, og sd blegner alle

andre.
Med venlig hilsen

Niels Chr Larsen
Odense M
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Sydfyn og gerne

LL LS.

Lerdag morgen den 2o0. juni lempede vi den gamle kasse pd

"Fynshav". Da vi ankom til campingpladsen pd Kegn®s, var der
allerede kommet nogle stykker. Efter at have fdet os anbragt
og kigget de forskellige Morris'er efter i svejsningerne og
og snakket lidt om den "fugtige luft" blev det efterhdnden

spisetid.

Eftermiddagen gik med at kere et veltilrettelagt orienterings-
leb rundt pd Als, hver arrangererne havde gjort et godt styk-
ke arbejde, trods det var deres forste treaf.

Efter spisningen lerdag aften var der amerikansk lotteri med

mange fine gevinster. Der var vist ikke mange, der gik derfra
uden noget under armen. Resten af aftenen gik med forskellige

konkurrencer og lege.
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Sendag gik med smd arrangementer, f. eks. kersel til Sender-
borg, hvorefter vi sluttede med gratis mad og drikke hos flin-
ke folk i Heruphav. Tak for det og god vind pd bagsmzkken frem-

over.

A 596 Albert Hansen

Traf i Vindebygre den 14.- 15.- 16. august 1987

Fredag eftermiddag ankom de fgrste biler til campingpladsen. Lene blev lidt
forsinket, da Morris'en fik motorstop. Derfor ankom hun i Fiat, hvilket ikke faldt i
god jord.

Aftenen gik med at fa folk pa plads og med at hilse pd hinanden.
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Lgrdag ankom flere, og kl. 13.00 var der afgang til Christiansminde. Her holdt vi pd
den store plene, og sd var der ellers orienteringslgb til fods. Der var aktiviteter, s&
som afstandsbedgmmelse, kimsleg, hentning af | liter vand, =gkastning, styltelsb,
hvor de sank i til knzene, og endelig skulle der gettes lidt om Morris'en.

Senere blev det desvarre styrtregn, sd vi kgrte en tur rundt i byen.

Lgrdag aften var der fallesspisning i opholdsrummet. Efter spisningen var der
amerikansk lotteri med bl.a. indpakkede gaver, der skulle prgves (frekke trusser). Det
skabte vild jubel. Til sidst kom en lille konkurrence, hvor folk hurtig faldt fra.

Aftenen blev afsluttet med motorstop pd grund af den rgde lampe, som jo viser, at

der ikke er mere strgm!!
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Se¢ndag formiddag var der orienteringslgb rundt pd Tdsinge pr. bil. Desverre var
kirketdrnet lukket under gudstjenesten, s& der var nogle, der blev snydt. Men de, der
fik forngjelsen af at lgbe op i kirketdrnet og telle trappetrin, blev noget forpustede.
Mogens skulle gztte omkredsen pd Ambrosiusegen, derfor gik han i gang og tog
favntag pd egen, men opdagede dog til sidst, at der var et skilt hvorp4 det stod. Jakob
fra Als troede det var ENGEN, sd han havde skrevet & km. pd besvarelsen (EGEN
mélte 6,80 m!!).

Trods mindre misforstdelser tog folk det med hgjt humgr, sd det var et vellykket
orienteringslgb.

I Igbet af week-end'en samlede vi ialt ca. 29 biler, hvilket var over al forventning.

Til sidst vil vi takke alle, der mgdte op. En ganske sarlig tak til Poul og Jakob fra
Als, der kommer hver gang, hvilket de andre fra Jylland jo ikke ggr.

Mange hilsener fra
Sydfyn og Perne

MORRIS REPARATOR

Jeq har startet eget verksted her pa fyn og vil preve at hjelpe dem, der ikke

selv kan lave deres Morris. Hovedsalig med karosseriarbejde, men ogsé med me-
kansisk arbejde. Jeg er udlaert automekaniker med speciale i rustarbejde og
forsikringsskader. Jeg er udlert ved Morris og har arbejdet med disse i 11 ar.

Med venlig hilsen

A-992 Peder Mikkelsen

Alt i reperation.

-Speciale : genopbygning.
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Dstjylland

Hvad sker der, hvis man tager farfar's spidse sorte sko, pudser dem, sa de

skinner, finder sit fine merke konfirmationstej frem, satter sig pd trade-
cyklen og ned til den lokale iskiosk efter gele samt det uundverlige "bryl-
creme", stiller sig 20 minutter foran et stort lekkert spejl - vebnet med

tdlmodighed samt en solid kam, godt med creme og gele og sikke et resultat.

Sa er det bare i det stive puds og ud i en lzkker nypudset og rengjort Morris

Minor og sa afsted.

Datoen var den 29. august. Stedet: Laden hos John og Karen, hvor fed musik

stremmede en i mede pad gdrdspladsen. Og hvad er det hele s& for noget.

e Pl
I TR
o limhhhl‘ultm. i ¢ “

am W

20

Svaret er selvfelgelig; 50 er party i Mstjylland. Alletiders sjove fest, hvor
coca cola og brylcreme kappedes med Rock Around The Clock pa dansequlvet, som
blev slidt op.

Ca. 30 personer hyggede sig til musik udelukkende fra de glade 50 ere.
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OSTJYLLAND
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Hvis andre stedsgrupper tenker pé at lave en fest, er det bare en fin ide,
at lave det til en 50%er fest.
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PS: Husk at kebe shampoo til héret bagefter!!!!

Hilsen A-174 Finn Mikkelsen

Vi har modtaget....

Der er nu et par ting, jeg godt kunne t@nke mig, at forbedre ved Minoren,
nemlig bremser og undervogn. Men hvordan geres det pa bedst mulige made. Jeg
har hert, at der skulle vere et kitt, selvfelgelig fra England, til at for-
bedre fjedre og dempere med. Men hvordan og hvor far jeg fat i det?

Hvordan og med hvad kan man forbedre bremserne, der jo ikke er for gode?

Det med undervogn og bremser ma da have stor interesse, nar der er sa mange,
som enten tuner eller satter sterre motor i, hvad undervogn og bremser slet
ikke egner sig til. Det skriver i hver fald det seneste nr. af "Bil Motor

og Sport"

Med venlig hilsen

Niels Chr. Larsen
Munkeb jergvej 967 st.v.
5230 0Odense M

T1f. 09 14 52 15
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VI MORRISFOLK

Vi siger tillykke med dagen til A-667 Jens Dalsgaard og Kirsten, som giftede

sig den 22. august. Det er jo tydeligt at se, hvad slags Morris de kare i.

Medlemmernes biler

Ejeren af denne flotte 2-ders fra 1952, er Mikael Eriksson fra Dstersund.A-897

Minoren bliver brugt som bil nr. 2. Mikael har kert Morris siden 1982, og
dette er hans 2. af slagsen.
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Sydsjeelland og gerne

Nu lidt om vores tur til Frilandsmuseet. Det esregnede fra vi tog afsted, til
vi kom hjem. Vi kunne ikke na at aflyse, da.vi havde féet tilmelding fra
A-016 Jens og Mette, som vi skulle mede pd museet og A-801 Jess skulle vi me-
de i Osted.

A-314 Villy - H-643 Hanne og jeg pakkede madkurven - regntejet og kerte til
Ganges-Bro, hvor A-318 Knud og Inga var klar ifert regntej og godt humer. I
Osted ventede Jess . S& vi tre Minorer trodsede vejret og ankom til Frilands-
museet, hvor Jens og Mette stod under paraplyer. Sa var det med at f& parke-
ret Minorerne og komme i tervejr.

Vi snakkede om, hvad vi skulle, vi blev enige om, at nadr nu vi var kommet,
kunne vi loge sé& godt se pa husene, det gik sa fra hus til hus med paraply op
og ned. Vi fik set en vaver i arbejde og noget om vevning, vi skulle have set
folkedans, men det blev aflyst, for de ville ikke danse i regnvejr. Da vi hav-
de gaet rundt en times tid, var vi ved at smafryse og sultne. Vi lante sa et
lokale derinde, hvor vi indtog vores medbragte mad. Det foregik under snak

og latter, for vores humer fejlede ikke noget. Efter en times tid, skulle

Jens og Mette hjem, sa métte vi lige ud i regnvejret og flytte rundt pa bi-
lerne, sd vi kunne fa taget nogle billeder (jeg har ikke ndet at fa frem-
kaldt dem) og sagt farvel.

Vi andre sad sd og snakkede om, hvad vi skulle, det regnede stadigvek og ef-
ter en lille times tid, blev vi enige om at tage hjem og sd& lave en ny tur
til neste ar. Sa til dem, der ikke naede at komme med denne gang, er der en
cahnce til naeste ar. Jeg regner med at have nogle datoer til naeste blad.
1000 tak til jer alle, der var madt op trods vejret.

Til vores sidste klubmede, var vi 14 pers.. Men der er plads til flere, sa
kom og ver med til at lave nogle ture eller andet spazndende. Skulle I vere
forhindret i at komme til en mede, er I stadigvak velkommen til at ringe pé
t1f. 03 736549, for at here, hvad nyt vi har fundet pa eller, hvis I har
nogle gode ideer. Da der gar 2 maneder imellem hvert klubblad, kan vi komme
i den situation, at vi finder pé& at lave noget ekstra, som vi sd ikke kan nd
at informere hver enkelt om, da jeg ikke har rad til at sende brev til hver
enkelt.

S& har I lyst til at vere med til det vi gar og laver, sd& ring og sperg, om
vi har ekstra pa programmet. Vi prever naturligvis pa, at fa sa meget i klub-
bladet som muligt.

Jeg er ved at lave program for 1988, sa er der noget I vil have med, s& ring
til mig pa fernavnte t1f. nr., inden 1. december.

Da jeg som skrevet, ikke néede at fa fremkaldt billeder fra turen, sender jeg
istedet nogle andre - som ikke har veret i fer.

“HAR _
DE
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Julehygge 1985

Vi holder juleafslutning den 6. december - vores sidste klubdag i ar. Jeg
er ikke ferdig med programmet for den dag, sé ring og her nermere i tids-
rummet fra 14. nov. til 30. nov. pa T1f. 03 736549.

Til sidst vil jeg pa gruppens vegne, anske alle en rigtig Minor Jul samt et
godt nytar.

TAK til alle, der har veret med til at gere vores arrangementer hyggelige og
sjove.

1000 hilsner fra

H-386 Ketty

Juletrae 1985 31




MOT ’88

Vi har endnu engang faet invitation fra MMOC i
England, til at deltage i deres »Overseas Trip«,
som i ar foregar i Luxemburg.

Har du lyst til at kere langt, m@de en masse rare
mennesker, se spendende ting, slappe af, og se
nogle rigtige engelske Morisser - si ta’ med til Luxemburg fra den 28. maj til den
4. juni. Det vil helt sikkert blive en uforglemmelig oplevelse.

Traffet finder sted pd Camping op der Sauer i Diekirch, i det nordgstlige Lux-
emburg. Prisen for at deltage i traeffet er ca. 175 kr., som dakker trefmarke,
trefhandbog, klistermarke til frontruden, porto o.s.v. Derudover er der selv-
fglgelig opholdet pa campingpladsen som belgber sig til ca. 45 kr. for 2 voksne,
pr. dggn. I lgbet af ugen vil der blive arrangeret en middag for alle deltagerne pa
et af byens hoteller; dette vil koste ca. 110 - 160 kr., excl. vin, pr. person. Det er
dog frivilligt om man vil deltage i dette arrangement. Der vil ogsé i Igbet af ugen
veere forskellige andre arrangementer, som endnu ikke er fastlagt.

Har du lyst til at deltage, eller hgre mere om turen, sa ring eller skriv til:

A-232 Morten Westermann
Tvargade 42
5750 Ringe
TIf. 09 62 26 32

Bemwrk, at vi kun ma deltage med 15 biler. Tilmeldingerne optages i den rak-
kefplge de indlgber - si hvis du vil vere sikker pd at komme med, sé skynd dig at

give besked.
Vi skal have din tilmelding senest den 15. december 1987.

T

Fra MOT '86 i Ribeauville, Frankri
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Medlemmernes biler

Ejer: Finn Mikkelsen A-174

Har sendt os dette billede af sin bil i naturskenne omgivelser og man kan
da ikke sige andet, end at det kler bade naturen og bilen.

Finn®s to-ders Morris er fra 1968 med en del ombygning.

Ejer: Frank Pedersen A-274 fra Haarby, har sendt os dette billede. Fndnu
en af de gamle og garvede medlemmer og igen med skenne omgivelser.
Bilen er fra 1967 og i daglig drift. Frank har kert Morris siden 1983.




TEKNISK BREVKASSE
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R ZIN

Jeg har k¢rt pd blyfri benzin siden det kom frem!

Jeg tror ikke pd at det g¢r vores standard motor fortrad
og vi bgr ogsd give vort bidrag til en renere verden.
Jeg ved mange har kg¢rt blyfri. Er der nogen dirlige
erfaringer? Hvor lenge har du ke¢rt blyfri? Tanker du
blyfri hver gang?

[sTR@M PR BATTERIET|

Et normalt ladeanlag pa bilen kan ikke lade batteriet 100%
op.

Du b¢r derfor en gang imellem sztte hjemmeladeren pd - ogsd
selv om du tilsyneladende ikke mangler str¢m. Det vil for-
lenge batteriets levetid.

De der har monteret et amperemeter har sikkert lagt marke
til at der lades voldsomt pd batteriet lige efter start og
at der kort tid efter nasten ikke lades mere.

Det er spandingsrelzet der regulerer ladestrgmmen, si

batteriet ikke koger. Spandingen pd bilen er omkring 14 volt.

Nar du lige har startet er spandingen lavere og relaet til=-
lader dynamoen at gad op i ydelse. Efterh&nden som spandingen
pé batteriet ndr op i nerheden af det maksimale bliver
dynamoens ydelse begranset af relzet for at batteriet ikke
skal koge. Det betyder at der det meste af tiden ikke fyldes
ret meget strgm pa batteriet. Resultatet er at batteriet
aldrig ndr op pd maksimal kapacitet. Det betyder sulfatering
(belagning pa& pladerne) og nedbrydning af batteriet.
Hjemmeladeren kan rdde lidt bod pd disse forhold og maske
hjalpe dig gennem vinteren uden problemer.

| SA KOM DEN! - IGEN.|

VERKSTEDSHANDBOGEN PA DANSK. En god oversattelse af den
originale med tillag om varevogne. Dakker alle drgange

fra 1948 til 1971.

256 maskinskrevne sider med de originale illustrationer.
Ad4-format i brunt ringbind med 4 ringe. Pris 205 kroner +
moms og forsendelse.

Bogen giver svar pd nasten alle de spg¢rgsmal, der opstdr i
forbindelse med reparation og vedligeholdelse af vores
"ka@phest" - data - indstillingsmil - tilsp@ndingsmomenter -
anvisninger pd adskillelse og samling o.s.v.

Kgb den NU! - sd du har den, ndr du mangler svaret!

Ring eller skriv til mig:

Anton Kamp

NORDISK MORRIS MINOR LAGER
@stergade 19

Asferg

8990 Farup

T1lf. 06 44 32 95
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HVER ANDEN MINOR K@RER RUNDT MED ET VIRKNINGSL@ST OLIEFILTER

Hvad det betyder af forgget slid kan alle forestille sig.

Den mest almindelige arsag til at filteret er virkningslgst er
at det simpelthen skulle have varet skiftet for lange siden!!!
Filterelementet 1 skal skiftes for hver 10.000 km!: Ndr elementet
bliver lukket af skidt og m@¢g sker der det at olien presses uden
om filteret sd den kan komme frem hvor den skal, men det er uren
olie der kommer frem! Hvert fjerde filter jeg har skilt ad har
vaeret sat forkert sammen, s& det har varet virkningslgst. Den
store skive 20 har i mange tilfazlde manglet, med det resultat,

=)

oty

- 20
=
=22
=2

28

Denne type er den
mest almindelige og denne er
den aldre
type.

36

at elementet sidder lgst og
uden virkning i huset.

Nogle har ikke faet fjederen
23 under skiverne med samme
resultat. Skiven 20 har en
tilbgjelighed til at klabe til
elementet 1, og hvis det er en
ukyndig der skifter filter har
vi fadasen: skiven ryger i af-
faldsspanden sammen med det
gamle element.

I huset 27 sidder der en skive
af samme stg¢grrelse som nr. 20,
som elementet 1 ligger an imod.
P4 nogle aldre typer er denne
skive ogsd l¢s og kan derfor
mangle.

Nar du skifter filter starter
du med at gg¢re huset rent
udvendigt inden du skiller det
ad. Nar du har skruet det fra
hinanden g¢r du det rent ind-
vendigt, saztter det nye element
i og samler det sd fjeder og
skiver sidder rigtigt.
Pakningen 19 sidder oppe i en
rille og kan prikkes ud med

en spids skruetrakker. Hvis
den nye pakning ikke vil blive
hengende kan du give den lidt
fedt. Den nye pakning ser ud
til at vare for tynd, men det
skal du ikke tage dig af.

Nar du er faerdig starter du
motoren og ser efter at
filteret er tat.

Det er let at skifte oliefilter.
Du skal bare se dig for, tenke
dig om og vare omhyggelig med
renligheden.

Et nyt filterelement koster kun
ca. 25 kroner. Til andre biler
er det meget almindeligt at et
oliefilter koster omkring

100 kroner.

God arbejdslyst!

A-120 Anton Kamp Nielsen



Henvisning p& vedligeholdelse og reparation af treverk
pA Morris Minor Traveller.

Vedligeholdelse : Desvarre gir mange biler af denne model
til .ophug, netop fordi ejeren har miattet give op overfor en
hastig fremad skridende forrAdnelse af travarket.

Alle er jo nok klar over, at det er fugt i trmverket som
skal forebygges. Dette kan geres uden at det kommer til at
sdel=zgge trmets struktur med alverdens malinger.

For at f4 et godt resultat skal alt treverket skrabes og
slibes rent. ( Trmet skal vere absolut tert fer arbejdet vA-
begyndes ) Man starter med at skrabe trmet med en skraber,
herefter slibes omhyggeligt. ( Brug aldrig en hevl, da det er
svert at felge buer og svej ) Trzet skal nu imprzgneres, det-
te kan geres med en klar eller tonet imprazgneringsveske. Blot
skal man vere klar over, at de "klare" ikke giver en sA god
beskyttelse. En tonet har endvidere den fordel at den skju-
ler de merke pletter der undgidligt vil vere i trmet. Til
impregnering kan jeg anbefale teak eller ned af serien GORRI
44, Treet skal mettes med impregnering, dvs. man stryger ca.
4 -5 gange, alt efter hvor merkt man ensker det. Man kan nu
fylde en glasklar silicone-masse i alle samlinger, anlagget
mod karrosseri, mod vinduer (evt. sort masse) og over tag-
listen. ( Denne er semmet gennem taget direkte i trmet )

Alle ikke-synlige flader smeres med Tectyl. Silecone-massen
kan skeres ren med en skarb hobbykniv. Slutligt stryges med
en klar skibslak 4 - 5 gange med slibning inden sidste gang
lak.. = Fremtidig vedligeholdelse skulle nu vere begren-
get til en gang Arligt at nedslibe lakken, give GORRI 1-2
gange og atter give 4-5 gange skibslak.

Reparation : Den nemmeste metode til at klarlzgge hvor meget
af treverker der er angrebet af rid, geres ved hjelp af en
gyl. Med sylen kan man hurtigt prikke sig frem til omfanget
af skaden og hvor dybt forridnelsen er trangt. Er der ikke
rad helt iqennem trzet, skeres der med en listesav ca.2-3cm.
ind i friskt tre og i en dybte s& man nAr ned i godt tre,

med stemmejern fjernes sygt tre. Man serger for at fA en
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plan anlegsflade, siledes at man fiAr en vedhaftningsflade
som er sterst mulig. Er der stadig lommer af r#d, udkrsdses
disse og udspartles med plastikpadding. Fer limning mettes
treet med GORRI 44. Den lim som har de bedste egenskaber mé
siges at vere blA ARALDIT.
Langt sverere er det at reparere pd hjulkassebuerne, bagstol-
perne og taganlmgget. Ved arbejde pA buerne skal skzrmene al-
tid afmonteres. Ogs# her skszres frit 2-3 cm. i friskt tre og
i en passende dybte. Man passer en klods til og limer denne
pd. ( PAse at trmets Are kommer til at gi i den rigtige ret-
ning ) NAr limen er hmrdet, er det forholdsvis nemt med groft
sandpapir pd en vinkelsliber at genskabe bue-formen. Kan
man ikke umildbart komme til at rep. pd bagstolpen mA denne
afmonteres, hvilket er et sterre arbejde og som mi4 geres for-
sigtigt for at beholde den ovrindelige form, sA man har noget
at g4 efter. Herefter kan man lave stumper og ferst derefter
fjerne det rAdne. GA ikke for hurtigt frem, dvs. hajst 3-4
limninger ad gangen, siledes vil man hele tiden have styr »d
stolpens oprindelige udseende. Hvis stolpen er helt hébles
er det stadig muligt at finde rimelige stolper piA sterre hug-
gerpladser. Nedenfor har jeg lavet en arbejdstegning pi rep.
af taganleag.
Generalt : Det er et meget tidskrevende arbejde, dels skal
man hele tiden vente p& at impregneringen og limninger terre,
dels er aske tre meget hArdt at arbejde i.

Ait arbejdet kan udferes med forbleffende 1lidt special-
verktej bla. bruges, listesav og skerekasse, et par gode
stemme jern, trmzskraber, skruetvinger, grov og fin rasp,frase-

udstyr til boremaskine.

Asketra Stigtre
=

~waoa=—() Messing-skrue

T
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Indvendige pyntelister
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Flere medlemmer har ringet til
mig for at kgbe reservedele,
uden at vare klar over at det
var et klubmedlem de ringede
til. De har fdet mit tlf.nr.
eller denne lille annonce af
een eller anden i autobranchen
med en historie om at der kunne
de £4 alt til Morris 1000.
Derfor er jeg blevet klar over
at ikke alle ved at jeg har et
Reservedele 06 - 44 32 95 naesten komplet lager nu.

: Det er noget der har udviklet
sig gennem flere &r.
I begyndelsen var det kun brugte dele. Jeg fik da ofte en ud-
tjent Morris foraret. Den blev omhyggeligt skilt ad og lagt i
@sker med nummer efter et reservedelskatalog. Det havde jeg
god hj®lp af mange gange ndr jeg skulle bruge noget til min
egen bil og efterhdnden var der flere der fandt ud af at jeg
havde mange dele. Det er jo altid de samme dele vi slider op,
sd der mitte suppleres med nye dele. Det har udviklet sig sa
det 1 dag mest er nye dele jeg salger.
Da min oms@tning steg matte jeg momsregistreres selv om det
kun er en hobby. S84 skulle "firmaet" have et navn og det blev
til "Nordisk Morris Minor Lager". Omsztningen steg lidt mere
og jeg kunne kgbe mere fornuftigt ind, sd mine priser blev
lidt bedre. Det gav dog problemer, da jeg skulle kgbe alt for
meget af de enkelte dele. S& fandt jeg pd at satte denne lille
annonce 1 Motor-magasinet. Det er et blad der omdeles gratis
til hele autobranchen. Det satte fart i tingene, s& jeg i dag
md tage lidt mere forretningsmazssigt pd det hele. Det har ogsa
gjort at mine priser er blevet helt i orden, sd& jeg ogsd kan
tjene lidt pd det. I de &r der er gdet er alt hvad jeg har
fdet i kassen blevet brugt til at kgbe nye dele for, sa i dag
er der virkelig noget at tage af. Jeg har dog ikke de store
mengder af det hele, sd det sker ind imellem at der er udsolgt,
men det bliver sjaldnere. De fleste dele kg¢ber jeg i England,
men nogle f& dele kgber jeg direkte fra fabrikker i Danmark.
I den seneste tid har jeg féet dele hjem fra England ca. hver
5. uge, s& ventetiden pd specielle dele er ikke lang.
Det var med noget blandede fg¢lelser jeg sd hvor meget englanderne
solgte pd sommertraffet. Den omsatning kunne have hjulpet mig
meget. Deres priser var ikke lavere end mine og de havde ikke
s& mange forskellige dele med som jeg har pa lager. Det er helt
klart at jo mere jeg sazlger, des bedre priser kan jeg opnd ved
mine indkg¢b, s& det er absolut ikke uden betydning at jeg
bliver bakket op af foreningens medlemmer. I det lange l¢b er
vi alle bedst tjent med at der findes et velassorteret lager i
Danmark. Det er uoverkommeligt og alt for dyrt for den enkelte
at kgbe dele i England, og nogle firmaer i England er ikke sa
"hurtige" som vi kunne ¢gnske. S3 er det vist sagt pant!
Fragt og omkostninger ved at importere dele fra England er
store, men det hjalper nidr jeg kgber store mangder af gangen,
sd der bliver noget at dele omkostningerne ud pd. De stgrre
mengder g@r ogsd at jeg kan opna en rabat, sa jeg i mange til-
falde kan salge delene billigt i forhold til hvad vi er vant til.
Det er heller ikke uden betydning om man skal bruge flere dage
pd at rende rundt for at finde det man skal bruge, eller om man
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bare kan tage telefonen og ringe til mig efter det.
Jeg kender bilen ned til mindste skrue, sd jeg har gode for-
udsatninger for at ekspedere de rigtige dele i den rigtige
kvalitet. Jeg kunne dog ¢nske mig at mange flere ville anskaffe
sig reservedelskataloget. Det er svart nogen gange, nir jeg
bliver bedt om at sende "den dims, du ved nok, der sidder p&
det stykke, der gir hen til den stang, der sidder under bunden,
og holder den dippedut, der virker forkert og er gdet i stykker".
I den seneste tid er jeg blevet opmarksom pd yderligere en
service jeg kan yde. Nidr jeg fadr bestilling pd en del der skal
skiftes ud, ved jeg hvad man kan komme til at mangle af smadele.
Det er ofte de smd ting der g@¢r en reparation fardig, si det
ikke bliver fusk.
Med hensyn til priserne har jeg valgt at lave en regular kalku-
lation ensartet for alle dele. Alle er bedst tjent med kun at
betale for det man far. Alle de smarte salgsfremmende rabatter
g¢r kun det hele mere uoverskueligt. Delen koster noget i ind-
ke¢b, der er nogle omkostninger ved at f4 den hjem, der er nogle
omkostninger ved lagerfgring m.m. + en avance. Det giver en
regular pris. Den kunne selvfglgelig s®ttes noget hgjere, si
der kunne gives "rabat til medlemmer", men det ggr kun det hele
mere besvarligt.
Mange gange er det ikke prisen der er det afggrende. Bare det
at delen findes er af betydning. For nogle &r siden var det
umuligt i en periode at kgbe noget sd elementart som et repa-
rationssat til hovedcylinderen. Det gav kold sved pd panden og
jeg f£ik mit lager af bremsedele komplet. S&danne problemer op-
stdr fra tid til anden. Efterhd&nden som der ikke sa&lges nok af
de forskellige dele, tager grossisterne dem ikke pd lager mere
og der bliver besvar med at finde dem. Nir det sker kg¢ber jeg
delen til lager nasten uanset hvad den koster. Det seneste jeg
har haft besvar med er lygtehuse. Efterhdnden var det mest huse
af plastik der kunne k¢bes. Det lyder jo meget godt, men det er
ikke let at f& en lygterand til at sidde ordentlig pd et plastik-
lygtehus. Da jeg sd fandt nogle metallygtehus, kgbte jeg dem
selv om de var noget dyrere end tidligere. Et par uger senere
finder jeg dem til en bedre pris igen. Sadan noget kan bevirke
at jeg i en periode har en h@jere pris pd en del. Det er ikke
s8 behageligt, men efterhdnden bekymrer det mig ikke s& meget.
Alt kan findes til en billigere pris, og jeg skal ikke konkurrere
med nogen, Min opgave er at have sd meget pd lager gom muligt,
sd md det med fortjenesten komme i anden rakke.
Alle klubmedlemmer fdr delene sendt uden efterkrav. Der er
vedlagt et girokort som betales ved fgrste lejlighed. Det er
bade billigere og lettere pd denne mdde. Der er selvfglgelig
altid fuld returret hvis delene ikke svarer til forventningerne.
Dette galder ogsd i de fleste tilfalde dele som er specielt
fremskaffet. Mange gange kan jeg ikke oplyse den ngjagtige
pris f¢r delene er hjemme, s& det md vere mest rimeligt at
det foregdr siddan.
Det sikreste er selvfglgelig at du selv henter delene, men
det er jo noget besvarligt, hvis du bor pd Sjalland eller i
Finland.
Dette ma vaere nok for denne gang.
Vel mgdt i butikken!!

A=120 Anton Kamp Nielsen
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lDum som_en dgr! I

Lidt snak om en dgr.

En d¢r kraver vedligeholdelse og opm@&rksomhed ligesom
alt andet pd bilen. S& hvis din d¢r er "dum" tyder det
pa at det er dig der - ikke har vedligeholdt dgren.

N&, som regel er det fortidens synder der havner sig

pad en ny ejer.

Problemerne starter med at dgrnaglerne bliver slidte,
eller ndr der er blevet lavet pladearbejde. Det bevir-
ker, at dgren hanger lidt og bliver vanskelig at lukke.
S& far den et ekstra drgn sd den bliver lukket. Det

gdr ud over styretap og 1l8s og er sikkert ogsd &rsag
til at dgrstolpen revner ved sideruden. Ndr revnen ved
sideruden er kommet bliver det endnu vanskeligere at
lukke dgren og til sidst kraver det en helt speciel
teknik, som kun ejeren mestrer.

Der er dog ingen grund til at fortvivle. Dgren kan
bringes til at lukke p& en mere civiliseret mide.

Du starter med at skifte de slidte dg¢rnagler ud. Hvis
hangslet er meget slidt er det bedst at bruge en 8 mm
r¢rnagle. Hvis hangslet er meget slidt virker den
originale nagle ikke ret godt.

Du kan lige sd godt skrue hangslerne af med det samme,
for det er nasten umuligt at skifte naglerne pa stedet.
Du skal bruge en slagnggle. Den kan ogsd bruges til
toppe. Brug kun sekskantede toppe. De almindelige tolv-
kantede g¢r bare bolthovedet rundt. Hvis du ikke har en
slagnggle kan du godt kgbe een af de billige fra Daells
varehus til ca. 60 kroner. Du skal holde ¢je med de
skruetrakkerbits du satter i. De er ikke meget vard og
du kan lige s& godt straks kgbe nogle nye i en varktgjs-
forretning. Det er isar de stjernebits der er med som
ikke kan holde. Kg¢b 3 nye. De koster ganske vist mere
end hele sattet, men de er afggrende for om du far
skruen lgs. Det er en selviglge at du valger den der
passer ngjagtigt i karven pad skruen. De der er med
ngglen er for sma.

NAr du har féet dgren skruet pd igen er der flere
justeringsmuligheder.

Der er ikke noget mystisk ved at en d¢r ikke lukker som
den bg¢r. Det er altid fordi den gdr for tat pd et eller
andet sted. Det kan tage lidt tid at finde ud af hvor
det er og hvordan du fir dgren "flyttet pd plads".

Hovedparten af problemerne kommer fra forreste dgrstolpe.

Na&r du lgsner h@ngselboltene i dg¢rstolpen kan du flytte
lidt rundt med dgren indtil den lukker nogenlunde.
Holderen og l&setgjet pd bageste dg¢rstolpe kan justeres
ud eller ind.

Den mest almindelige fejl er at d¢ren "hanger". Ogsa
selv om dg¢rnaglerne er i orden. Hvis dg¢ren ikke er for
langt tilbage kan du satte et hammerskaft i klemme ved
det nederste hangsel og lukke dgren pa det. Lag hele
kroppen mod dg¢ren sd& du har hold pd at du ikke giver
den for meget. Prgv dig frem. Skulle den f& for meget
m& du have en donkraft p& og klemme ha@ngslet frem igen.
Eller for at vare mere ngjagtig - dgrstolpen.

Hvis dgren er for langt tilbage og hanger dr det det
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gverste hangsel der skal have en tur af donkraften.

Det hele er omvendt hvis dgren er for hgj ved bageste
dgrstolpe. Giv dg¢rstolpen lidt af gangen indtil dgren
passer hele vejen rundt.

Ruderammen - den gverste del af dgren - kan ogsd
flyttes lidt. Det ¢gverste bageste hjgrne kan flyttes
lidt ud eller ind ndr du lgsner tre skruer der sidder
bag nogle gummipropper nede pad dg¢ren. Den midterste del
kan flyttes ved at den indvendige d¢rplade trykkes ind
eller trakkes ud der hvor ruderammen er skruet fast.
Ruderammen kan flyttes lidt frem eller tilbage hvis du
lgsner to skruer der sidder inde i dg¢ren under trak=-
ruden.

Inden du ga&r helt grundigt til varks med de navnte
muligheder skal du f@grst undersgge din dg¢rliste. Det

er den der vil fortalle dig mest om hvor du skal satte
ind. Find ud af hvor meget den bliver klemt sammen

hele vejen rundt. Tag et stykke af gangen. Mal en tynd
streg med hvid plastikmaling. pd gummiet og luk dgren.
S& kan du tydeligt se hvor den klemmer og hvor den er
utet. T¢r straks malingen af med en fugtig klud.

Hvis dgrlisten kun bliver klemt sammen p& et kort stykke
er det madske lettest at flytte listen. Det gg¢r du ved
at tage dgrlisten af kanten og banke kanten lidt tilbage
eller frem hvis listen ikke nar dgren.

Det hele er kun lavet af jernplade og kan formes som du
vil. Hold hele tiden ¢je med hvad der sker. Nar du har
rettet pd noget et sted begynder det mdske at gd galt
et andet sted. Det er noget af et puslespil, men den
kan bringes til at lukke som pd en Mercedes hvis din
tdlmodighed rakker. Se dig godt for - det er kun milli-
meter det drejer sig om. Giv dig god tid til at kigge.
Hvis du tror du kan klare en Morris—-d¢r pa % time md du
hellere overlade det til en fagmand.

Hvis du opndr et godt resultat fdr du mindre vindst¢j i
tilgift.

Det er ogsd tit galt med trakruden. Den er tit ved at
kravle ud af rammen pa grund af rust. Hvis glasset er
udenfor rammen kan du trazkke glasset helt ud og fjerne
gummilisten. Rusten sidder i rammen over den tap der
gdr ned i dgren eller oppe ved det beslag det gverste
hzngsel er skruet fast i. Ndr du har fdet rusten banket
vaek kan ruden komme helt ind i rammen igen si den kan
lukkes ordentlig.

Hvis trakruden ikke vil lukke er det som regel fordi
den gdr "uden pd" den bageste tatningsliste.

Hvis trekruden ikke vil st8 &ben ndr du kg¢rer kan det
klares ved at stramme de to store skruer der sidder

ved den nederste tap. Disse skruer skal l¢gsnes hvis du
vil have ruden helt af. Ndr det ¢gverste hangsel skrues
af trazkruderammen kan trakruden trakkes op af dgren.
Der kan snakkes meget mere om en "dum" dgr, men nu ma
det vare nok for denne gang.

God arbejdslyst!i!!

A=-120 Anton Kamp



Fra A-120 Anton Kamp Nielsen har vi modtaget flg.
Tuning - pd en anden méde.l

Allerfg¢rst en stor tak til A-057 Lidvard Lundanes for den
udmerkede begyndelse pa en forhdbentlig lang rakke artikler
fra hans hd&nd om tuning.

Da jeg ogsd har lidt erfaring i at pille ved en motor vil
jeg prgve at skrive lidt om emnet.

Som Lidvard ogsd antyder har mange den opfattelse at det
bare drejer sig om at hgvle af topstykket og sg¢grge for at
f4 en masse benzin ind i motoren, men sagen er meget mere
omfattende. Der findes store tykke bgger om emnet. Du md
ogsd vaere opmarksom pd, at hvis du forhgjer kompressionen
kraver det benzin med hgjere blyindhold og du er derved
arsag til mere forurening! Der er sd mange muligheder, s&
jeg mener andre md prgves fgrst.

Det fgrste man skal ggre sig klart er hvad man vil opna.
Opné?? - k¢re starkt - selviglgelig!! vil de fleste nok
svare. Det kan man ggre pd sid mange mdder, se blot Lidvards
knastakseltabel - "Rally - Race — Sprint - Super Sprint".
Man kan dog ogs& opnd andet ved at tune sin bil, nemlig
bedre benzingkonomi eller stgrre holdbarhed. Ved de mere
moderate former for tuning f&r man bedre benzingkonomi

hvis man kg¢rer pant og ikke udnytter de ekstra krafter
motoren har fiet.

Jeg har pr¢vet at tune sa krumtappen knzkkede og en anden
gang sd der brandte hul i et stempel. Det var ikke Minor-
motorer det gik ud over, sd jeg er ikke ekspert. Alligevel
har jeg lyst til at tune min Minor for at opnd bedre benzin-
gkonomi .

Nu kan det miske for mange lyde underligt at snakke om
gkonomi i forbindelse med tuning, men hvad enten man tuner
efter det ene eller det andet far man flere andre forbed-
ringer ved samme lejlighed. Det vil sige at ndr jeg, en
gang ad are, tuner efter bedre benzingkonomi vil jeg ogsd
f4 hgjere topfart og bedre acceleration, men udnytter jeg
dette ryger gkonomien.

Inden man g¢r noget ved motoren er der mange andre ting
son fgrst kan og bgr ggres.

1. Anskaf en regnskabsbog og brug den!! Tank helt op
hver gang og regn hver gang ud hvor mange km der er k¢rt
pr. l. Du vil blive forbavset over hvor meget det kan
svinge. Har du pd den foregdende optankning k¢rt lange
ture skal du f& et hgjt km/1-tal. Har du ke¢rt mange korte
ture m& du acceptere et noget lavere tal. Efterhdnden
bliver du dygtig til at gatte hvor langt du har kert pr. 1
ndr du kompenserer for den k¢rsel der gdet forud for op-
tankningen. Nu er denne metode dog lidt usikker, men al-~



ligevel giver den et meget brugbart billede af hvor gkono-
misk du kg¢rer = hvor godt din bil er trimmet. Jo flere op-
tankninger du regner sammen, jo mere ngjagtigt tal far du.
Det er meget vaerd at have et ngjagtigt benzinregnskab.
Mange gange har man en fornemmelse af at bilen ikke gdr som
den skal, men inden man fdr noget gjort ved det har man
miske vaennet sig til det, med det resultat at man kun kgrer
10 km/1l. Har man regnskabet kan man straks f& sine fornem-
melser bekraftet eller afkraftet.

Hvorndr har du sidst skiftet olie-filter-tendrgr-bremse-
vaedske? MNoter det i regnskabsbogen! Hvorndr fik du sidst
lavet bremser-kobling-benzinpumpe? Noter det i regnskabs-
bogen. Det giver en god oversigt efterhinden.

25;1 Bremser der hanger betyder let et ekstra benzinforbrug
pa 10%.

Lgft bilen og pr¢gv om dine hjul drejer uden at bremsebakker-
ne slaber pa.

Alt for mange biler kg¢rer rundt med mere eller mindre
hangende bremser! Tilbagetraksfjedrene ved bremsebakkerne
er tit for slappe, mange gange fordi der er taget forkert
og for hdrdt fat ved monteringen. Og husk s& Oluf Sggérds
gode r&d om en ekstra fjeder pd& h&ndbremsekablet. Den kost-
er sd lidt, er s& let at montere og forlanger bremsernes
levetid betydeligt. Smgr dine bremser! Bakkerne skal kunne
skubbes let frem og tilbage uden at hugge fast nogen steder.
Brug kun "kobberfedt" og kun s& meget som svovlet af en
tendstik pa hver glideflade.

3. T¢m din bil for alt overflgdig ragelse og gg¢gr din bil
ren for skidt og mgg!

Hvert kg du kgrer rundt med koster krafter og benzin. Alle
kan merke ndr der er fuldt las med svigermor pad bagsadet,
men ingen af os regner ret meget med de overflgdige kg vi
kgrer rundt med.

4. "Kgb Klebér V-12 radialdak og spar 20% benzin" stdr der
i annoncerne - og helt l¢gn er det ikke, hvis man sammen-
ligner med diagonaldak med for lavt lufttryk. Kort sagt -
kontroller dit lufttryk!

5. Spar 10% ved at skrue ventilatorvingen af! Den kan
undvares det meste af aret.

6. Udskift eller juster tendr¢gr og platiner og spar 10%.
Mange bekymrer sig ikke om disse ting f¢r det virkelig kan
merkes at der er noget galt. Her hjalper regnskabsbogen
meget.

7. Se efter om din udstgdning er pant lysegrd: Hvis ikke
md du justere din karburator eller finde adrsagen. Kgrer du
kun smdture kan det knibe, men efter en langere tur skal
rgret vare brandt rent og pant lysegrit.

8. Hvorndr har du sidst skiftet luftfilter? Et delvis
stoppet filter betyder ekstra benzinforbrug og ferre krafter.



Alt dette har noget med tuning at ggre. Det er tosset at
putte en masse ekstra krafter i en bil uden fgrst at spare
pad krafterne hvor det er muligt.

Jeg har lagt m@rke til, ndr jeg har varet til tref, at alt
for mange biler ikke er tunet, selv om der er monteret
karburatorer der er lige s8 store som motoren eller der
simpelt hen er monteret en stg¢grre motor. At tune betyder
ikke at der blot hentes flere krafter. At tune betyder at
afstemme, bringe i harmoni - samklang. En kade er aldrig
sterkere end sit svageste led. Hver gang du foretager en
@ndring pd din bil griber det ind p& flere andre omrader.
Hvis du skifter udst¢dningsrgr betyder det @ndret andedrat
for motoren og vil miske krave en anden karburatorindstil-
ling som igen maske betyder at du med fordel kan @ndre
tendingsindstillingen. Skifter du luftfilter er forholdet
det samme.

Start med at tune dig selv! Find ud af hvordan bilen virker.
Bring dig selv og bilen i samklang. Juster din motor, si
det passer til dine kg¢revaner og dit kg¢rselsbehov. Der er
forskel pd om du udelukkende k¢rer lange ture om sommeren
eller mange smd ture om vinteren. Der er forskel pd om du
kgrer roligt og behersket eller med mange hdrde accelerati-
oner. Der er forskel p& om du mest kgrer 60 eller 100 km/t.
Det kan ikke lade sig ggre at justere en motor s& den gar
perfekt under alle forhold, s det md vere dig selv der
afggr om din motor gdr godt. En dygtig mekaniker kan godt
justere din motor, ndr han kender dig og din bil, men det
bedste du kan ggre er at lazre at gg¢gre det selv. Det kan
udmerket godt lade sig gg¢gre at justere pr. gehgr uden mile-
instrumenter.

Tandingsindstilliné]

Start med at skifte platiner. Undersg¢gg om din rotor og dit
fordelerdaksel er meget forbrandt. Hvis der er dybe ar pa
rotoren og str¢gmaftagerne i fordelerdakslet efter at du har
renset dem med en kniv b¢r de kasseres.

Undersgg om din vaccumregulering fungerer ved at tage r¢ret
af ved karburatoren. Sug i rg¢ret og sat tungen for. Kontakt-
pladen skal blive stdende i den stilling du har suget den
hen til. Hvis den gar tilbage s& hurtigt at du kan se det

er den defekt.

Undersg¢gg om dine svingklodser arbejder som de skal. Fjedrene
skal kunne trakke klodserne helt tilbage og klodserne skal
kunne arbejde frit uden at gd tragt nogen steder.

Unders¢gg om fordelerakselen er slidt. Tag fat i knasten og
forsgg at skubbe den til siderne. Der kan ikke tolereres ret
megen slitage pd dette sted. Helst ikke s& meget at du kan
merke det.

Vores Lucas fordeler er heldigvis meget robust og det er
sj®ldent den giver anledning til kvaler, men det kan vare
svert at afggre om dirlig motorgang skyldes tanding, karbu-
rator eller noget helt tredie (slidte stempelringe, brandte
ventiler, stoppet luftfilter, stoppet lydpotte, for lavt
benzinpumpetryk, vaccum i benzintanken o.s.v.).

Indstil dine platiner og brug en ren bladsgger. S¢rg for at
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kontakterne er rene. Du kan afslutte med at dreje motoren,
s& kontakterne er lukkede og sid satte et stykke papir imel-
lem og trakke det frem og tilbage nogle gange. Snavs pa
dette sted brender sig hurtigt fast og giver darlig kontakt.
Har du problemer med at dine kontakter ikke kan holde kan
det skyldes at din kondensator er defekt. Kondensatoren

skal dempe gnisten mellem kontakterne, men ikke mere end at
gnisten kan br@znde oliedampe i fordeleren vak. Det er
sjaeldent at kondensatoren giver anledning til besvar, men
der kan blive overgang i den med motorstop til fg¢lge.
Grundindstillingen kan du le&se dig til i instruktionsbogen
og nar den er i orden kan du begynde pd indstillingen til
din kgrsel. Det er ikke noget du kan ggre pid een gang.

Jeg foretrazkker si he¢j tending som muligt, dog sddan at den
stadig gdr nogenlunde i tomgang og under ingen omst@ndigheder
sd hgj at det giver tendingsbanken. Denne sidste finindstil-
ling klares med den riflede fingerskrue pd fordeleren. Find
selv ud af hvilken vej du skal dreje for at f& hgjere eller
lavere tending. Det er og bliver en fornemmelsessag hvor man
synes tendingen star bedst. Kun du kan afggre det ved for-
s¢g. Kgr nogle uger eller dage imellem at du stiller pa
taendingen og find det sted hvor din bil gir bedst. Det er
ikke svart, men det tager 1lidt tid pd denne mdde, men efter-
hdnden som du fir f@ling med hvad der sker vil du kunne se
det pa dit kerselsregnskab.

Karburatorjusteringen er mere enkel og lettere at f& bedst
mulig. Las om fremgangsmaden i din instruktionsbog og se
efter farven pd dit udstgdningsrgr.

Hvis ikke du er sikker i din bed¢gmmelse af resultaterne af
dine justeringer er det klogt at ngjes med at justere en del
af gangen. S& er det lettere at bedgmme om det var godt eller
skidt. Hvis du har justeret bdde pd karburator og tending er
det svaert at afgpgre hvad der har féet for meget eller for
lidt.

En forudsetning for at du kan gd i gang med at justere pa
denne made efter geh¢r er at motoren ikke er helt umulig
ndr du begynder.

Du vil ikke vare i tvivl ndr din bil gdr godt, men det er
ikke let at mdle resultaterne af de enkelte ting du gg¢r, dog
vil regnskabsbogen fortzlle dig en del.

Prisen og arbejdsindsatsen for denne tuning er meget beher-
sket i forhold til de resultater du opndr. Desuden er det

en forudsatning at du har varet dette igennem inden du be-
gynder at polere kanaler, skifte knastaksel, manifold, sat-
te andre karburatorer pd o.s.v., ellers far du for mange
vanskeligheder. Som sagt den ene andring fgrer den anden
med sig. Det tjener ikke noget formdl at halde en masse ben-
zin ind hvis ikke den kan forbrandes og omsattes til nyttigt
arbejde, og ikke arbejde med at overvinde modstand fra
bremser der hanger m.m.

Synes du det er for billigt at slippe om ved det kan du jo
begynde at anskaffe dig elektrisk wventilator - kontaktlgs
tendingsanlag m.m. - jeg er leveringsdygtig!
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Formidlet med disse sider er ikke et forseg pd en udtgmmende
beskrivelse af tuning m.m. Formdlet er at opmuntre alle der
har lyst, men ikke rigtig te¢r, til at gd i gang med at lare
deres bil at kende. Al begyndelse er svar og det koster "lare-
penge", da ingen undgdr at dumme sig eller gdelagge noget.

Som trgst kan jeg sige, at det er mine fejltagelser jeg

har l@rt mest af.

Efterhdnden som du larer hvordan de forskellige dele virker
vil det vare lettere for dig at vedligeholde din bil og du
vil ikke vare hjzlpelgs hvis du f8r motorstop pd& landevejen.
Ofte er det kun en bagatel der er arsagen og ofte er det
noget der klares i en handevending - nar man ved hvordan.

Skulle der vare nogen som gerne vil have disse ting forkla-
ret lidt narmere kan jeg tage en karburator og en strgmfor-
deler med til sommertraffet. Der kan nok findes lejlighed
til at f£f4 en snak - og der er sikkert flere som ved mere
end jeg som kan deltage.

Venlig hilsen
A-120 Anton

*De kommer hurtigere og lettere pad ferie, dersom
De studere omstdende motorvejsoversigt grundigt,
undgar at kere i weekenderne og udsetter rejsen til november!!!!
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BREMSEVEDSKE - GLYCOL ELLER SILICONE???

Efterhdnden ser vi mange flotte farvestrdlende annoncer
der priser de nye silicone-bremsevadsker til skyerne.

SILICONE-BREMSEVEDSKE ER IKKE VELEGNET TIL MORRIS MINOR!

Hvis du t@nker dig lidt om kan du let se hvorfor argu-
menterne for silicone ikke holder i vort tilfalde.
Silicone-bremsevadske optager ikke vand i sig ligesom
den almindelige bremsevadske. Rigtigt, men til geng®ld
vil det kondensvand der opstdr i vores hovedcylinder
blive fgrt ud i bremsesystemet som drdber, hvilket er
endnu verre. Hvis bremserne bliver sid varme at sddan en
drdbe kommer i kog vil du f& totalt bremsesvigt. Hvis
sadan en drdbe fryser i et bremsergr vil du f& bremse-
svigt pd det eller de hjul regret fgrer hen til.
Silicone-bremsevadske har hgjere kogepunkt end den
almindelige. Rigtigt, men hvem af os har oplevet bremse-
svigt pd grund af den almindelige bremsevadskes lavere
kogepunkt? Ingen:. Almindelig bremsevadskes kogepunkt
falder efterhdnden som den optager vand, men ingen af os
kan k¢re sd lange uden at lave bremser at det kan blive
et problem for os.

Silicone-bremsevadske kan give anledning til problemer
ved udluftning af bremserne, da den i modsatning til den
almindelige kan optage luft!!

Konklusionen md vare, at der ikke er nogen fornuftig
grund til at bruge den meget dyrere silicone-bremse-
vaedske.

A-120 Anton Kamp Nielsen

Har du problemer med din
minor af teknisk art ?
SA SKRIV TIL DENNE BREV-
KASSE; DEN ER HER FOR
DIN SKYLD!!!!




Hvorfor karer min Minor ikke over 100 km/t?

Det problem har jeg lige haft. Jeg var ude og preve Minoren

med en 1 3/4" S.U. Den reg op pa 5600 omdr. i 4. gear, gik
virkelig godt.

Men sa pludselig et par dage efter stoppede den allerede ved
4500 omdr., hvor den hakkede i det. Straks gennemgik ej tan-
dingsanlagget, skiftede kondensator og platiner, prevede med

en anden tandspole. Men ak, intet hjalp.

S4 kom jeg i snak med John Madsen , som ogsa
havde haft de samme problemmer med to 1 1/4" S.U.'er. Og ganske
rigtigt. Det var samme problem.

Gummiringen i bunden af svemmehuset var edelagt og sparrede for
benzinen. Vi fik det repareret, hvorefter bilen igen kerte som
en drem.

(Efter alt dette sd jeg i det engelske "Morris Matter", at der
var en som havde haft det samme problem. Han brugte en del af
gummiet fra indsugningsventilstyret. Nedenstdende tegning er

taget fra det engelske blad.

\u/h\//q\//\b/z, Nar skruen spandes,

maser den gummiet som
saledes spander om
slangen og messing-

besningen.
gummiring
skrue
skive  messingbesning t
E:::> 4
plastikslangé A-104 Finn
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Morris Minor 1000
Lubrication Chart

{ Every 3,000 miles (5000 Km.)
or more oflen in very dusty conditions
clean and re-oil air cleaner

2 Every 6,000 miles (10000 Km.)
Renew exlernal il filler element for engine

3 Every 3,000 miles (5000 Km.)
Add a lew drops of oil 1o dynamo
bearing lhrough hole in commutator end
bearing housing

4 Every 3,000 miles (5000 Km.)
Wilhdraw distributor rotating arm and add
a few drops of thin ol 10 opening
and 10 advance mechanism through gap
round cam spindle.

5 Every 6,000 miles (10000 Km.)
Remove each front wheel hub disc and
prise ofl grease relaining cap from end ol
hub. Fill cap with grease and
replace securely

612
1315

Every 1,000 miles (1600 Km.)
Give 3 or 4 sirokes ol grease gun hiled
with grease

7 Every 6,000 miles (10000 Km.)
Thoroughly clean hydraulic dampers and
examine lluid level Replenish il necessary
with correc! fluid

8 Every 1,000 miles (1600 Km.)
Inspect fluid level in brake master cylinder
supply chamber and replenish with
Lockheed Genuine Brake Fluid

g Every 1,000 miles (1600 Km.)
Inspect oil level in gearbox by dipslick and
replerush il necessary

After first 500 miles (800 Km.)

and subsequently

every 6,000 miles (10000 Km.)
drain off ol oil and relill with Iresh oil

410 Every 1,000 miles (1600 Km.)
Inspec! oil level in axie through filler and
replenish it necessary with recommended
hypoid oil

After first 500 miles (800 Km.)

and subsequently

every 6,000 miles (10000 Km.)

drain olf old oil and refill with fresh oil
41 Every 6,000 miles (10000 Km.)
Remaove rear hydraulic dampers, carefully
clean extenor and then inspec! lluid level
Replemsh with correct fluid il necessary.

{14 Every 12,000 miles (20000 Km.)
Apply oil gun to nipple on sleenng gearbox
and give up 1o 10 strokes but no more
Use hypoid oil

Every 250 miles (400 Km.)

Inspect ol level in engine by dipstick and
replenish il necessary

After first 500 miles (800 Km.)

and subsequenlly

every 3,000 miles (5000 Km.)

drain off old oil and refill

16

Every 1,000 miles (1600 Km.)

Remove brass cap from lop ol carbureller
suction chamber and add a leaspooniul of
engine oil

17

50

12

16

15

14

vl

17

1"

Warning:— only
engine oil as
indicated must be
used in the
gearbox,

E————
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I 1987 VIL 450 MORRISER TABE ET FORHJUL!

Det stdr meget slpjt til med vedligeholdelsen af rigtig
mange biler. Det er sd alvorligt, at der md ggres en
kraftig anstrengelse for at h¢gjne standarden. Ellers
ender det med at bilen far et darligt ry, ndr det bliver
almindeligt at se en Morris hvor det ene forhjul "sidder
underligt”.

Det er absolut heller ikke ufarligt, selv om det oftest
sker ved lave hastigheder. Det forekommer af og til

ogsd ved hg¢jere hastigheder.

Den seneste jeg har slabt hjem tabte et hjul pd en
meget trafikeret vej. Det skete ved ca. 50 km/t og det
er et rent under at det ikke gik helt galt. Bilen k¢rte
tvaers over modgdende k¢rebane og lige ind i et hus.
Ingen kom noget sarligt til, men det vil koste ca. 16.000
kroner at g¢re bilen i stand igen.

I heldigste fald vil et "tabt forhjul" koste ca. 1000
kroner hvis der ikke sker skade pd undervogn og skarm.
Det er meget almindeligt at en reparation koster nogle
tusindkronesedler.

PROBLEMET SKYLDES UDELUKKENDE DARLIG ELLER MANGLENDE SM@RING!

Forspindel og led er sd robust konstruerede, at de ved
korrekt vedligeholdelse (sm@gring) nasten er uopslidelige.
Det er fuldstendig meningslgst med alle de tabte forhjul.
Det er ikke rimeligt at det sker si tit.

Arsagen er nok at alle er helt "vannet fra" at tanke pi
undervognen som noget der skal smgres. Alle nye biler i
dag kraver jo ingen smgring af undervognen. Det var en
udvikling der begyndte i 50'erne. Flere og flere ting i
undervognen blev "servicefri". Dengang var det ikke
ualmindeligt at der var et halvt hundrede smgresteder pa
en bil. Vores Morris var dengang meget moderne med kun

11 smgrenipler. Dem skal vi vare glade for. De betyder at
vi kan g¢re noget for at vores bil ikke slides op. I en
moderne bil i dag er delene smurt een gang for alle og
kapslet inde sd de ikke kan skilles ad. Det betyder kort
og godt, at ndr de gar i stykker skal de smides vak.

Denne udvikling har gjort at alle de dygtige "smgremand"
der arbejdede pd de forskellige servicestationer er vak.

I dag er en servicestation jo kun en kiosk hvor man kg¢ber
benzin og billigt godtkgbskram til biler. Har man brug
for hjzlp er der ikke megen at hente pd en servicestation.
Mekanikeren er heller ikke en pdlidelig udvej. Han er s
vant til at hgre folk brokke sig over regningen, at han
lukker det ene ¢je ndr han smgrer. I bedste fald vil han
fortalle dig, at der er "noget" der bg¢r ggres "naste gang".
Han t¢r ikke bruge den ngdvendige tid hvis der er noget
der driller ved smgringen. Den eneste mekaniker du kan fa
til at smgre din bil effektivt, er ham der kender dig godt,
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sd han kan stole pd at han ikke far vrg¢vl hvis han bruger
et par timer pd at udskifte en smgrenippel og renggre
delene for gammelt fedt. Det er ikke dig der skal kende en
god mekaniker. Det er en god mekaniker der skal kende dig
sd godt at han te¢r lave et godt stykke arbejde og skrive
regningen derefter.

Igvrigt er det helt urimeligt og fuldstendig uden sam-
menheng med virkeligheden, nir en Morris-ejer fgler at
det er dyrt at vedligeholde bilen. Det ligner ikke noget
at brokke sig over priserne pa reparationer og reserve-
dele. Langt de fleste mekanikere tager sig kun betalt for
hvad de laver. Jeg ved ikke hvad der sammenlignes med?
Det md vare bedstefars gamle regninger eller en kasse
bajere, der lagges til grund for en bedgmmelse!

Det reelle er, at det er rgrende billigt hele vejen
igennem!

Alle er vildt forargede over at en ny baglygte koster
1000 kroner, men reelt er det jo ikke mere end hvad et
baglygteglas koster til andre biler!

At et komplet udstgdningsrgr kun koster 300 kroner finder
ingen pd at undre sig over. Til mange andre biler koster
det samme 3000 kroner. At en forlygte til en Morris kun
koster 150 kroner betyder ikke, at alle k¢rer med nye
lygter. Til mange andre biler koster en forlygte 1500
kroner.

Du kan selv finde flere eksempler - og bg¢r ggre det for
at f4 moralen hgjnet. Det er let nok - lad det blive til
en sport!

Det var et sidespring, men det var rart at f4& det sagt.
Det mest effektive er i dette tilfalde ogsd det billigste.

DU MA SELV SM@RE DIN BIL!

I sidste nummer af NORMINOR inviterede jeg til sm@rekursus,
men det var &benbart for billigt. Det man ikke skal betale
for er nok ikke noget vard, har man mdske tankt.

Derfor satter jeg nu pris pa. Et kursus koster 550 kroner.
Det varer ca. 1 time. Du skal vare pdkladt sd du kan kravle
ind under bilen. Tid aftales pr. telefon. Du skal medbringe
nogle klude til at t¢rre hander og smgrenipler med.

Med dig hjem far du en fedtspr¢jte (404 kr.) med fedt (44 kr.)
en liter hypoidolie (40 kr.) og en ret sikker fornemmelse
af hvad det hele gdr ud pd. P4 1 time kan jeg ikke ggre

dig til fuldbefaren sm@gremand, men jeg kan lare dig det
mest "livsvigtige" og satte dig i stand til selv at finde
ud af resten. Desvarre er hverken instruktionsbog eller
vaerkstedshidndbogen udtgmmende om emnet, da de er skrevet

péd et tidspunkt, da alle disse ting var selvfglgeligheder
som ethvert barn kendte.

Ipvrigt vil jeg opfordre andre grupper og enkeltpersoner
til at tage emnet op. Der er mange flere end mig der ved
hvad det gar ud pd. Hjalp jeres klubkammerater, sd de for-
stdr hvor vigtigt det er at f& bilen smurt regelmassigt.
Det er meget beska@mmende, nir man bukker sig ned og kigger
ind under en flot "customiseret" Morris og ser at gummitet-
ningen over nederste forspindelled mangler og at det er
knastgrt. En lakering m.v. til 50.000 kroner kan ikke
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erstattte en gummipakning og lidt fedt til 5 kroner. Det
er kun et spgrgsmdl om tid. P4 et eller andet tidspunkt
ender alle herlighederne som en skrotbunke pd vejen - og
det sker uden varsel.

De der ikke har mulighed for at besgge mig, md finde en
anden som ved besked om smgring og kgbe sig en god fedt-
sprgjte. Her er et sted hvor det ikke nytter noget at spare.
Det er ngdvendigt med en god kvalitet i professionel ud-
fprelse. Jeg har undersggt lidt af hvad der findes. Den

der kan bruges kan kgbes i forretninger der handler med
varktgj til maskinbranchem. De der kan kgbes i autoudstyrs-
forretninger, byggemarkeder og pa servicestationer er ikke
vard at arbejde med. Det er afg¢grende for arbejdet, at
sprgjten fungerer problemfrit og effektivt. Det kan ikke
nytte noget at man skal have besvar med at fad sprg¢jten

til at fungere ndr man ligger i en lidt besvaerlig stilling
og skal nd ind under bilen.

Jeg hdber at disse sider md fg¢re til at alle vil undersgge
hvordan det stdr til med nederste forspindelled. Skil det
ad, g¢r det rent for gammelt fedt og undersgg gevindene.
Det er et trist syn at se en Morris der har tabt et forhjul.
Tallet 450 er ikke grebet helt ud af den bla luft, selv om
jeg ikke kan dokumentere det. Jeg har regnet det ud ved at
regne lidt pd den voldsomme stigning der har varet i den
sidste tid. "Sygdommen" er nogle ir om at udvikle sig og
resultaterne vil vise sig hurtigere og hurtigere.
Morrisfabrikkens svar pa hvor lange en Morris kan holde
kunne udmarket have varet: "Lige sd lange som den bliver
smurt og vedligeholdt!"

5 1
God arbejdslyst! A-120 Anton Kamp
Recommended lubricants Morris Minor Series ‘MM'/Series 11/ Minor 1000
Component Engine, Gearbox, Carburetter, and Steering Rack Water Pump  Upper Cylinder
Oil Bath Air Cleaner (where fitted) and Rear Axle and Grease Lubrication
Points
Climatic All tempera-  Temperalures All tempera-  All tempera-  All lempera-
conditions tures above -18° to -7°C. lures below tures above tures below All conditions All conditions

-12°C. (10°F) (0° to 20°F) -18°C. (0°F) ~-12°C. (10°F) -7°C. (20°F)

DUCKHAMS Duckhams Duckhams Duckhams Duckhams Duckhams Duckhams Duckhams

Q.20-50 Q.5500 Q.5-30 Hypoid 90 Hypoid 80 L.B.10 Grease Adcoid Liquid
CASTROL Castrol XL Caslrolite or  Castrol Castiol Hypoy Castrol Hypoy Castrolease  Castrollo
(20W/50) or Castrol Super CR 5W/20 Light L.
Castrol GTX
ESSO Esso Extra Esso Extra Esso Extra Esso Gear Oil Esso Gear Qil Esso Esso
Motor Oil Motor Oil Motor Oil G.P. 90/140 G.P. 80 Multi-purpose Upper Cylinder
20W/50 10W/40 5W/20 or G.P. 90 Grease H Lubricant
MOBIL Mobiloil Mobiloil Super Mobiloil Mobilube Mobilube Mobilgrease  Maobil
Special 10W/40 5W/20 G.X. 90 G.X. 80 M.P. Upperlube
20W/50
BP BP Super BP Super BP Super BP Gear Oil BP Gear Oil BP BP
Visco-Static ~ Visco-Static  Visco-Static  S.A.E. 90 EP. S.AE. 80 EP. Energrease Upper Cylinder
20W/50 10W/40 SW/20 L.2 Lubricant
SHELL Shell Super Shell Super Shell Winter  Spirax 90 E.P. Spirax 80 E.P. Shell Shell
Motor Oil 100 Motor Oil 101  Special Motor Retinax A Upper Cylinder
(20W/50) (10W/50) Qil or Shell Lubricant
Super Molor
Oil 5W/30
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VINTERVEJR & MORRIS MINOR

P4 denne tid af dret har de fleste af os oplevet lidt af
hvert med vinterproblemer. Mange af os er ogsd klar over
at de fleste problemer er selvforskyldte og at der er
visse begransninger for hvad en Minor kan prastere i
vinterperioden.

Der er dog mange ting der kan ggres for at formindske
besvaret, men hvis ikke man rdder over en opvarmet

garage er det absolut et stykke arbejde der bedst klares
om sommeren.

Ved denne tid p& &ret savner vi lidt mere varme i bilen.
Der er rigtig mange muligheder for at gg¢re noget, da vi
har masser af plads under motorhjzlmen. Hvordan det skal
ggres er mest et spgrgsmdl om penge og indstilling.

Det kan lade sig ggre at leve med det varmeanlzg der
findes, selv om det efter dagens standard er meget under-
dimensioneret. Det stgrste problem er defrosteren, som
ikke magter opgaven nar ruderne er frosset til. Derfor ma
du undga at ruderne fryser til indvendig.

Det ggr du ved at 8bne sideruden og begge ventilations-
ruder inden du satter dig ind i bilen. Nar du er begyndt
at kgdre, kan du lukke sideruden og ndr bilen er varm efter
ca. 3 km kgrsel kan du lukke ventilationsruderne. Hvis der
danner sig dug p& ruderne md du omgdende &bne igen. Du md
ggre hvad du kan for at holde bilen t@¢r indvendig, men den
aktuelle dug pd ruderne kommer fra din og dine passagerers
dnde, og lgsningen er masser af ventilation. Det kan
varmeapparatet ikke klare med lukkede vinduer, men er du
opmerksom og sgrger for at lukke op gdr det fint.

En anden made at hamme dugdannelsen indvendig er en klud
med 1idt sulfo pd. Gg¢r en klud vad, vrid den op, hald
nogle draber pd jevnt fordelt, vrid den igen sd det bliver
fordelt lidt. Nir du bruger denne klud til at t¢rre dine
ruder indvendig med, vil der satte sig en hinde pd ruden
som hammer dugdannelsen.

Der er flere forskellige
typer varmeapparater i vores
Minor.

De helt gamle bruger udeluk-
kende recirkulation af luften
og tager ingen frisk luft ind.
Dette varmeapparat arbejder
med recirkulation og kan tage
frisk luft ind nede over
koblingshuset p& gearkassen.
Klappen nede for enden af
tragten sidder tit fast og
kan ikke bevages med kabel-
trakket.

Skru kablet af, gg¢r det rent
og smgr kabel og klap!!




Denne nyere type
findes i to ud-
fgrelser. Den
ene med blaser-
motoren indbyg-

get og den anden &) \

med bleser- TR g ’T' =
motoren placeret 7 4 l

i motorrummet. v H

Disse tager luft
ind gennem en
stor slange fra
frontpladen.
Dette er kort
fortalt hvad vi
har at klare

vinteren med.

Falles for ! ‘ml. =
disse ellers O e
udmerkede / . / ! 1o
systemer er, at

de er for smat ﬂ& . o B4

dimensioneret.

Den mazngde luft der kan tages ind er for lille og fordelingen
er ikke sarlig god.Slanger og tragte til defrosteren er alt
for smd. De burde vere dobbelt sd store, mindst!

Inden du begynder pd de helt vilde installationer vil det
vare en god ide at f& det originale varmeanlag til at virke
bedst muligt, sd du kan afggre om det er nok for dig.

Der er mange drsager til at et varmeanlag ikke yder sit
bedste. Den mest almindelige drsag er skidt og mgg. En
grundig rengg¢gring vil i mange tilfazlde ¢ge ydeevnen markbart.
Det varme vand fra motoren kan vere forhindret i at nd frem
til varmeelementet p& grund af en defekt hane eller delvist
stoppede slanger og r¢r. En defekt thermostat kan hindre
korrekt temperatur. For megen kold luft i motorrummet for-
lenger opvarmningstiden. Skru ventilatorvingerne af og gem
dem til sommer. Luftindtaget i frontpladen er dakket af trad-
vav. Dette kan vare lukket delvis af gammel maling. Slangen

i motorrummet kan vere defekt. Undersgg det hele. Kommer der
mest muligt varmt vand frem? Kommer der mest mulig luft ind?
Hvis der g¢r det og dette ikke er nok til dit behov er der
masser af muligheder, lige fra et professionelt installeret
"Eberspdcher - Bacho - Webasto - tidsindstillet benzinbrander
varmeanlag" og til lidt hjemmeslgjd.

Det er en opgave som md kunne inspirere til mange forskellige
gode l¢gsninger. Det er jo ligetil at finde ud af. Det det
drejer sig om er jo kun at f& tilstrakkelig med varm luft

ind i bilen og fa det fordelt hensigtsmassigt. Fordelingen
bliver det der vil give anledning til flest eksperimenter,

da det er svart at styre luftcirkulationen i en bil - og
luften skal jo ogsd ud et eller andet sted - og ikke sa

gerne gennem tilfzldige utatheder. Det skulle jo gerne vare
dig der bestemmer fordelingen og ikke om du har modvind eller
sidevind.
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En fornuftig begyndelse vil vare at overlade det originale
varmeapparat opgaven med kabineopvarmningen og bygge et
nyt anlag til defrosteren.

Byg nogle nye tragte til defrosterspalterne. S& store som
muligt med en god spredning af luften. Spalternes &bning
satter gransen, men jeg tror den er tilstrakkelig.

Find nogle flexible slanger der er dobbelt si store som
de originale.

Med et seperat anl®g til defrosteren md der ogsd kunne
blive rad til lidt varm luft til sideruderne.

Den opvarmede luft ville jeg tage fra en kappe omkring ud-
stgdningsrgret pa det fgrste stykke. Udst@dningsrgret er
det allerfgrste der bliver varmt efter starten.

Det er ikke sa& stor en varmekappe der skal til, da det erxr
en utrolig mengde varme der kan hentes her. Et r¢r uden om
udstgdningsrgret, sd langt som det kan blive i motorrummet
og med passende luftgennemgang og med afgang og tilgang
afpasset efter hvad man kan finde af slanger. Plastslanger
kan ikke bruges, da de vil smelte.

Kan du ikke lide denne lg¢sning kan du bygge en kasse til
et element fra et varmeapparat. Med nogle T-stykker kan du
godt f& tilstrakkelig med varmt vand frem til begge varme-
apparater.

Lav ogsd en omstyring af luften, s& du kan f4 kold luft
ind denne vej] om sommeren.

Start med at anbringe en bla@sermotor i venstre side af
motorrummet som den der sidder i h@¢jre side. Dimensioner
resten efter denne. Ogsid her galder det, at ingen kade er
stzrkere end sit svageste led. Der er ikke noget ved at
lave en kampestor lufttilfgrsel hvis ikke luften kan komme
ud - og omvendt.

P4 denne mdde kan der laves noget som ikke griber voldsomt
ind i bilen og det kan laves sa det ser fornuftigt ud og
ikke giver mere stgj ind i bilen.

Til sidst en kraftig ADVARSEL: Alle tilslutninger og
svejsninger omkring udstgdningsrgret SKAL vare absolut
tette. KULILTE kan ikke lugtes og du skulle jo ngdig fa
dig et privat gaskammer.

Jeg har lavet systemet engang pd en Fiat Mariehgne fra
1938. Dengang var et varmeapparat ungdvendig luksus. Det
fungerede fint.

Og en lidt mindre advarsel: Spild ikke tiden med at finde
et stgrre varmeapparat fra en nyere bil!

Valger du alligevel denne lgsning skal du gg¢re dig klart
at det ikke er gijort med bare at bygge dette i. Hele
resten med defroster og slanger skal endres tilsvarende,
og sa& kan du lige sd& godt selv bygge noget som er i bedre
harmoni med bilen.

Der ma vare flere som har forsggt sig med et eller andet???
Lad os hgre lidt om det!

God arbejdslyst!

A=120 Anton Kamp



Nu er min hobby ogsd blevet mit
levebrgd!

Jeg har faet rammefabrikken godt
solgt og pengene stdr pad en
aftalekonto i Sparekassen, sd nu
er der noget at kgbe Morris Minor
reservedele for.

Det var efterh&nden blevet til

for meget med to forretninger og
Det var ikke altid lige let at fa
tingene ekspederet inden for en
rimelig tid. Mange ting métte jeg
ogsd g& lidt let henover for at klare det mest vasentlige.
Jeg hdber ikke der er for mange der fgler det har gdet

lidt for hurtigt. Fremover vil der sikkert ogsa komme dage
hvor det kan knibe med at f¢glge med, men det er jo vilkire-
ne med sddan en lille een-mands-betjent butik.

Jeg glader mig meget til at komme videre med arbejdet. Der
er utrolig mange muligheder for at finde dele, men det
tager sin tid. Jeg kom ikke til England i januar mé&ned som
det var planlagt. Der var vild panik derovre pa grund af
vejret. Nu prgver jeg igen. Det bliver spandende at se

hvad jeg finder denne gang. Jeg er ved at venne mig af med
at sige, at en del ikke kan f&s. Fremover vil jeg sige, at
jeg ikke har fundet den endnu, da det er helt utroligt
hvad der dukker op af og til af "new old stock".

Jeg hd&ber ogsd der bliver tid til at undersgge forskellige
fremgangsmdder med reparation, vedligeholdelse og genop-
bygning af vores Minor. I dag er det temmelig planlgst

hvad der foregdr rundt omkring. Med de dele der kan skaffes
i dag er der utallige mader at ggre det pd& og hvis ikke
man har en plan vil det mange gange ske at der bruges for
mange penge og for megen tid. Allerede nu har jeg regnet
1lidt pd omkostningerne og jeg kan se, at uanset hvor mange
penge man bruger p& sin Morris, kan det ikke blive sd dyrt
som at kgre i andre biler!! Med de dele der kan fé&s i dag
vil det wvare muligt at holde bilen k¢rende i rigtig mange
4r fremover.

Jeg har ogsd lyst til at undersgge flere af de muligheder
der er for at g¢re bilen lidt mere tidssvarende med hensyn
til komfort og sikkerhed. Mine egne biler skulle ogsid gerne
1lidt mere op pd markerne. Der er nok at tage fat pa. Min
arbejdsdag er ikke blevet kortere.

I 1987 vil jeg arbejde mest med at fremskaffe s& meget som
muligt, sd lageret kan blive "komplet", hvad man s& end
skal forstd ved dette ord. Nar man laser annoncer har de
fleste et "komplet lager", sd jeg forstdr ikke der kan vare
problemer med dele. Mit lager er komplet med de dele vi skal
bruge for at holde bilen kgrende. Det er nasten komplet med
meget af "det der pynter". Jeg har mange dele som skal til
for at f& bilen original.

Det bliver spandende at se hvor meget mere det vil lykkes at
finde i lgbet af aret.

Vel mgdt i butikken!! Lav en udflugt hertil og se tingene!

A-120 Anton Kamp
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Hvis du ensker at justere bilen i op eller nedadgaende retning
kan det enten ske ved tvarvangen eller ved forhjulsophanget.

VED TVERVANGEN: Start en eller to dage i forvejen med at gere
rent omkring metrik nr. 72 og 78 (se sidste nummer af Nor-
minor nr. 35) og sprejt lidt rustleser pa.

Left bilen og lesn metrikerne. Pas pa nar du trakke bolten
ud ved den lille plade; armen kan sidde i spand og smakke
op mod bunden (tvarvangen).

Hvis det drejer sig om smd andringer kan du nejes med at
justere ved den lille plade, ved at skubbe den frem eller
tilbage (hejere eller lavere hul). Nar bolten igen skal
s@ttes i (man skal helst vare to) kan man bruge et koben
for at presse armen ned sa man kan fa bolten i.

Ved sterre @ndringer skal armen vare helt fri sd man kan
give en en tak op eller ned. Ger godt rent foran armen

og fjern metrikken og skiven bagpa tvarvangen. Nu kan du
komme til at sld den fri bagfra. En tak lefter eller
s@nker bilen ca. 3,6 cm. Ved pamontering spandes bolt

nr. 72 og armen presses ned pa samme miade som navnt oven-

for.

FORAN VED SPINDLEN:
Du lefter bilen op og stet-

ter den under med en buk, som
vist pa ill. 1. Du sztter don-
kraften under den bageste arm
fra torsionstangen til spind-
len, (serg for at den har godt
fat) og lefter lige til bilen
er ved at lefte sig fra bukken.
Ferst tager du den lille bolt
fra stabilisatorarmen af og
vipper den ud til siden. Sa
tager du alle metrikkerne af,
som er vist pa ill. 1 og 2,
hvor neglerne hanger pa. Nar
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de er taget af, kan du, som
vist pa ill. 3, tage den for-
reste arm helt af. S& trak-
ker du den gennemgdende bolt
ud af det nederste ba@reled og spindlen hanger nu kun i det everste.
S& sanker du langsomt donkraften og fjerner den. Nu kan du sd trak-
ke armen bagud af strélerne pa torsionstangen. (Det kan godt vere
nedvendigt at bruge en hammer. Den sidder som regel godt fast).

Det vil vare en god idé lige at merke bade armen og torsionstang-
en op med en kerner, inden du trakker dem fra hinanden. S& kan du
hele tiden se udgangspositionen. For hver strdle du flytter armen
pd torsionstangen nedad mod gulvet haver du bilen 3,6 cm og flyt-

ter du den opad mod bilen sanker du bilen tilsvarende.
Nar hele herligheden skal samles igen, satter du donkraften

under armen (som du skal serge for er banket ordentligt ind over
stralerne) og haver til bilen lige er ved at lefte sig fra bukken.
Sa satter du den gennemgaende bolt gennem det nederste bareled og
montere de andre bolte gennem armene. Til sidst satter du stabili-
satorarmen pad og checker at alle boltene er forsvarligt strammet.
S& saznker du igen donkraften og nu skulle sagen vare afsluttet.

God fornejelse!
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SA SKETE MIRAKLET ENDELIGT.

Skiver

Det sterste mirakel siden en vis mand delte noget vand er

nu sket. Fra en ven i MG-klubben fik jeg en adresse pa et
firma som handlede med skiver til MORRIS MINOR. Jeg sendte
bud efter brochurer og modtog nedenstdende samt brevet. Det

er pa engelsk; jeg haber det kan "hakkes" igennem.

H OO w>

2 2T R DT O A
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Special adaptor plates (2)
Special socket screws/nuts (6)
Spacer shims (assorted)

Allen key for special socket screws
Brake discs (2)

Front hubs c/w bearings (2)
Disc/hub bolts (8)

Brake caliper assy (2)

Caliper bolt tab-washers (2)
Brake pads (4)

Pad shim and retainer kit (2)
Armoured brake hoses (2)



Life-style

Low-rider High-rider

Har du valgt din stil? Low-rider f&r Minoren til at se
virkelig frak ud, men man skal ikke lege Colt Sivers
(stuntmandserie - hver mandag tysk II k1.17.50) med bilen.
Der i mod hvis man har valgt High-rider har man en bedre
chance. High-rider er betydelig mere behagelig at kere med
i langden.

Pa naste side vil der blive skrevet lidt om hvordan man

valger life-style.
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Annoncesiderne

Kebes/

fnskes lant

fnskes lejet/ Pigdek/vinterdek, helst pa falge til Minor. Normalt er
vognen afmeldt og opstaldet om vinteren; men denne vin-
ter skal den desvarre kere ca. 140K M,om dagen, hvor-
for jeg meget gerne vil kebe/lane/leje 4 dak.

Hvem vil hjzlpe mig?

Henv.: A-248 Bjern Jarl Kristensen
Gartnervej 23
4654 Fakse Ladeplads
T1f. 03 71 65 64 (efter k1. 17.00)

Kebes: Original stallad til Pick-Up
Original kasse til Van, evt. defekte.

Henv.: A-763 Carsen Alslew
TLfF. 04 56 17 67 (mellem 9-18)

{ : T i s B - ’ RIS St
Selges: Morris Bindingsvark arg. 67. Velholdt hvid med lyse-
brunt, oliebehandlet traevierk. Ingen rust i vanger og
bund. Redt vinylindtrek. God 1100 - motor. En bil, der
nemt kan blive meget flot. Skal synes.

Pris kr. 13.000,-

e

Henv. : Hans Jergen Lund
T1f. 06 24 49 07
True v/Arhus
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Salges: Morris Minor &rg. 53, helt komplet. Identisk med serie
"MM", dog med topvendt motor.
Bilen selges til hejeste bydende, da jeg skal af med den,
pa grund af manglende opbevaringsplads.
Henv.: A-1036 Esben Hansen
T1f. 03 95 16 56
Salges: Alt i brugte dele til Minoren. Dere, gearkasser, kelere,
bagtej, bremsedele + dippedutter og dingenoter fra
kr. 2,85
Bindingsverk &rg. 64, uden rust, men trenger til restau-
rering. Kr. 3.000,-
Chassiramme til Pick-Up
Henv.: A-1163 Seren Rasmussen
Dalgardvej 17
Oustrup
8963 Auning
T1f. 06 49 20 29
Selges: 1 stk. Morris 1000 Super 1965, (een ejer) til opbygning.
Pris kr. 4.000,-, Skriftlig henv. med opg. af tlf. nr.
Henv.: A-685 B. Qust
fsterbyvej 3
6731 Tjereborg
Salges: 1 stk. Morris 1000 Pick-Up til restaurering, arg. 1970.
1 - Morris Minor 1000 1963, nysynet 1 ejer.
Henv.: Villy Kristensen

T1f. 09 22 55 55 (Svendborg) 63




Selges: Morris Minor 1969, Bindingsverk. Farve: Ude-hvid, inde
rod/hvid.
Trevaerket har varet fuldstaendig skilt ad, og er blevet
hovedrepareret (d.v.s. slebet i bund med béndpudser og
derefter grundig efterbehandlet med bl.a. GORI), bag-
stolperne m.m. er helt nye.

Indvendig er bindingsverkdelen bekladt med begefiner. Gulv-
teppet er redt og omhyggeligt skéret til ogsa bag bagsad-
det. Der er lydisolering helt nede fra bunden og op til
under forruden (over det hele). Derene og inderskermene

er békladt med nyt redt kunstlader.

Karroseriet/chassiet har veret fuldstendigt afmonteret
og grundigt repareret for rust, og derefter malet med

flere lag grundmaling og lakmaling (ogsé bunden), hvor-
efter bunden har féet en gang alm. bundmaling. Skarmene

er af glasfiber.

Mekanisk: Bremserne er hovedrepareret med bl.a. nye cyl-
indre. Metrikkerne pé forhjulsophzngene er nye. Garanti

pa gearkasse og motor kan aftalen.

Synet august 1987 -~ leveres med plader

Pris.: 29.900 kr.

Henv.: Jan Gullev Christensen
Stationsvej 4, Uggelhuse

8900 Randers
T1f. 06 49 45 22

* Hvad koster den Mazda, De har der?

- 120.000 kr.

-Uhada, hvad koster sd den Volvo

- 155.000 kr.

-Uhadada, hvad koster s& sportsvognen?
- Den koster uhadadadadadada!!!




Saelges

Selges Vaerkstedshandbog (dansk) i fotokopi m/skilleblade i
ringbind.
Pris.: 100,- + porto
1 stk. kelerhjelm (merkegren) kr. 100,-
1 - Bagklap - - 100,~
Mange andre smédele haves. (Smé priser - evt. gratis,
hvis du betaler porto - eller selv henter)

Henv.: A-832 Mogens Thor Maller
Bygmarken 11
3550 Slangerup
Tif. 02 33 36 02

Selges: Morris Minor 1000 &rg. 68, gennemrestaureret vogn
med ny udstedning, bremserer o.s.v. Nylakeret og
nysynet - Virkelig flot.
Pris:: 16.500,- Kkr.
Morris Minor 1000 &rg. 71. Virkelig velholdt, enej-
ersvogn, som ny overalt. 100% original - alle origi-
nal papirer og beger + varktej 'medfelger.
Pris.: 21.800,- kr.
Farsteklasses pladearbejde udferes f.eks. rust, spoi-
lere, brede skaermkanter, luftindtag o.s.v -- ogsd i
rustfrit stal.
Renoverede dere 400,- kr
renoverede bagklapper 300,~ -
renoverede bagdere van 250,- -
Trucker udstedning fremstilles pa bestilling!

Henv.: A-763 Carsten Alsldw t1f. 04 56 17 67

Skomagergade 10
6093 Sjelund




SELGES  SELGES  SALGES  SALGES  SELGES  SALGES  SELGES  SELGES

Selges: Morris 1000 Bindingsverk 1970. Hvid, p.t. pa sorte plader.
3 stk. glasfiberskerme, rust i dere og inderskerme. Brem-
ser skal laves. Traeverk er ok.
En del reservedele, bl.a. steddempere medfelger, samt en
engelsk workshopmanual.

Henv.: A-459 Jens Boll
Alsikemarken 22
2860 Seborg
T1f. 01 67 54 42

Selges: 1 stk. Morris 1000 Super Bindingsverk 1969, hvide plader.
Dokumenterede reparationer/udskiftninger for ca. kr.
20.000. F.eks. ny gearkasse, nye bremser, brazilfelge med
brede dek, nylakered.
Diverse originale reservedele felger med, herunder 4 stk.
originale faelge med dek, komplet bagdere m.v. - skal ses.
Selges for hejeste bud omkring 25.000 kr.

Henv.: Axel Zander
Senderborg
T1f. 04 43 23 49

Selges: Morris 1000, super arg. 72, Pick-Up m/udbygget ferehus
brede fzlge, styrtbejle, foret indvendig m/redt plys.
Gule plader, skal synes.
Pris.: kr. 10.000,-

Henv.: A-386 Ketty

T1f. 03 73 65 49
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Selges:

Henv.:

Saelges

Morris Minor 1000 Super &rg. 1968. Har kert ca. 165.000 km.

Leveres nysynet - pris kr. 15.000. Alt er originalt, bort-
set fra nyt gulvtzppe, indtrzk samt indvendig bekladning.

Selges grundet bernenes tiltagende sterrelse, til en keber,
der forventes at passe bilen, der har fulgt os over ca.
50.000 km.

A-1197 Torben Rasmussen
fster Frihedsvej 4

2680 Solred Strand

T1f. 03 14 34 85

Salges:

Henvwv: -

Trelad for Pick-Up, splinternyt og pant.

A-763 Carsten Alslew
T1f. 04 56 17 67 mellem 9 - 18

S&lgess:

Henv.:

Morris 1000 (10-2-69) 2-ders. Km. stand 100.000
afmeldt pr. 30.7.86
Pris: kr. 3.000,-

A-797 Per K Nielsen
Riisvej 54, Riis,
8660 Skanderborg
T1f. 06 57 91 09

* P, REGEL

Som hoved- og tommelfingerregel gelder det, at dersom
man far eje pé en plads, hvor der ikke holder en bil,
er det forbudt at holde deér.*
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| Kab og salg

Selges: Grundet studier salges: Morris Minor 1000 Super, ferste

gang indregistreret i 1971. Synet 2/86.
Mekanisk god stand, hovedeylinder, kobling og bagophzng
er bl.a. skiftet indernfor det sidste 1 L/2 &r. Kerer

dagligt. Rust de sadvanlige steder.

Extra reservedelsbil medfelger, er meget rusten, men

med en del gode enkelt dele.
Prisside 8.000 - 9.000 kr.

Henv.: A-1104 Seren Bertelsen
Hellerupvej 6
2900 Hellerup
T1f. 01 62 94 D&

Selges: Morris Minor arg. 1961, Bindingsverk.
Fuldstendig istandsat i 1982, synsfri sammenkobling.
Treverket er i meget fin stand.
Pris: 20.000 kr.

Henv.: Klok & Kullmann
Vestervang 75
2500 Valby

Udstyr/tilbehor

[ FINDER DU 1 NORMINOR |
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. T-SHIRTS:

. SWET-SHIRTS:

NORMINOR:

NORMINOR:

. KLEBEMERKER :

. STRYGEMZERKER :

JAKKEMERKER :

GRILL-EMBLEM:

80,- Dkr pr. stk. (str. 38,

150,- Dkr pr. stk. (str. S,M
10,- Dkx pr. stk. (fra nr.
20— Dkx pr. stk. (fra nx.
10,- Dkr pr. stk., 3 stk. 2
10,- Dkr pr. stk., 2 stk; 1
25,- Dkr pr. stk.

95, Dkr pr. stk.

200,- Dkr
. GLAS(heje) m/ tryk: 35,- Dkr
200,- Dkr

40,42 og 44)

L og XL)

22 og fremefter)
12 til nzr. 21)
5,~ Dkr.

5,~ Dkr.

. TE-KRUS med tryk pa begge sider: 35,- Dkr pr. stk. + porto

pr. 6 stk. + porto
pr. stk. + porto

pr. 6 stk. + porto

VAR »VELSET« BRUG
KLUBBENS LOGO
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A-1257
A-1258
A-1259
A-1260
A-1261
A-1262
A-1263
A-1264
A-1265
A-1266
A-1267
A-1268
A-1269
A-1270
A-1271
A-1272
A-1273

A-1274

Nye medlemmer

Jytte Hoe Sedberg
Gl. Hobrovej 18, 9550 Mariager, Danmark

Hadkon Sdnnergren
Jonseretsgatan 10, 41 670 G&teborg, Sverige

Dirk Tennesen
Hampetoften 6 Ganlese, 2760 Milev, Danmark

Inger Tougaard
Hedeskranten 53, 8800 Viborg, Danmark

Per Jacobsen
Agertoften 8, 6280 Hejer, Danmark

Bjarne J. Hansen
Spettevenget 5, 6760 Ribe, Danmark

Nils Svensson
Gylden Lovesgaten 87, 4614 Kristiansand, Norge

Herluf Knudsen
Bjarkevej 7 1., 5200 Odense V., Danmark

Kai W. Mosgaard
Heoje Gladsakse 41 1l.m., 2860 Seborg, Danmark

Lennart Horsbel
Mariagervej 9, 6700 Esbjerg, Danmark

Erik Nielsen
Nr. Billumvej 43, 6852 Billum, Danmark

Anny Emilie Johannessen

Munkebjergvej 167 st. tv., 5230 Odense M., Danmark

Maja Birch Andersen
Skovbakken 9, 7500 Holstebro, Danmark

Jesper Fusager
Baltorpvej 127 3., 2750 Ballerup, Danmark

René Brask Jergensen
Herningvej 103, 9220 Aalborg @., Danmark

Anja Lygum
Egeskovvej 4 Gyderop, 4700 Nastved, Danmark

Magnus Schedt
Vesterbrogade 9 Humlum, 7600 Struer, Danmark

Jesper Pedersen
Lokesalle 7, 8700 Horsens, Danmark



A-1275

B-1276

A-1277

A-1278

A-1279

A-1280

A-1281

A-1282

A-1283

A-1284

A-1285

A-0805

| Nye medlemmer

Benny Clausen
Bygaden 36, 9000 Aalborg, Danmark

Nina Horn
C.L. Ibsensvej 17, 2820 Gentofte, Danmark

Jes Herlykke Jensen
Dadyrvej 14, 4390 Vippered, Danmark

Ken Ernshof
Danmarksgade 1lb 2tv., 8900 Randers, Danmark

Niels Thunberg
Lekkegade 16, 3760 Gudhjem Bornholm, Danmark

Jonna Bohn Christensen
Tranevanget 13, 4160 Herlufmagle, Danmark

Jesper Frederiksen
Sebakkevej 8, 5210 Odense Nv., Danmark

Henning Lund Pedersen
Gl. Landevej 114, 6800 Varde, Danmark

Kurt Ernshof
Neikilsvej 16 @®. Velling, 8900 Randers, Danmark

Jesper Nielsen
Middelbanke 26, 9990 Skagen, Danmark

Per Ola Lindahl
Helnevn 23, 1600 Fredriksstad, Norge

Per Hegh

 Falkevej 38 2.th., 8800 Viborg, Danmark

Skulle du vare en af de sidste nye medlemmer, fik du

maske ikke "NORMINOR" Nr. 46, vi beklager meget! der er

ikke flere, er du meget interesseret md du sperge i din

lokalgruppe, nogle har maske to eksemplarer.

Hilsen Bestyrelsen
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