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Stedsgrupper

Navne og adresser pa NMMK'’s kontaktpersoner

A-098 Arne B. Holm - Box 37 - Hovseter

Oslo N-0705 Oslo 7 - tif. 02 43 73 26
A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken,
Mgregruppen N-6014 Alesund. TIf. 071 43663

Jonkdéping og omegn

A 1307 Martin Forsberg
Storgatan 5, S. - 57022
Forserum - Sverige. TIf. 0380-21200

A-290 Flemming Morgan Pitchfork - Trekanten

Snikled Box 35 - §-34020 Liatorp - tIf. 0476 - 20 509
i i DK.5200 Alorg - T 0 18529
i R e
Midtylland T T
Bstiyland e
Sﬂnderiylland A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, Overjerstal

6500 Vojens - TIf. 04 54 74 96

Sydfyn og serne

A-596 Albert Hansen - Braendeskovvej 18
DK-5700 Svendborg - TIf. 09 21 98 06

A-827 Leth Maller - Vagtelvej 33

Kabenhavn DK - 2000 Kbh. F. TIf. 01 86 01 86
% H-386 Ketty Rasmussen - Sorevej 484-486

Sydsjeelland Rislev pr. - DK-4700 Neestved - TIf. (03) 73 65 49

G A-1074 Kare Torsfjéll, Furutorpsgatan 23,
Jamtland 83137 Ostersund, Sverige, tif. 063-113931

A-697 Poul Iversen - Mosevaenget 5

Als DK-6440 Augustenborg - TIf. 04 47 21 81
FYN A-1188 Henrik Nielsen, Saxovej 91, 1.

34. DK 5210 Odense NV. TIf. 09 16 57 28




Dal A-838 Thomas Erikson Krékbergsveegen 4
alarna S-792 00 Mora Sverige - TIf. 0250-15445 Bost. 13530 Arb.

) A-990 Poul Henning Hansen - Havnsevej 5
Nordvest Sjzelland DK-4591 Fellenslev - TIf. 03 46 87 10

A-881 Max Christensen, Pilevej 27
DK - 4340 Tellzse - TIf. 59 18 69 20

Bornholm A-1036 Esben Hansen, Sandflugtsvej 22,
Kredsen 8, DK, 3700 Renne

A-1174 Allan Rasmussen
Smedegardsvej 23, 3700 Renne

Goteborg A-1169 Matz Lundgren

Von Gerdesgatan 7
S-412 59 Géteborg. TIf. 031 183220

Lolland-Falster & Mon . .
A-1362 Kenneth Simonsen, Danmarksvej 3

DK 4800 Nykebing Falster, tif. 03 85 36 64

A-1461 Dennis Hansen, Bygaden 10
Nagelsti - DK 4800 Nykebing F.

Vestsjeelland A-927 Finn Parker Olsen, Holbzekvej 69,
DK 4200 Slagelse, tif. 03 53 29 45




Arrangementskalender

_DATO. ARRANGEMENT, ARRANGER
MNovember,
Onsdag 15. Oslo-gruppen avholder mete pa _0SLO

0SLO BYMUSEUM. Se narmere
opplysninger inni bladet.

December,
Lerdag 2. Juleafslutning Syds jelland

Hanaers: Afholder klubmede - micro-traf - &bent hus hver den sidste lerdag

i méneden kl. 10-17 Pstergade 17-19, Asferg.

Nordvest Afholder mede 1. tirsdag i hver maned narmere oplysninger
Sjelland s Max Christensen t1f. 03 - 46 02 43

Fyn: Afholder klubmede hver den ferste tirsdag i méneden i Ungdomsklubben
pa Naesby Skole, Skolevej Nesby kl. 19.00

Oslo: Avholder mete 1. onsdag i méneden kl. 18.00. Medested mai-okt.:
Rodelekken kafe, Bygday. Nov-apr.: Kjemisk inst.,Blindern. Ring
et av styremedlemmene pd@ forhdnd i telfelle det er spesielt program.

Sydfyn: Afholder klubmede hver den sidste tirsdag i manden péa

Stenstrup Kro kl. 19.30.

Sydsjelland: Afholder klubmede ferste sendag i méneden
K1.19.30, pa Sorevej 484, T1f. 03 73 65 49.

Vestsjelland: Afholder mede sidste sendag i méneden nermere oplysninger
Finn Parker Olsen t1f. 03 - 53 29 45




Formandens side

Sa er det tid for et blad igen. Mdske lidt forsinket, men de som arbejder med

fremstilling af bladet, holder ogsa ferie engang imellem.

S& har vi en gladelig nyhed til alle jer medlemmer. NMMK fortsatter ogsd efter

marts 1990...... 6 initiativrige og hjelpsomme medlemmer har meldt sig, som
den nye bestyrelse. Derfor, kare medlemmer, opfordrer vi jer til at stemme

disse 6 friske personer ind som ny bestyrelse, nar 1 modtager stemmesedlene.

Med dette problem lest, har vi ogséa faet lest endnu et problem, nemlig Sommer-
traffet 1990 i Sverige. Her har vi fiet tilsagn fra Smalandsgruppen, om af-
holdelse af dette.

Bestyrelsen vil hermed gerne sende en stor tak, bade til den (forhabentlig)
kommende nye bestyrelse samt folkene bag Smélandsgruppen, fordi I fulgte vores

opfordring.

Jeg navnte i sidste nr. af Norminor, at vi havde bestilt nogle af de meget
eftertragtede Morris Minor singler. Vi har nu modtaget 25 stk., som kan kebes
ved at indbetale D.kr. 30,- dekkende pladen og forsendelsen, p& giro 3364712
Men vaer hurtig med kebet, da firmaet som vi har kebt singlerne af, kun har

ganske fa tilbage og der fremstilles ikke flere.

Vi nermer os nu den kolde og merke tid og af erfaring ved vi, at med denne
tid Felger ogsd ferre indleg til Norminor. Vi kan derfor kun opfordre medlem-
merne til at indsende indleg allerede nu, sd vi ogséd far et indholdsrigt Nor-

minor nr. 63. Skriv evt. om, hvordan du vinterklargere din Minor.

Desuden vil vi opfordre de medlemmer, som har forsegt sig med blyfri benzin,
om at berette om felgerne, hvis der ellers har veret nogen. Husk det kan kom-
me alle os Morris-kerer tilgode og det kan abentbart ikke lade sig gere, at

fa rent besked af fagfolkene.

Til slut vil jeg enske jer alle sammen en rigtig god jul samt et godt nytér,

(tenk sig det allerede er ved den tid igen)

Med venlig hilsen

e e

Lone Skov

6 - der er mere bilien MORRIS



LLoIIand/FaIster & Mon _I

Hej L.F.M.

Nu er sommerferien jo forbi, s nu haber vi, at der kan blive tid til at kom-

me til mederne og arrangementerne. For der er ikke meget ved en klub, nar der

kun kommer 6 ud af 32 medlemmer.

Okay vi kan forsta, hvis der ikke er tid, men det er tilladt at ringe afbud

P& t1f. 53 85 93 43 & 53 85

Vi ses den 29.10. 26.11.
P& Traettevejen 43 Tigsted
VI SES

A-1461 A-1362

36 64

Juleafslutning 10.12.

Vi har modtaget flg. udklip fra A-016 Jens Chr.

Briterne elsker at save shotten« af de lukkede
familiebller - men herhjemme er det forbudt, ogsé
selv om netop Morris »1000« er selvbaerende og
velegnet. Tegning: Erling Nederland.

Ma jeg save toppen
af min Morris 1000?

Efter en visit i England i
sommer, hvor jeg s4 en lille
fabrik lave lukkede biler om
til cabriolet'er, har jeg fhet
sldan en lyst til at skeere
wsﬁn af min fine Morris
sl X

Da jeg selv er god til pla-
dearbejde og har en glimren-
de staldplads, kunne jeg
teenke mig at save (ogepen af
bilen som hobbyarbejde i
vinter,

Nu sporger jeg B.T.: Md jeg
det? — og skal vognen til syn
bagefter? 1 England er mr
nul problemer.

Smeden - Stevring.

Svar: Din idé er sjov og
{ra’slende, men det er sande-
ig godt, du endnu ikke har
fattet din sav - for, hvad
man md i gode gamle Eng-
land, er sandelig ikke altid
tilladt i lille forbuds-Dan-
mark.

Hér vil Statens Bilinspek-
tion omgdende forlange, at
du har sfdet lov af British
Leyland«. Og den dokumen-
tation mener Morris-impor-
toren: DOMI ikke, du kan fd.
Altsa: den gdr ikke, Smed.
Klar dig med et lovligt sol-
tag - det er og rart.




MOT '90

Viharigeniar faet indbydelse til at deltage i det arlige
»Overseas Trip«, som den engelske Morris Klub arran-
gerer. I 1990 foregar det i Amboise, Loire Valley, i Fran-
krig. Det ligger sydvest for Paris, ca. 1400 km fra Es-
bjerg. Hvis du har lyst til at deltage, skal du reservere
uge 22, (fra den 26. maj til den 2. juni).

Du kan tilmelde dig allerede nu, men i neeste nummer
af Norminor, vil vi give en mere detaljeret beskrivelse af
omradet, turen o0.s.v.

Henvendelse kan ske til:

Kirsten Jergensen og Morten Westermann
Tvaergade 42 - 5750 Ringe
Telefon 62 62 26 32

-

P4 sommerens Minortraf i Jelling,

oververede jeg en heftig diskus- » Laserbrev
sion, om navnet CABRIOLET figu- REGISTRERINGSATTEST DANMARK
® [‘Eqist[‘e]‘ lngsattest CERTIFICAT D'IMMATRICULATION 10K,
rere pa en 5 ool 0K,
; : ; HORRIS 25409489  NU 44299 1
nar en Morris Minor Cabriolet HINOR .
CABRIOLET 1017901502 25.09.89 86
synes.
3270170373 SORT/HVID 3112456
) JENS CHRISTIAN JENSEN BENZIN
Her var delte opfattelser, min
TOFTEMOSEVEJ 20 740 385
= var, at Cabriolet .
opfatielon L 2650 WVIDOVRE 1125
er pafert attesten pd et sadan
keretej. At
Jeg har nu faet syn for "sagen" . 3309560
efter selv at have erhvervet en
®qte Morris Minor Cabriolet,
- pé registreringsattesten
s t & r pafert Cabriolet.
Kopi vedlagt. )
SERSONBIL PRIVAT PERSONKIRSEL
A-016 Jens Chr. Jensen IKKE TOLODOK. VED O“REGISTRERING 25.04.88 86

AFSISTSATTEST
8 i B R

s = —

28.07.59 10538



RRIS MIN
o !gg_o-snupp&

Oslo, 1. oktober -89

Kjere venner av Oslo-gruppen

I skrivende hgststund er tiden inne for vinterklargjgring og/eller
vinteropplag av vare Morriser. Morrisen i helarsdrift bgr i disse dager
fa spesiel oppmerksomhet hva vedlikehold angar. Det er "nar nettene blir

lange og kulda setter inn" at feil, svakheter og mangler melder seg.

Samtlige norske medlemmer av NMMK skal ha mottatt "Norskminor" med
vedlegg. (I august mnd.) Vi ser forsatt langt etter brorparten av
kontingentinnbetalingene til LMK. Etternglere bes vennligst om a benytte

tilsendte giroblankett snarest. Minstebelgpet er kr. 25,- .

En helt annen sak er at Oslo-gruppen innviterer til omvisning pa
osmmm onsdag 15 november -89 k1l 19.00.

Her ble det &pnet ny og moderne utstilling i 1985 omhandlene Oslo by.

Det selges Oslo-litteratur og prospektkort, og kanskje enda viktigere-
kaffe og kaker! Undertegnede er preparant pa museet og vil gi omvisning
med byhistorie i store hopp, innlagt enkelte overraskelser.

Museet ligger i Frognerparken, vegg i vegg med Herrgardskroa, og har
adresse fFrognervn. 67. Fra frogner plass er det kun ca. 200 m. i rettning
Skgyen - sa er du der. Ta kontakt med meg mellom 08.00 og 15.30 pa tlf.
430645 eller en av de andre i Oslo-gruppens styre.

Vennlig hilsen

for NMMK, Oslo-gruppen

Arne-t. flolm




- Tanker omkring tuning & undervogn e

Hvorfor tune en 1300 motor og smide den i minoren, uden ogsd at serge for at

den kan bremse ned igen?

Det har mange indset og derfor monteret skivebremser og bremseforsterker, men
hvad med undervognen? (en vold tunet BMW er jo ikke bare motor tunet, for

hvad nytter det at den gar 240 hvis den skal bremses ned til 60 i svingene)

Skal undervognen trimmes geres det billigst ved at montere marina steddempere
bag og skifte olien i de forreste dempere ud med 80 olie (syrefri). Dette er
pd en standard vogn store fremskridt, men skal det vere vildt og gé rigtigt
sterkt, sd vil 4 justerbare gas-steddempere og krazngningsstabilisator, vere

det eneste rigtigt.

Det er utroligt hvad en krangningsstabilisator kan gere ved bilens kereegen-
skaber, bedre opretningsevne, bedre retningsstabilitet - bade ved lige ud ker-
sel og i sving - og bedre bremseevne, er nogle af de mest merkbare forbedrin-

ger, og alt dette for ca. 1400 kr. hos Anton Kamp.

Synes nogle at det er for dyrt, kan det fas billigere direkte fra England,
her felger priser og add.:

Front anti-rollbar 49,95 pund
Spax telescopic kit front or rear 102.95 pund
Unique Autocraft

no 3 southroad Temple Fields
Harlow Essex cm 20 2AP

T1f. D279 41 2794

A-407 A-375
A-1188
= e —— o =
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Garageinvigning med

Sirstrommningsfest i Klappe

Den 23 september var morrisagarna i Jamtlandsgruppen bjudna p& surstromming
till A-898 Dan Bjork och Evamarie i Klappe dar aven A-1177 Gusten Bjork.uch

Ingegard, Brunflo stod for forplagnaden.
Det borjade lordag eftermiddag med en visning av alla bilar, projekt, som Dan
och Gusten Bjork hade samlat pé sig i form av Sedan och Traveller m.flk.

S4 invigde vi Dans nya garage, som var inrett i morrisens tecken. Ja, vi holl
—

pa sa lange sa det blev aven vickning.
Det var sju bilar som for till Klappe
och nagra lag kvar i sina husvagnar.
Pa sondag blev det gemensamt morgonfika
och film for barnen.En visning av Klappe
skogspromenad och biltur till Iffelnas
blev det ocksa. Vi vill an en géng tacka
Dan, Evamarie, gusten och Ingegard for
en trevlig helg.
B-1309 Haldo och Lilian " .
e Garagebesok i Hara -
Lordag den 19 augusti var Jamtlandsgruppen till Sten Sandberg i Hara, som
oppnade portarna for morrisfantasterna saé vi fick beskada hans morris for
forsta gangen. Vi bjods aven pa forfriskning.
Darefter tog A-1176 Tage Eriksson
med oss till traktens finaste grill-
plats dar det blev korvgrillning och
morrissnack.
Och som avslutning bjod klubben pa
kaffe. En trevlig morrisdag med sar-
skilt tack till: Sten Sandb=rg och
hans far, Tage Eriksson, michael
Eriksson och Ann-Lois Sjolund som
bl.a. fixade kaffet.

B-1309 Haldo och Lilian

11



*MEDLEMMERNES BILER*

A-1537 Niels H. Andersen fra Beder, har indsendt sit kartotekskort. Niels
ejer denne Van fra 1972. Bilen er nylakeret - bla - og helt original.

Pa spergsmalet om, hvad klubben kan gere for dig, skriver han: Knytte inte-
resserede sammen. Udgive bladet. Fa "specialister" til at fortazlle deres
restaureringshi-
storie.

Fortelle om de
enkelte modeller
m.m.

Vi ensker Niels
velkommen i klub-
ben.

Ogsa velkommen til A-1533 Arnulf Jensen fra Hamar i Norge. Vognen her er
fra 1952 og under restaurering.

Endvidere skriver han: Motordeler har vaert et problem s& langt. Klubben har
skaffet meg noen kontakter her. Jeg ensker samarbeid over landegrensene om
var Morris-interesse. Det er vel dette klubben arbeider med ogsa i dag.

12



Syning af loftsbetraek til Morris Traveller

Hvis du er i besiddelse af en Morris Traveller med beskidt,
flanset o0g wupresentabelt loftsbetrak (...saddan som vi var)
eller blot har lyst til en ny himmel - og har du lyst til selv
at preve krafter med at sy og montere - sa kommer her en be-

skrivelse af, hvordan vi bar os ad.

Man starter med at afmontere det gamle loft. Ger det stille
og roligt sa loftet kommer ned i s& hel tilstand som muligt,
for sa er det nemmere at anvende som skabelon. Du skal ogsa
genbruge de tre lister, som sidder i loftet, sa& det er vigtigt,
at de ikke gar i stykker. Genbrug ogsad jernstiver og stdlvirer.
Hvis du ikke har loft i bilen, ma& du lane et gammelt loftsbetrak
at male efter, for jeg vil ikke anbefale jer at sy kun pa grund-
lag af mine skitser. Der kan jo vare forskel fra bil til bil
og da jeg ikke har alle mal péa mine tegninger, er det bedste
at have et gammelt loftsbetrzk at kigge efter.

Afmontering af loftsbetraek:

- Tralister langs vinduer og tr@zpanel i derstolpe skrues af.

- Skru listen midt mellem for- og bagkabine af. Loftsbetrakket
mgdes her, og du kan nu lgsne hafteklammerne, som holder
loftet udspandt.

- I forkabinen holdes loftet af en buet jernstiver (i loftet),
to stalvirer (i siderne) og en krydsfinerplade (ved frontruden).
Stalvirerne lgber over de¢rene og ned i derstolperne. Bagtil
gjort fast i derstolpen bag trapanelet og fortil under instrument-
bradtet i derstolpen.

De lpsnes og lofts-

bekladningen kan nu

RYDSFINERPLADE
skubbes fremad. e

- Over frontruden sidder
en krydsfinerplade,som

holdes fast i "lebegangen
med to klips. (se tegning)

13



- Klipsene skal presses op mod krydsfinerpladen for at denne
kan legftes ud. (Det er ikke helt nemt.)
Det kan geres v.hj.a. et stykke staltrad, som bejes ned omkring
klipsen, s& man kan presse pa klipsen. Tag en side af gangen

og ver forsigtig, s& kan det geres uden at ridse.

Y Aot
'\\--___ KLIPS / e

Frontrode

- Stalvirerne hejses op ad dgrstolperne fortil og det forreste
loft kan tages ned.

- I bagkabinen holdes loftet oppe v.hj.a. hefteklammer i bilens
spar og sider og af en liste over bagdgrene.

- skru listen af over bagderene. (loftet er heftet fast derpa
- lad det sidde i ferste omgang.)

- Pil hefteklammerne ud langs sider og i spar, og tag det bageste
loftsbetrak ned.

Tag nu hele molevitten ind pa& stuegulvet, s& du kan se, hvordan
det henger sammen og hvordan det nye loftsbetrak skal syes.
Tag betrzkket af listerne og spr®t lgbegange op sa det gamle
loftsbetrak kan bruges til at klippe det nye efter.

Til nyt loftsbetrazk i vores Traveller har vi brugt tyndt nappa
"Skej", som kan kegbes i stofforretninger. P& billedet pé& naste
side kan du se, hvordan vi har bredt gammelt og nyt ud oven
pa hinanden pa stuegulvet. Vi valgte at lave nye sidebekladninger
til bilen af samme stof, derfor de mange skabeloner.

Vil du kun lave loftsbetrazk, skal du bruge ca. 3 m skej - men
mal hellere efter for du keber ind.

14



Klipning og syning af nyt loft:

- Klip ud efter det
gamle betrak:
Bageste loft
forreste loft
midterliste
bageste liste
(til solskarmene
kan du sy nye
betrzk af resterne
hvis de altsad er

store nok.)

- De to lister
beklades med skej
v.hj.a. hefte-
klammer ( anvend
hefteklammepistol)

- I det forreste
loft syes et lag
pa 2 cm og pa det
leg syes lebe-
gangen til jern-
stiveren fast. (Den
gamle lgbegang kan

genbruges.)

- I siderne syes lgbegange til stdlvirerne, som pa det gamle
loft.

- Loftet h®ftes pa krydsfinerpladen pa samme made, som det
gamle var gjort fast.

- I det bageste loft syes to lag (2 cm dybe)

- Loftsbetrakket haftes fast pa den bageste liste ligesom det
gamle loft.

Loftsbetrakket er nu ferdigsyet og klar til montering.

15



Skitser af loftsbetraek:

16
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Montering af det nye loftsbetraek:

- SBtart med det bageste loftsbetrak.
Skru den bageste liste op over bagderene.(loftet har du haftet
fast herpa.)

- Stram loftsbetrazkket ud til narmeste sper og som fast med
hafteklammer. Fortsat til naste spar og slut ved midten af
loftet. Ver meget omhyggelig med at stramme loftet javnt
fremad, sa folder i siderne undgéds. NB: de l®g du har syet

- det er i dem du anbringer hefteklammerne!

- Heft loftsbetrakket i siderne med hefteklammer.

- Det forreste loftsbetrak:
S@t jernstiveren i lebegangen og trak stalvirerne gennem

lgbegangene i siderne og gennem ¢jerne i jernstiveren.

17



- fastger loftsbetrakket foran ved at satte krydsfinerpladen

ned i "lebegangen" over frontruden.
- Put stalviren ned i derstolpen fortil og fastgoer.

- Jernstiveren kantes pa& plads og ved at trmkke i stof og stalvirer
spendes loftsbetrakket ud. Fastger stalviren i bageste
derstolpe.

- Loftsbetrakket haftes pa midten og midterlisten skrues op

sd den dakker over hafteklammerne.

- Til sidst monteres loftslyset og tralisterne ved derstolper

og vinduer.

Solskaerm:

Det eneste der mangler nu er solskarmene.
Klip ud efter solskarmen i dobbelt nappa og sy pa symaskine
de runde hjerner. Stoffet ret mod ret. Vend betrazkket og put
solskermen ind i. Bej semrum om og sy overkanten sammen i handen.
Serg for at der stadig er hul til monteringsstengerne!

Skru solskarmen op.

3 cm semrum

sy herfra .. 0g hertil

1,5 em sgmrum Nappa (dobbelt)

-

Bl TS

T T T i

Til dem som har lyst til et nyt loftsbetrak: G& bare i krig

- det er ikke sé svert.

God arbejdslyst ! H-350 Kirsten Jergensen
Tvargade 42, Ringe

18



Byiri Artikcel

Nej 6, for nu ger jeg ogsa.

For ikke at skuffe de 4 som har kontaktet mig vedr. mit indleg i sidste nr.
af Norminor, skal her kort resumeres:

Kerer 1: 92 oktan blyfri, kert ca. 1 &r, ca. 23.000 km ca. 13 km/1. Indimel-
lem oktan 98. Har kun godt at sige om blyfri benzin.

Kerer 2: Har kert 96 oktan ca. 1 &r. Ialt ca. 10.000 km. Ingen problemer.
Karer 3: 95 oktan blyfri, har kert ca. 1/2 ar, ca. 4.000 km. ingen problemer.

Ud over disse 3 telefon samtaler, har jeg ogsd talt med Anton Kamp, ogsd han
kerer fortsat blyfri uden problemer. Desuden modtog jeg som rosinen i pelse-
enden felgende brev fra Bjern:

Hermed et ganske kort resume over blyfrie oplevelser:

29.10.87 161.500 km Blyfri benzin ferste gang. Herefter blyfri, blylet og
blyholdig benzin afhangig af ens temperament.

21.03.88 173.400 - Herfra udelukkende blyfri 92 oktan. Blyfri 95 oktan kun
i manglel af 92 oktan.

19.09.89 191.500 - Her star vi idag uden &n eneste negativ oplevelse med
blyfri benzin.

Motoren er stadig fuld af sprel, knap 16 km/1, ca. 1 1/2 liter olie pr.
10,000 km landevej og motorvej.

D.v.s. ca. 12.000 km blandet bly og blyfri og herefter 18.000 km helt bly-
frit;

Benzindzkslet er nu malet grent og forsynet med "BLYFRI", hvilket giver man-
ge henvendelser pa tankstationer, om det nu ogsd gar an.

Som jeg startede er jeg nu gaet over til blyfri oktan 92, i fuld tillid til
at dette skal nok ga.

Har DU gode eller darlige erfaringer med blyfri benzin, mener jeq stadiq at
du ber sende en notits til Norminor, sa indholdet bliver andet og mere end
blot fotos af medlemmernes biler!!!!

Hilsen A-1127 Torben Therkildsen

e

Siden jeg sidst skrev om blyfri i Norminor nr. 56, har min Pick-Up med 1000
cc motor, kert ialt 60.000 km pa blylet og 25.000 km pd blyfri. Min Sedan med
1,3 marina motor, har kert 10.000 km pa blyfri.

Begge har stadigvek fuld kompression og trakkraft.
Med venlig hilsen

A-1163 Seren Rasmussen
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Cabriolet sektion!

Mon der skulle vere basis for at danne en Cabriolet Sektion 7?7?77

Dette sporgsmil blev jeg stillet, da jeg en dag var pd en tur i det nordlige
Sjelland.
Forelebig er vi 4 stk. med Morris Minor Cabrio - Coachs. Skulle der evt. ve-

re flere, som havde interesse, kan der méske dannes en saddan sektion.

Evt. henvendelse kan ske til:

A-016 Jens Chr. Jensen
L1F. 31 77 12 Bl

Er din MORRIS 1000 ikke helt pa toppen?

Rep. udferes til rimelig timelen eller pa Fast tilbud!

Speciale: Pladearbejde, totalrestaurering og opretning

Nye og brugte reservedele szlges.

Mangler du et sted at skta med egne rep., kan du line en plads i mit verk-

sted pa lerdage (ring i forvejen).

Treffes mandag - fredag kl. 16.00 - 18.00
lerdag - 08.00 - 18.00

med venlig hilsen

A-992 Peder Mikkelsen
Pejrupvej 30

5560 Arup

T1f. 64 47 26 04
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*MEDLEMMERNES BILER*

A-1518 Jeorn Jeppesen fra Skanderborg,
er ogsa blevet medlem med denne Pick-
Up fra -67.

Pick-Up“en er i daglig drift og
Jorn har kert siden 1976.

Bilen er uoriginal og restaure-
ret, som det fremgér af bille-
derne.

Velkommen til dig Jern!

i

Kartotekskort har vi ogsa faet fra A-1484 Jan Udd. Jan kerer i en 2-dars
fra 1957. Bilen er restaureret og sort samt fungere som bil nr. 2. Han har
haft 3 Morris'er og kert siden 1973.

Ogsé velkommen
til dig Jan!




*MEDLEMMERNES BILER*

A-1545 Niels Henrik Thorup fra Flemming har indsendt sit kartotekskort.
Niels er indehaver af denne kenne 2 ders fra 1969. Bilen er original.

Niels har haft 1 Minor, og han har kert minor siden 1989.

A-1553 Bent Damgaard Eriksen

har sendt sit kartotekskort

til klubben. Det er en 2 ders

fra 1962. Den er original, og
er i daglig drift .

Det er den ferste Minor Bent
har, og han har kert Minor
siden 1985.

Velkommen i klubben

Bent.
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1952 fuhr ein Minor einen Distanzrekord

ohne je anzuhalten

Noch nie dagewesene Leistung

Ein ncuer, obengesteucerter

MORRIS MINOR fihrt in 10 Tagen
Nonstop 16000 km!! pe—

.+ ohne einmal anzuhalten

mit einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 72,9 km

bei einem durchgchnittlichen
Benzinverbrauch von 6,57 1
auf 100 km.

Ab und zu liest man — besonders
im Zusammenhang mit der Ent-
wicklung neuer Modelle — von
mechr oder weniger ausgedehnten,
harten Priiffalirten auf den Stra-
Ben unseres Kontinentes. Damit
erhalten die Automohilkonstruk-
teure wohl viele wichtige Anhalis.
punkte, doch sie hahen ihre Gren-

sind. Messungen gar verursachen
allzu stérende Unterbriiche.
Diese Tatsachen lieBen die Ver-
suchsingenicure der NUFFIELD-
ORGANISATION neuen
Weg beschreiten: den Dauerlauf
iibor groBe Strocken,

einen

Ein Problem muBte dabei geldst
werden: Der Wagen mubBte die
iibliche Pllege erhalten, ohne auch
nur eine Sekunde zu stoppen. Unil
so wurde ein spezieller Priifwagen
entwickell, hestehend ans einem
der Aufgabe angepaliten Nutz-
fahrzeng MORRIS.«Cowley» als
Zugwagen und cinem gahelférmi-
gon Anhiinger mit spezicllem Priif-
raum. In diese — sich in Fahrt be-
findende — Gabel konnte der zu
prifende Wagen fir
arbeiten cinfahren, wobei er stets
mit ecigener Kraft — sogar bhei
einem Radwechsel
StraBe weiterrollte.
Recht viel wiire iiber diese geniale
Lisung zu berichten. Ober die
Art der Kupplung, die Verstindi-
gung zwischen den Falirern des
Priiflings wnd des Priifwagens
usw, DB d i t st

Service-

— aufl der

zen, da nicht alle Teile d
brochen und unter normalen Be-
triehshedingungen in Bewegung

auch der Beschrieh der Arheiten
auf diesem rollenden Dock.

Ein neuer Beweis

fiir Leistung und Zuverliissigkeit

des neuen, obengesteucrten

gprier ‘

. ‘-ﬂ
ﬁ [
i

Jetzt interessicren aber vor allem
Priifstrecke und Priifvorschriften:
Die Rundstirecke von Goodwood
(England) miBt 3,8 km und fiihrt
durch cin stark wechselndes, kur-
venrciches Gelinde mit lcichten
Steigungen. Die ganze Strecke soll
4200mal
werden, und zwar mit dem be-
wuBt hohen Durchschnitt von 72
bis 73 km/h.

Die auf die ganze Fahet gemesse-
nen und erreclneten Héhenunter-
schiede ergehen die stattliche Zahl
von 106000 m, d. h. 12mal die

Hiéhe des Mount Everests.

im Nonstop hefahren

Nun wurde dic in.der Goschichte
des Automobils ersunalige Dauere

priifung dicser Art — unter zum
Teil sehe millichen meteorologi-
schen  Vorhiilinissen —  durch.

geliihet, Wihrend 10 Tagen jagte

eines Kleinwagens

FITTEL

dieser serienmiillige, newe, ohen-
gestouerte  MORRIS Minor ohne

Unterbruch iiber die Strecke...

210 Stunden, mit einem Durchs
schanitt von zirka 72 km/h.

Und diese hirteste aller Priifungen
wurde glinzend bestanden: Ohne
irgendwelche Stérung legte der
neue, ohengestenerte MORRIS
Minor die 16000 km mit einem
Durchschnitt von 72,9 km/h bei
einem Denzinverbrauch von 6,57 1
pro 100 km zuriick.

Viele spannende Einzelheiten sind
in der Droschiire «Nie standen die
Riider stills enthalten, die jedem
Interessenten gerne auf Verlan-
gen kostenlos und unverbindlich
zugestellt wird,




10,000 MILES NON-STOP

MINOR AVERAGES
OVER 40 M.P.G. AND M.P.H, AT GOODWOOD

MORRIS

Minor with the new o.h,v, engin¢

started ming the racing circuit
at Goodwood, the Nuffield team re-
sponsible was under way with its lan to
keep the car driving cc_»umuouls!y or ten
days to cover 10,000 miles. s required
AN average s
m.p.h.,, although a target of 45 m.p.h.
was set to allow for emergency,

The idea had value as a boost for
reliability, economy, and so on, but there
was much more to it than this, and the
data collected during the run is likely
to keep Nuffickd engineers busy for
months, deducing conclusions which ma;
well be used to improve the car itself,
and which will certainly help to ensure
that cars are efficiently modified to_suit
any extwreme operating conditions. It is
unfortunate that this run, with its accent
on developmént work, was apparently not
accepted by the R.A.C. as being of suffi-
cient interest to the private owner to
justify observation.

The method used to keep the car going
conti Iy was most ingenious, but the
reason for it is more important, If a car
is kept running continuously, precise
charts can be (and were) kept on the con-
sumption of petrol and oil, rate of wear
of tyres, and so on, and all wear can be
related to outside influences when these
ap,

ON Wednesday, October 1, a Morris

ply.

How to refuel, change drivers, change
wheels and possibly effect repairs on the
move presented a problem which was
solved Ey the construction of a special
tender vehicle drawn by a modified
Morris Oxford. The tender is U-shaped
at the rear, in_plan view, and as it pro-
ceeded round Goodwood the Minor drove
into the U and was coupled by the centre
of its front bumper to a pivot on the
tender. Thereafter the Minor continued
to push at the pivot but stgering was
looked after by the normal castor action
of the front wheels.

Every eight hours, after the Minor had
coupled up with the tender, the driving
team could be changed. A special indica-~
tor was used to check the oil level and a
few moments sufficed for cleaning the
windscreen and attending to the fucl.
Wheel changing, however, was amusing.
Lifting a wheel presented no serious prob-

peed of not less than 41.6.

WELL

The Morris Minor
comes in to refuel
and change drivers.
The crew on the
tender, which is it-
self travelling at a
useful speed,
pares to ‘'tie up"
as soon as the car
has nosed in.

lem, but the drive had to be maintained
by a device which locked the differential
so that the drive went out through-one
wheel only. :

The car itself was driven for 1,000 miles
before the test began to give it an initial
loosening up. Then it set off running in
the reverse direction (anti-clockwise) to
the usual racing procedure, It had been
found that in this direction petrol con-
sumption was improved by about 1 m.p.g.
because when going downhill a car may
tend to go too [ast, and on a circuit it
is best to have it slowed down by the
force required to get round the bends.
Going uphill, however, it is best for the
car to have a straight pull rather than
negotiate corners.

Of course, running round a circuit auto-
matically means the loss of some power
compared with straight motoring. At
Goodwood it was found that 1.7 h.p. was
wasted in this way, so that the m.p.g.
figure achieved of about 43 was calcu-
lated to represent about 50 m.pg. in
“non-circular " motoring,

The Nuffield engineers, headed by Mr.
C. A. Griffin, will spend a long time
examining the more useful information
collected on masses of charts, Tyre wear
is a typical example. The excellence of
the Morris Minor suspension is by now
a houschold word, and it means that if
all corners are taken at the limit of
adhesion, the tyres; which have to take the
strain, get worn much more quickly than
on a car that is not capable of being
cornered fast,

The specially constructed tender prepares to go out to tend the Minor,
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At Goodwood the tyres were absorbing
the 1.7 h.p. as an inherent result of going
round the circuit, and corners were taken
briskly. Under these condidons it_was
found that tyre life varied from 2,500
miles for the rightsside front, to 6,600
for ‘the left-side rear, although in normal
use even 40,000 might be obained.

FOR THE RECORD

Average  Average
Days Milss m.p.h. mp.g. Laps
T X . A
L. 2,205 .. 4589 927
il o BN
5 1 5478 .. 4565 .
§o B aw
LR ns.'gs
9 . 979 4528 |
9.21 .. 10000 .. 45.23

Humidity changes during the run were
considerable, and their effect on tem-
perature  of the working parts was
measured in several ways. One was to
record the spring damper temperature;
then any change in the ambient tempera-
ture  would directly proportional to
that in the damper temperature, Any
additional difference could be accounted
for by the humidity change. To be able
to plot the effect of humidity changes
is useful, for it is better to modify the
cooling system of cars intended for certain
climates accurately than to waste power
simply biy Eumng on, say, a bigger fan,

One of the most interesting aspects of
the endurance test was that it established
useful information on the mileage neces-
sary before a car is really run-in, In the
case of the Minor both oil and petrol
m.p.g. oontmupd to improve steadily until
about 4,000 miles had covered, mak-
ing a total, with the initial running-in
mileage, of 5,000, Temperature changes
naturally had & measurable effect on oil
pressure, A drop from 84 to 78 deg F
madé a difference in the pressure of from
48 to 551b at 40 m.p.h.

For ten, days the car, in the hands of
test @.r:vers J. Gomm, W. Henwood, T.
Higgins, D. Toficld, H. Jakeman and E.
Morley, went round and round, each
lap ‘being recorded by a special counter
set with a 30-second time lag so that a
double recording would not occur if the
tender went through with the car. Night
and_day the mechanical and electrical
cquipment was working without rest,
with the extra strain of head lights on
during every night, Only one real fault
occurred and  this was rectified without
the engine being turned off, The culpnt
was a voltage control regulator which
rave up the chost on the second day,




Kob og salg

Kebes: Morris Minor 1000, arsmodell 1958 eller nyare. Girna
renoveringsob jekt i bra skick.

Henv. : A-1385 Ossian Jirgensson
N. Kyrkogtan 140
5-45200 Stromstad
Sverige
Tel. 0526-14741

ENGELSKE RESERVEDELE TIL ENGELSKE BILER !!if1!

Jeg skal have et "l®s" hjem fra England sidst i oktober.
Har Du en mangelliste, sa prav at ringe mig op sd vi kan
se om mine kontakter er i stand til at skaffe delene.

Seren Skjerlund
T1f. 31 86 32 25 (bedst aften)

Selges: Liebhaverbil eller?

Morris 1000 arg. 1957 (kraver lidt restau.)
Morris 1000 &rg. 1965 (evt. til reservedele)
"Selges gerne samlet"

Henv. : Elfrida Hynkemejer
Tif. 75 38 15 49
75 83 35 68 (henv. efter kl. 18.00)

e e e e e e e T P A

Kebes: 1 stk. kelermonteringsplade (uden rust)

Henv.: A-697 Poul Iversen
Mosevenget 5
6440 Augustenborg
Tif. 74 47 21 B1
bedst mellem 17.30-18.30
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Selges:

Henv.:

SELGES

Motorhjelm kr. 125,-
Bagklap - 100, -
Seder komplet, bla - 2005~

A-981 Linda Tennesen
Bakkevej 12

2765 Smerum

TIf. 42 97 32 30

Selges:

Henv.:

Morris Minor Super Pick-Up, argang 1966. Helt original
FArve: red, rimelig stand, skal synes (er pa gule plader)
Kr. 10.000,- kontant incl. 2 ekstra forskerme (metal),
gearkasse, manifold, karburator og 2 baglygter (smé).

Torben Andersen
Liljevagsvej 11
2760 Malev

T1F. 42 97 J2. 70

Selges:

Henv.:

Til Morris 1000 Traveller. Komplet nyt travaerk, har ikke
veret monteret. Aske tre.
Pris: kr. 8.000,-

A-555 Jens K. Hansen
T1f. 38 88 88 18

Sielges:

Henv.:

Morris Minor 1000, 1957, gré ferg Rostlagad. 4 glasfiber-
skdrmar. Avstdlld 1974*1984, sommarkird sedan 1984 och
stédr i varmgarage i Malmd.

Bra bruksskick, ménga extra delar medfidljer.

Pris: 12.500,-

A-1185 Lennart Lilja
Nikolaigatan 3:2
5-21421 Malmd

Tel. 04D-117654

Salges:

Henv.:

Gearkasse og kobling s®lges samlet for kr. 1.500,-

Ulla Dinesen
T1f. 66 16 41 21
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SELGES

Selges: Benzinmaler + svemmer til tank kr. 200,-
Kelermonteringsplade (inderste) - 400,-
Hejre Bagder Traveller - 400,-
Styrtej (tandstang) - 250,-
Varmeapparat (komplet) - 250,-
Blesermotor - 150,-
Laderela - 150, -
Benzinpumpe - 150,-
Startmotor - 150,-
Dynamo - 150,-
Viskermotor m/drev - 200,-
Navkapsler - 50,-
Lygtekranse - 50,-
Horn (signal) - 50, -
Hengsler (for- og bagh jelm) - 50, -
Motorh jelm - 150,-
Speedometre nye og gl. model til 140 km/t - 150,-
Bremsetromler - 50,-
Lykketej til bagklap (pers.) - 100,

Div. kontakter o.s.v.

Henv.: A-870 Erling Melholm
Skovvej 10
6300 Grasten
T1f. 74 65 21 96

Selges: 4 ders Minor/Major &rg. 1950 u. restaurering men origi-
nal og i god stand - med sideventilet motor.

Evt. bytte med ind.reg. Pick-Up.

Henv.: A-219 1b Skovgard Larsen
T1f. 64 B2 36 08

Selges: Morris Minor 1000 Super -69. Nysynet, nymalet
Pris. 25.000,-

2 stk. bagdere til Van
150,~ kr. pr. stk.

Henv. : A-1283 Kurt Ernshof

T1f. 86 46 75 55 =



SAELGES

Salges: 1 ‘Rat 1957
4 Kofangerharn
1 Bagklapemblem 1955
1 Handskerumsklap 1957 (hejre)
1 Gearstang (kort)
1 Bagklap (1957)
1 sat kron- og spidshjul (nyt)
1 Karburator H2 (1955)
1 Frantplade 1954
Henv.: A-D16
TLF. .30 77 12:81
b e e =
Selges: Til dig der ger det selv. Biler til restaurering:
Morris Minor 1000 Sedan &rg. 57, rusten og ikke helt
original, men mekanisk god. kr. 1900,-
Traveler &rg. 68 metalik bla, 1300 motor og gearkasse,
nem at syne, nesten ingen rust, sort tre kr. 3.900,-
Brugte dele til alle modeller til lave priser.
Henv.: A-1163 Seren Rasmussen
Dalsgardvej 17
B963 Auning
T1F. B6 49 20 29
== i ===
Selges: 1 stk. Morris Minor 1000 Super personbil. Arg. 1969
merkebla. Pamonteret 2 stk. glasfiberforskerme med plast
lygtehuse. Naesten aldrig svejset i den, virkelig reel
at ga til.
Pris: kr. 2.500,-
1 stk. Morris Marina 1,3 gearkasse
pris. 200,-
Henv.: A-697 Poul Iversen, Mosevanget 5

6440 Augustenborg
T1f. 74 47 21 81 bedst mellem 17.30 - 18.30

N = T e TN S TN T e e e
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Jubilaumstilbud!!
ey

. T-SHIRTS: 80,- Dkr. pr. stk. ( str. 38,40,42 og 44)

. SWET-SHIRTS: 150,- Dkr. pr. stk. ( str. S, ,L og XL og XXL

. NORMINOR: 10,- Dkr. pr. stk. ( fra nr. 40 og fremefter)
Gl. NORMINOR: 7+= Dkr, pr. stk, ( fra nr. 15 £til ag. 39)

. KLEBEMARKER: 10,~- Dkr. pr. stk., 3 stk. 25,- Dkr. ‘“\_6“
. STRYGEMERKER: 10,- Dkr. pr. stk. (‘06‘

. JAKKEMZRKER : 25,— Dkxr. pr. stk. 6

. GRILL-EMBLEM: 95,- Dkr. pr. stk.

@ ~N o

TE-KRUS med tryk pd begge sider: 35,- Dkr. pr. stk.

IAlle priser er incl. porto |

VZAER »VELSET« BRUG
KLUBBENS LOGO

29



A--1549

A-1550

A-1551

A-1562

A-1553"

A-1554

A-1555

A-1556

B-1557

A-1558

A-1559

A-1560

A-1561

B-959

A-1186

A-1562

A-1563

A-1564

A-1565

30

Nye medlemmer

Heino S. Hanscn
Sportsvej 62,lej. 302, 2600 Glostrup . Danmark

Sten Richter Nielsen
Vestergade 63 4000 Roskilde. Danmark.

Lars Rasmussen
Poppelvej 18 , Sevang , 2791 Drager . Danmark

Hans Magnét
Nasbydalsvej 4 13. , 18 331 Taby, Sverige

Bent Damgaard Eriksen
Leveroddevej 1 , Sdr. Stenderup, 6092 Varmark. Danmark.

Rurup Eristian
Eichenweg 17, 2150 Buxtehude, Tyskland.

Edith Helmut Fromm
Immen redder 23, D. 2000 Hamburg 63. Tyskland.

Peter Lotinga.
Rosenvej 14, 4241 Vemmelev. Danmark.

Eivin Mathiesen
@sterbyvej 2, @sterby - @land , 9460 Brovst. Danmark.

Allan Lind
@stergade 14 , 6630 Redding , Danmark.

Michael Ragaard
Trolstrup Bygade 13, 4690 Haslev , Danmark.

Leif Ryager Nielsen
Skolegade 8 lsal. 6000 Kolding. Danmark.

Bardram
Skovvej 6 , 4230 Skealsker. Danmark.

Per G. Grini.
Berg Student by 28, 7016 Trondheim , Norge.

Sander Jergensen
Starevej 15,8400 Ebeltoft , Danmark.

Gunnar Jensen
Viverupvej 11 , 4640 Fakse, Danmark.

Thomas Wolff
Engmosen 2 , Lysabild, 6470 Sydals, Danmark.

Frank Vind Olsen
Rydevanget 123, 8210 Arhus V. Danmark.

Martin Pedersen
Skjoldpborgsvej 40, 5270 Odense N. Danmark.



Nye medlemmer

A-1566 Henrik Svenstrup
. Nerretrop 120, Gjellerup, 7400 Herning, Danmark.

A=1567 Auden Bjerrum
Skolebakken 417, 3050 Humlebak, Danmark.

A-1170 Gruttorm Brennholm er her igang med restaureringsarbejdet, som har

taget ea. 1 ar. Den er lavet helt i original stand - motor borret.

Dette er hans 3. Morris, som er indreg.

Det ferdige resultat af arbejdet her, ses som forsidebillede - farven er
T

burg. red ogsa lakkeret indvendig.

GJQ’@Q
g
SA ER DET JULEGAVETID Juy

Arets julegave er selvfelgelig en Morris Minor-modelbil eller Morris
Minor-bog fra TOCO autoinform.

Arets overraskelse er modelbilen Morris Minor Van i skala 1:43 fra CORGI.
Denne model har tidligere varet lagerfert i Danmark, men har nu i en 8r-
rakke ikke varet solgt her i landet.

I0CO autoinform har som den eneste importeret denne model som slagsvare,

g sammen med vor anden efterspurgte Morris Minor-model, kan TOCO autoin-
form tilbyde felgende modelbiler i skala 1:43 til at lagge under juletrmet:

MORRIS MINOR 1000 SALOON og MORRIS MINOR VAN
Enhedspris kr. 115,- eller begge for kr. 200,-

Af andre gode Morris Minor-julegaver, kan vi anbefale reparationsbeger,
instruktionsbeger, historiebsger, mv.

%
Fodiy
thih

1f.ekspedition: Tirsdag&torsdag mellem kl.
19.00-21.00 p& 53-87 79 86

00 autoinform, Hasselevej 101, 4873 Vaggerlese
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* Tyveri/spirituskorsel er skyld i meget!
Desvaerre ogsa i dette tilfeelde
(Dog kun materiel skade)




