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Sommertraeffet i Orsa var godt besggt. Bade norske, svenske,
danske og en enkelt engelsk bil var madt op. Her er det et par af
de svenske medlemmer, der nyder frokosten pa treefpladsen. Se
mere fra treeffet pa side 8.
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NORGE

SVERIGE

DANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon
Oslo A-001 Ole J. @stby - Box 37 Jobb (02) 4554 71
Hovseter - N-0705 Oslo 7
Klubbmgte: 1. onsdag i méneden k. 18.00. Mgtested mai-okt: Rodelgk-
ken Kafe, Bygdpy. Nov-apr: Kjemisk inst., Blindern. Ring et av styre-
medlemmerne pd forhdnd i telfelle det er specielt program.
Mgre A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken 071 43663
N-6014 Alesund
Jamtland  A-1074 Kare Torfjill - Furutorpsga- 063-113931
tan 23 - S-83137 Ostersund
Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krék- 0250-15445 Bost.
bergsvigen 4 - $-79200 Mora 13530 Arb.
Goteborg  A-1169 Matz Lundgren - Von Ger- 031 183220
desgatan 7 - S-41259 Goteborg
Nordjylland A-164 Jgrgen Ebdrup - Vestavej 14 98 18 23 29
DK-9200 Alborg SV
Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - @ster- 86 44 32 95
gade 17, Asferg - DK-8990 Farup
Klubmgde - mikrotreef - dbent hus : Den sidste lprdag i méneden
kl. 10 - 17, @stergade 17 - 19, Asferg,
Midtjylland A-614 Peter (Blholm - Ejstrupvej 27 86 93 33 74
th. - DK-8340 Malling
@stjylland  A-082 Jens Mondrup - Svendsgade 757207 27
135 - DK-7100 Vejle
Sender- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96
jylland Overjerstal - DK-6500 Vojens
Klubmegde: Se under Als.
Als A-697 Poul Iversen - Mosevanget 5 74 47 21 81

DK-6440 Augustenborg

Klubmgde: Den sidste onsdag i méneden. Angdende sted, se i bladet,
cller ring til kontaktpersonen for Als eller Sgnderjylland.




DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon

Fyn A-1188 Henrik Nielsen - Saxovej 91, 66 16 57 28
1.34 - DK-5210 Odense NV
Klubmgde: Den ferste tirsdag i mneden kl. 19.00 i Ungdomsklubben
p& Nzesby Skole, Skolevej, Neesby.

Sydfyn og  A-596 Albert Hansen - Breendeskov- 62 21 98 06

gerne vej 18 - DK-5700 Svendborg

Klubmgde: Den sidste tirsdag i mdneden kl. 19.30 pd Stenstrup Kro.

Vestsjeelland A-927 Finn Parker Olsen - Holback- 53 53 29 45

vej 69 - DK-4200 Slagelse

Klubmgde: Den sidste spndag i méneden. Neermere oplysninger hos
kontaktpersonen.

Nordvest  A-990 PoulHenning Hansen-Havn- 53 46 87 10
Sjelland  sgvej 5 - DK-4591 Fgllenslev
A-881 Max Christensen - Hagested- 53 46 34 82
vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmgde: Den fgrste tirsdag i maneden. Neermere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-827 Leth Mgller - Vagtelvej 33 3186 01 86

DK-2000 Kgbenhavn F

Sydsjeelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgve] 53 73 65 49

484-486, Rislev - DK-4700 Naestved
Klubmgde: Den farste spndag i méneden kl. 19.30 pé Sorpvej 484.

Lolland-Fal- A-1362 Kenneth Simonsen - Dan- 54 85 36 64
ster & Mgn marksvej 3 - DK-4800 Nykgbing F.

A-1461Dennis Hansen - Bygaden 10,
Nagelsti - DK-4800 Nykgbing F.

Bornholm

A-1036 Esben Hansen - Sandflugts-
vej 22, Kredsen 8 - DK-3700 Rgnne

A-1174 Allan Rasmussen - Smede-
gérdsvej 23 - DK-3700 Rgnne




FORMANDENS SIDE

Ja, s& er sommerens glader ved at va-
re forbi, men s har vi da vinterens for-
ngjelser foran os. En af dem skulle ger-
ne vare, nar Norminor kommer, og
her er s4 et af slagsen.

I sidste nummer efterlyste vi nogle
flere indleeg til bladet, det vil jeg ogsa
gore denne gang, for det kan da ikke
passe, at der blandt vore mere end 800
medlemmer, ikke sker noget, der er
veerd at skrive et par linjer om. S& der-
for venner; fat pennen og kom ud af
busken.

En af forngjelserne (eller harde ar-
bejde), ma veaere de forskellige ombyg-
nings- og restaureringsprojekter, som
starter op i denne opklodsningstid,
(Ja, undskyld udtrykket, men det kal-
der jeg det nér der ikke kgres i vinter-
halvéret) og s springer ud til fordret.
Det er helt utroligt hvad der sker rundt
om i garager, lader og udhuse, og det
ser ud til at Morris-dillen breder sig
stille og roligt, det galder bide origi-
nal og custom. Det ses da ogsa pd med-
lemstallet, som fortsat er stigende.

S4 er det ogsd en glaede at hgre de
positive ting omkring pramieringen
ved sommertrzffet, hvor der blev delt
lige over mellem original og uoriginal.
Det agter vi at ggre fremover, dog vil
der som omtalt i Norminor nummer 66
komme en stramning i originalklassen.

Der arbejdes ogsé pa et praemierings-
system, sd det ikke skulle blive de sam-
me som lgber med praemierne hvert ar.
Dette system har vi blandt jer, vores
medlemmer efterlyst nogle modeller
og forslag pa, og har til dato modtaget
et. S& derfor, har du en idé eller et for-
slag s& kom med det.

Fellesbilledet fra sommertraffet
mangler stadig, men A-838 Thomas
Eriksson har haft forskellige proble-
mer, der er mundet ud i forsinkelser;
men vi hdber pa en snarlig lgsning, sa
vi ogsa kan [A styr pa den del af som-
mertraffet, som menige medlemmer
ikke oplever.

Generalforsamlingen 1991
skal i.flg. vedtaegterne afholdes inden

udgangen af marts méned 1991.

Derfor vil vi allerede nu hgre, om
der er en stedsgruppe eller et par med-
lemmer, som kunne teenke sig at sté for
det praktiske arrangement af general-
forsamlingen.

Hyvis du kunne tenke dig at vare
med til det, vil vigerne hgre fra dig sna-
rest, og senest den 1. december 1990

Evt. forslag til vedtagtseendringer
skal veere os i haende senest den 10. de-
cember 1990

A-1264 Herluf Knudsen



DATO ARRANGEMENT ARRANG@R

November
sgn. den4. Klubmgde v/ Per Madsen, Dstjylland
tlf. 75 65 04 09

December
sgn. den 2. Klubmgde v/ John Jensen, Dstjylland
tlf. 75 80 53 84

rfOr
Man i, %0be p,
dry TS
2 68" 40 Mo Yk

. n}@yn';'zr




SOMMARTRAFF | DALARNA 1990

Jamtlandsgruppen samlades fredag
morgon for avfard till Orsa.

I Orsa mottogs vi av Thomas Eriks-
son som dn en gang fick visa att han ar
en bra fixare. Hur dr det mojligt att en
sd liten klubb klarar ett sd stort arran-
gemang? Jo med bra medhjilpare och
sponsorer hade Thomas ordnat det
trevligt for oss som deltog i triffen.

Vid incheckningen fick vi forutom
en hel del information, en kniv tillver-
kad av K.J. Eriksson, Mora.

Fredag kvill var det korvgrillning,
vilket vi vart bjudna pé.

Patrik 3 dr dir redan en Morrisiilskare. Kanske blivande Morrisiigare?

Lordag formiddag var det kortege,
fotografering, besok i Bjornparken,
rostning av bilar och fika i Fryksds fa-
bodar. Sevirt och trevligt, men vidret
var inte det basta, Forsiljning av Mor-
risdelar forekom dven campingen.
Lordag kvall fick vi skjuts till hem-
bygdsgdrden dir det var middag och
dans efter Blitzers orkester. Sondag
var det fotografering av vinnarbilarna
och hemfird for de flesta.

Tack dn en gdng Thomas siger vi
frdn Jamtlandsgruppen.

B-309 Haldo Eriksson




NORDJYLLAND

Weekenden den 24.-26. august afholdt
vi vores 5. minitraef pd Lggstgr Cam-
ping.

Lgrdagen oprandt med silende
regn. Der var kommet 8 Morrisser pa
det tidspunkt. Rundstykkerne blev for-
delt pd de forskellige telte og hytter.
Ved 10-tiden kgrte vi en tur ned pa
havnen og en tur i byen. Langsom kgr-
sel er ikke Steen’s stzerke side. Der gik
rgg i Pick-upen.

Om eftermiddagen var der &bent
hus pé campingpladsen med et vaeldigt
stort fremmade.

Efter dbent hus arrangementet kgr-
te vi en tur til HanHerred, hvor vi be-
spgte den gamle herregdrd Kokkedal,
det forhenvaerende drengehjem. Her-
regdrden har gennemgdet en omfat-
tende restaurering, Det er virkelig me-
get interessant og vi fik en paen modta-
gelse og en spendende rundvisning af
den nuvarende ejer, Gorm Lokdam.

Derfra kgrte vi videre mod Jannum
Kjgt, en meget stor klippeblok, et levn
fra istiden.

I det grgnne omréde omkring Jan-
num Kjgt drak vi vores medbragte kaf-
fe. Efter kaffen og lidt snak kegrte vi til-
bage til campingpladsen.

Lgrdag aften satte vi alle tilgange-
lige borde sammen i en lang rakke og
med den store grill i midten gik vi om-

bord i pglserne som vi havde féet fra
Sundby Wenbo.

Der blev ogsé solgt amerikansk lot-
teri, hvortil vi havde fiet mange fine
preemier fra forskellige sponsorer:
Lggstgr Caravancenter, HanHerred
Reservedelslager, Migatronic, Ekstra
Kgbmanden v/ Else og Dan Petersen,
Fjerritslev, Figaro Lydproduktion,
HanHerred Bremse- og koblingservi-
ce, Neergaard Camping, stgttemed-
lem Stinne Ebdrup.

Vi siger mange tak til alle der stgt-
ter klubben med gaver.

I lgbet af weekenden havde i alt 19
Morrisser besggt campingpladsen.
Om sgndagen havde vi orienterings-
Igb, vel tilrettelagt af Jorgen og Mo-
gens. Selve lgbet var pd ca. 50 kilome-
ter og der var en masse gode poster. Ik-
ke alle var lige lette.

Vindere af orienteringslgbet blev
Inge, Benny og Majken (A-1178 og fa-
milie).

For en ordens skyld skal navnes at
vejret om sgndagen var noget af det
bedste i mands minde.

En stor tak til Jytte og Poul, Lggster
Camping fordi de igen i &r ville se os.

A-1271 René
A-1160 Mogens
A-164 Jprgen



NATIONAL RALLY 1990

A-1188 Henrik Nielsen har fundet nogle billeder frem fra sin tur til MMOC’s Na-
tional Rally i Knebworth Park.

g STANTON-SUFFOLK

—%  AUTOMINOLOGIST
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“ High$St. Sitsoe Beds
Tel Silsoe 60544
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En Austin Healey foran et lille udsnit af de ca. tusind Morris’er ved treeffet.
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KORELYS

A-1498 Anders Pedersen har sendt et
indlaeg om automatik til bl.a. kgrelys.
Vi indleder med hvad fardselsloven
siger omkring kgrelys.

Brug af kegrelys uden for lyg-

teteendingstiden
Midt i juni méned blev feerdselsloven

andret pd forskellige punkter bla.
med hensyn til obligatorisk brug af kg-
relys uden for lygtetaendingstiden.

Fra den 1. oktober 1990 gaelder der-
for fglgende:

- Ved kegrsel uden for lygtetaen-
dingstiden skal narlys (kort lys) an-
vendes pd motordrevne keretgjer.

- Ved kersel med motorredskab
gelder dette dog kun, safremt motor-
redskabet er forsynet med nerlyslyg-
ter.

- I stedet for naerlys kan anvendes
tageforlygter eller sarligt kgrelys.

- Lygter ma ikke anvendes séledes,
at andre fgrere kan blandes.

- Justitsministeren kan fastsatte
regler om fritagelse for pligten til at an-
vende nzrlys m.v. ved lejlighedsvis
kgrsel med veterankgretgjer og ved
korsel med kgretgjer under opbygning
eller reparation.

S&danne regler er endnu ikke fast-
sat.

Ovennavnte vedtagelser har med-
fort fastszttelse af folgende detailfor-
skrifter:

Kgrelys
Generelle bestemmelser:

1. Kgrelys er beregnet til uden for lyg-
tetaendingstiden at gge andre trafikan-
ters opmarksomhed pé keretgjet.

2. Som kgrelys kan anvendes
- naerlys
- lys fra tégeforlygter eller
- szrligt korelys.

3. Seerligt kerelys kan afgives af

- karelygter eller

- narlyslygter med reduceret spaen-
ding.

4. Bag- og nummerpladelygter skal
teende sammen med kerelyset. @vrige
lygter til markering kan tande sam-
men med kerelyset.

5. Serligt karelys skal slukke, nér kg-
retgjets lyskontakt settes i positions-
eller naer-/fjernlysstilling.

6. Et kgretg] mé kun vare forsynet
med pabudt eller tilladt kgrelys.

Kgrelyslygter.
1, Kﬂrclysggtcr skal

- afgive lys af hvid eller gullig (sel-
lektiv gul) farve.

- veere anbragt foran pé kgretgjet og
vaere rettet fremad.

- vaere anbragt hgjst 400 mm fra kg-
retgjets yderste kant.

- veere anbragt mindst 250 mm og
hgjst 1500 mm over vejbanen.

- have en lysstyrke pd mellem 400 cd
og 1200 cd. Denne bestemmelse kan

13



anses for opfyldt, sdfremt lampen har
effektforbrug pd mellem 15W og21W.

- have en lysende flade p mindst 40
cm?

2. Kgrelyslygter i et lygtepar skal vaere
ens, herunder af samme konstruktion,
farve og lysstyrke. De skal tillige vare
anbragt symmetrisk i forhold til kgre-
tgjets midterplan i langderetningen
og 1 samme hgjde over vejbanen.

3. En kerelyslygtes afstand til kgretg-
jets yderste kant males som afstanden
mellem denne og lysdbningens yderste
kant, idet der ses bort fra udvendige fg-
rerspejle og sideblinklygter.

4, En kgrelyslygtes stgrste og mindste
hgjde over vejbanen mdles ved tjenes-
tevaegt excl. fgrer til lysébningens over-
kant henholdsvis underkant.

Naerlyslygter med reduceret
spaending
1. Spaendingen over lampen skal ved et
12 V eller 24 V anlzg vacre mindst 11
V henholdsvis 22 V ved fuld ladespan-
ding.

For de enkelte kgretgjsarter gaelder
fglgende:
Bil
1. Bil kan veere forsynet med to kg- re-
lyslygter

Traktor
1. Traktor kan vare forsynet med to
kgrelyslygter

Motorredskab

1. For motorredskab galder reglerne
for traktor.
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Motordrevet blokvogn
1. For motordrevet blokvogn gelder
reglerne for bil.

AUTOMATIK

Der er mange muligheder for at lave
automatik. I det flg. vil jeg beskrive
hvordan du kan montere det ved:

tagelygter

narlys

kgrelygter

dobbelt summer
Kgrelygter er omtalt i det sidste num-
mer af Norminor (nr. 67). Jeg vil her
beskrive de tre andre.

Naer og tﬁFel ys
Til dette skal du bruge: 2 lysrelzer, 1

sikringsholder m. sikring (8-10 amp.),
6 ledninger: sort, rad, hvid, bla, brun,
gul til tagelygterne.

5ledninger: sort, rgd, hvid, bld, brun
til naerlys. 8 kabelsko, helst isolerede.
5 strgmtyve til nzerlys og 6 strgmtyve til
tagelygterne, Noget at satte relaerne
sammen og fast med, f.cks. 3M klzbe-
puder.

Montering:
Man sa&tter relaerne sammen, som
vist pé fig. 1.

Tallene pa fig 1 star ved benene pa
Hella og Bosch relzer.

—_ —
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Naerlys:
Du tager den hvide, sorte og rgde led-

ning, afisolerer den ene ende og stter
en kabelsko pa. Mal fra kabelskoen-
den 7 cm op ad ledningerne, klip og af-
isoler nu 10 mm pa de to ny-klippede
ender. Sno kobbertrddene sammen og
sat en kabelsko pa, s& det kommer til
at ligne fig. 2.

‘(?cm

Jig. 2

Den bld og den brune ledning mon-
teres med en kabelsko hver.

Den hvide ledning monteres pa beg-
ge relaers nr. 30, Den rgde pd begge
relaers nr. 86 og den sorte pé begge re-
laeers nr. 85. Den bl og den brune pé
hver sin nr. 87.

Montering i bilen:
Dette ggres nemmest ved at udtage
speedometer og det hgjre handske-
rum. Ved at fjerne handskerummet,
far du bedst arbejdsplads. Det er me-
get vigtigt at du tager den ene pol af dit
batteri. Plus eller minus, det er ligeme-
get. Skru lyskontakten ud, og treek den
ud af speedometerhullet.

Du satter nu relaerne fast et sted
bag speedometer eller handskerum.

Den rgde og sorte ledning fgres ud
i motorrummet via et af de huller der
er. Selvfplgelig ved en gummimanchet.
De tre andre ledninger: hvid, bld og
brun fgres hen til lyskontakten og mon-
teres som flg. ved hjalp af strgmtyve.

Den hvide sattes pd den strgmfp-
rende (brun-bld). Den brune pa posi-
tionslys (r¢d-gren). Den bld pd lednin-
gen til blandkontakt (bl).

Speedometer, lyskontakt og hand-
skerum monteres igen. I motorrummet
monteres den sorte ledning pa stel,
f.eks. ved den sorte ledning pa lader-
elaet. Den rgde ledning skal pd den
tynde brun-gule ledning pa laderelet.
Det er den ledning der slukker din la-
delampe. Pa den rgde ledning skal du
seette sikringsholder med sikring. Den
er der for at beskytte din dynamo/gen-
erator.

Nu virker systemet sdledes, at dit
positionslys og nar/fjernlys tender
ndr dynamo/generator laver strgm -
altsd intet strgmforbrug i startgjeblik-
ket.

Tagelygter:

Du tager den rgde og hvide ledning.
Setter en kabelsko pad. M&l 7 cm op ad
ledningen, klip og afisoler 10 mm og
szt en kabelsko pa. Se fig. 2. De gvri-
ge ledninger monteres med en kabel-
sko hver.

Den hvide ledning sattes pa begge
relazers nr. 30 og den rgde ledning pé
begge relaers nr. 86. Den brune led-
ning sattes pa det ene rela’s nr. 85.
Den bl pa det andet rele’s nr. 85. Den
gule pa samme rela’s nr. 87. Se fig. 3.
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Montering i bilen:
Den er lige som for narlys, eneste for-
skel er den gule ledning der skal sat-
tes pa ledningen til dine tégelygter.
Dette system virker séledes, at nar
dynamo/generator laver strgm, tan-
der dine positionslygter og tagelygter.
Nér du teender dit naerlys slukker tage-
lygterne, men kan tzendes som fgr.

Dobbelt summer:
Den fortaller dig at du har glemt at

teende eller slukke lyset. Til dette skal
du bruge: 2 lyssummer, 3 stykker led-
ning, 3 strgmtyve og 3 kronmuffer.

En lyssummer har en + og en +
ledning. Man tager den ene summers
(A) + ledning og den andens (B) +
ledning og samler dem med et stykke
ledning ved hjaelp af kronemuffen.
Denne sattes pd den bld ledning pé
bleendkontakten (det er den midter-
ste) med en strgmtyv, A’s + ledning og
B’s + forleenges med hver sit stykke
ledning og kronemuffe.

Summerne gemmes under instu-
mentbordet. De to ledninger fores via
en gummimanchet ud i motorrummet.
Ledningen fra A sattes pa tendspo-
lens + ledning (1). Ledningen fra B
sattes pd den tynde brun-gule ledning
ved laderelaet.

Praktiske oplysninger
Lys-relazer, summer og ledning kan

hentes hos Huggeren. Lysrelaeer sid-
der der i Golf, Passat og Audi 80 og
100. Summer sidder der i nogle Volvo-
er under instrumentbordet i venstre si-
de. Den er rund, ca. 3 cm hgj og 3 cm
i diameter og har kun 2 stikben.
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Ledningerne er dem der er monte-
ret pd haengertrak med 7 ledninger.

For en ordens skyld, sperg ferst om
lov og lad vare med at komme til at
putte noget i lommerne. Hvis du nu ma
fa det gratis, sd giv en skarv til kage-
kassen. Jeg er selv ophugger og er glad
for kage!

Med venlig hilsen og god arbejds-
lyst.

A-1498 Anders Pedersen

Kommentar
Som det fremgér af ovenstiende og ar-

tiklen i sidste nummer af Norminor
ang. kgrelys, er der mange méder at 1p-
se¢ problemer om kgrelys pd. Som
feerdselsloven siger, er det jo ikke pa-
budt med kgrelygter, men bilens al-
mindelige neerlys er rigeligt.

Sé hvis du vil slippe fuldsteendig gra-
tis om ved brugen af kgrelys, sd vend
digtil at tande dit nzerlys og nér du for-
lader bilen, s& vend dig lige om og se
om du nu ogsd huskede at slukke lyset.
Hvis du er af den glemsomme type, kan
du ogsd sette en lille maerkat pd instru-
mentbraettet - husk lyset! Skulle du
mod forventning glemme det en enkelt
gang, sd er jeg sikker pd at dine med-
trafikanter nok skal minde dig om det.

For mig at se er det dem der salger
lygter og parer, og dem som monterer
kgrelys der tjener fedt p& den nye lov,
ndr man ser bort fra trafikanter i det
hele taget. For der er ingen tvivl om at
korelys hgjner trafiksikkerheden - det
skulle have vaeret pdbudt for mange ar
siden!

A-232 Morten Westermann



TRAEVAERK

Fgrst en tak til formand A-1264 Her-
luf Knudsen for hans indleeg om tree-
varkets vedligeholdelse pa en Travel-
ler. Men sikke en omstandig og tids-
kreevende omgang. Jeg, der bruger
min Traveller hver dag, har hverken tid
eller mulighed for at gennemfgre Her-
luf’s "lak-operation". Og s& vil jeg
egentlig ogsd godt stille spprgs-
malstegn ved brugen af lak. Lak, van-
set lovede kvaliteter, holder efter min
mening "trasygdomme" bade ude og
inde. Travarket far ikke lov til at 4n-
de pd en naturlig made, og sd er der og-
sa alt besvaeret med at slibe/skrabe den
gamle lak af hvert andet ar. Et arbejde,
hvor man skal vaere meget omhyggelig,
ogsé for ikke at komme til at ridse sel-
ve billakken.

Som konsekvens af dette behandler
jeg mit treevaerk péd en anden og for mig
lettere méde. En gang arligt smerer jeg
folgende blanding pa traeevaerket (lige-
som man ggr med et legehus eller
sommerhus):

1/3 farvelgs Pinotex - specielt mod
rad/svamp

1/3 rd linolie

1/3 Pinotex med farven Pine.

Dette blandes selvfglgelig sammen
til en helhed, og man fir en blanding,
der er meget vejrbestandig og tillader
traevaerket at dnde og arbejde pé en na-
turlig méde.

"Ulempen" ved denne metode er, at
trevarket ikke holder naturfarven,
men derimod fér farven Pine (der skal
veere farve i blandingen, da farvelgs ik-
ke giver beskyttelse mod solens stra-
ler). Det kan jeg sagtens leve med og
bilen er ikke mindre original for mig af
denne grund. Men vil man have natur-
farven pa asketrzet, s er man ngdt til
at "slide sig ihjel" med lakken. Men
uanset, hvad du veelger, keere traekolle-
ga, s& mé du have en god arbejdslyst.

A-1293 Jens E. H. Kjeldsen
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A-1293 Jens E. H. Kjeldsen har sendt os dette udklip fra Aalborg Stiftstidende an-
gaende "trebiler".
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Den
har
famailie

1 USA

Jeg er den lykkelige ejer af
en Morris Minor Traveller fra
1969 - den sikaldte bindings-
vaerksbil, skriver Jens Erik
Hoff Kjeldsen fra Aalborg til
Bagsiden. Han har set samme
type bil i flere amerikanske
film, og vil gerne vide nogen
om Morrissen’s amerikanske
traebroder.

Bagsidens bilkonsulent fik
opgaven, og han oplyser, at
der faktisk i Arenes lob er
fremstillet adskillige bi-
ndingsvzerksbiler. Det vil fo-
re for vidt at komme ind pa
alle modeller.

En bog udgivet i forbindel-
se med General Motors 75 ars
jubileeum indeholder billeder
af to bindingsvzerksbiler. I
1941 fremstillede GM en
Buick Estate Wagon, der blev
meget populer i USA. I 1948
kom en Chevrolet Fleetmas-
ter med delvist traekarosseri
p4 gaden.

Det er siledes ikke usand-
synligt, at Alec Issigonis var
inspireret af de amerikanske
forgengere, da han skabte sin
bindingsvaerksbil.

BLYFRI
ELLER EJ

I debatten "blyfri eller ej", kan jeg op-
lyse at jeg siden nytar har kgrt pd 92 ok-
tan blyfri, helt uden problemer.
Motoren er en Morris 1000 super.
Med denne benzintype er forbruget 13
km/ltr. ved almindelig blandet kgrsel.
I gvrigt tak for de mange gode refe-
rater og oplysninger i Morrisbladet.
A-924 Henning Jensen, Hprsholm

KONTAKT-
BESVZER

Hvis du har en Morris 1000, af den zl-
dre model, med kontakter hvor grebet
er af bakkelit og du synes de er blevet
lidt matte og kedelige, kan du pudse
dem op med skosvaerte. Du tager gan-
ske simpelt lidt skosverte (farven kan
f.eks vaere brun el. hvid) pa en blgd
klud og smerer det pa grebet, lader det
sidde et gjeblik og pudser efter.
Denne metode kan du bruge pé al-
le de andre ting pé bilen som er lavet
af bakkelit, f.eks. dackslet pd benzin-
pumpen, laderelazet og dakslet over
afviserkontakten. Det kommer til at
skinne og se ganske nyt ud igen.
A-232 Morten Westermann
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1300 MOTOR

Vi har efterhdnden fiet utallige hen-
vendelser fra medlemmer, som vil vide
hvordan man monterer en 1300 Mari-
na motor i sin Minor. Det sidste brev,
vi har féet, er fra A-797 P. Kristian
Nielsen i Riis, som udover at ville vide
hvordan man satter Marina motor i
Minoren, ogsé gerne vil vide, om der er
andre ting fra Marinaen, der kan mon-
teres pd Minoren, f.cks. bremser, gear-
kasse, kardan, bagtej og styretgj, og
hvad er lovligt?

Til det sidste vil jeg svare, at udover
motoren er der mig bekendt ikke no-
get, som md monteres pé lovlig vis her
ilandet. Og hvad motoren angér, er det
kun, hvis du har en Morris 1000 Super,
du uden videre ma montere en 1300
motor. Her holder den tilladte effekt-
forggelse pd 20% sig lige netop inden
for greensen. Har du derimod en Mi-
nor med en 948-motor, er det ngdven-
digt ogsd at montere de store bremser
foran; sé vil jeg tro syns-myndigheder-
ne vil godkende bilen.

Jeg har kendskab til flere som har
eksperimenteret med bade skivebrem-
ser og gearkasse/bagtgj fra Marina, og
hvor resultatet er vellykket, men jeg er
ogsa overbevist om, at bilinspektionen
pé intet tidspunkt har veret indblan-
det; og hvis de har, har toldvasenet
nok ogsa!

Sé vil du vaere helt sikker, og slippe
for ubehageligheder og vel at maerke
gore det hele pa lovlig vis, s vil jeg ra-
de dig til at kontakte bilinspektionen
og forelaegge dem dine planer. De vil
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helt sikkert fortaelle dig hvad du ma og
navnlig ikke ma.

Men tilbage til motoren, si har der
to gange tidligere varet beskrevet i
Norminor, hvordan man griber sagen
an, Farste gang var i nr. 15, december
1981, hvor A-001 Ole @stby havde for-
fattet en artikel. Anden gang havde A-
297 Ove Holbak Dalgaard oversat ar-
tiklen til dansk i nr. 33, december 1984.
Det er nzesten 6 &r siden det sidst har
veeret bragt, og da der er kommet tem-
melig mange nye medlemmer siden, vil
jeg her bringe artiklen igen, med de
andringer som jeg selv har erfaret mig
til, dajeg lagde en 1300 motor i min Mi-
nor.

Altsd, man finder en god 1300 mo-
tor. Man fjerner de originale motorop-
hang, Det ene hul pd hgjre side er gen-
nemgiende, derfor skruer man bolten
iigen.

Den mekaniske benzinpumpe skru-
es af, (med mindre man gnsker at lave
systemet om s& den skal bruges i stedet
for den elektriske) og hullet lukkes
med dakpladen fra 1100 motoren.
Husk at leegge pakning imellem.

1300 motorens kobling, svinghjul og
motorens bagplade fjernes, da det ik-
ke skal bruges, hvis man agter at bruge
gearkassen fra 1100 motoren. Fra 1100
motoren tager man bagpladen. Den
lazgger man nu oven pa 1300 bagpla-
den, og kan nu tydeligt se, hvad der
skal ggres. Hullet til krumtapakslen
skal ggres stgrre forneden, og hullet til
oliepumpen skal hasves lidt.



(Se tegningen.) Bag pé pladen er der
en forsenkning til dakslet for olie-
pumpen, den er ikke bred nok efter
man har gjort hullet stgrre. Derfor bgr
man fa fraeset forsenkningen op, eller
skeere lidt af daekslets kant. (Jeg valg-
te den fgrste Ipsning, da kanten ellers
bliver meget lille). Efter at man har
markeret hullernes nye stgrrelse, gér
man enten i gang med en fil, eller kon-
takter et maskinvearksted el. lign, som
kan fjerne det overskydende gods med
en skarebrander.

Hullerne til styretappen pé gearkassen
bores op til 9,5 mm, eller tappen dre-
jes ned sa den passer i gearkassen.
Nzste punkt i projektet er svinghju-
let. Det originale 1300 svinghjul har 6
huller til montering pd krumtappen,
hvor 1100 svinghjulet kun har 4. Der-
for skal der bores nye huller i svinghju-
let i en drejebank. Dette arbejde bgr
man lade en fagmand klare, da det er
meget vigtigt at det bliver gjort meget
ngjagtigt. Samtidig bgr man fjerne ca.
3 mm af svinghjulets centrum ind mod
krumtappen. Dette ggres dels for at gi-
ve tilstreekkelig plads for starterdrevet,

der ellers vil kunne gribe fat i svinghju-
let, dels for ikke at belaste krum-
taplejerne for meget. Afstanden fra
svinghjul til oliepumpe bgr vare 2-3
mm.

Efter at svinghjulet er lavet, bgr det-
te, krumtappen og kobling sendes til
afbalancering. Hvis man spinger det
over, kan man risikere at f4 nogle ube-
hagelige rystelser ibilen, og et stort slid
pé motoren.

Fra motorens front fjernes dakslet
til forkazden. Begge kadehjul og ka-
dehusets bagplade afmonteres, og iste-
det monterer man den fra 1100 moto-
ren. Det er jo samtidig de forreste mo-
torophang. Den 1300 motor jeg har,
har mekanisk kadestrammer og
enkeltkade. Det valgte jeg at bibehol-
de, og sa var det ngdvendigt at svejse
en lille stump plade pé forpladen, der
hvor kadestrammeren sidder. Her
bruger man dakslet til at mile med.
Hvis man vil montere en dobbelt for-
kade, skal de to skruehuller under det
nederste kadehjul forsankes, og man
skal bruge to unbrachoskruer, for at gi-
ve plads. S er pladen klar til monte-
ring. Husk at szette kzedehjulene rigtigt
pa (de to marker skal vare lige over-
for hinanden). Olieslyngeren monte-
res med F (front) fremad. Tilsidst
monteres kadehuset, remskiven og
den store mgtrik. (Her valgte jeg at
bruge den fra 1100 motoren, da jeg si
har mulighed for at bruge hindsvinget
nér jeg stiller tending).

Kadehuset pad 1300 motoren har
udluftningen gennem en lille "skor-
sten". Den kan det vare ngdvendig at
give et par slag med en hammer eller
skare op pd langs og svejse en flad pla-
de pé den forreste del. Det er for at gg-
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re plads til ventilator vingerne. Man
kan ogsd vride disse en smule, blot ik-
ke for meget, da det i sa fald vil gi ud
over kglingen.

Nu er selve motoren klar. S3 er der
bare karburator og udstgdning tilbage.
Her kan man bruge 1300 motorens
karburator og luftfilter, blot kan det
veere ngdvendigt at "klemme" den
gverste del af luftfilterkassen, da hjel-
men ellers vil ramme pa. Jeg har valgt
at bruge luftfilteret fra 1100 motoren.
Ggr man det, skal man blot huske at fi-
le bade lufthuller og skruchullerne op
i den runde bagplade s& de passer ud
for hullerne pa selve karburatoren.

Hvad udstgdning angér, er der ogsé
ganske mange lgsninger. Blot skal man
ikke bruge en original Minorudstgd-
ning, da den slet ikke er stor nok. Jeg
kgrer med flexrgr i rustfrit stil og en
lydpotte, placeret samme sted som den
originale. Man kan ogsd investere i en
bananmanifold og s fabrikere en ud-
stpdning selv, eller man kan bibeholde
1300 manifolden og lave en udstgdning
ud fra den originale 1300 udstgdning.
Men under alle omstandigheder bli-
ver man ngdt til selv at lave udstgdnin-
gen, da der ikke findes en "original",

med den rgrdiameter som en 1300 ud-
stgdning skal have,

Nu er der sa kun tilbage at fa ild i
herligheden og s glade sig over de
yderligere 9 hk, som man fér ud af ar-
bejdet. Her i artiklen har jeg slet ikke
nzvnt en eventuel renovering af selve
motoren. Men hvis man gnsker at lave
en motor som bare er i orden, er det
nok en god ide at lade hele motoren
renovere, nir man nu alligevel har
krumtappen ude, og resten ogsd er
skilt helt ad. Jeg vil tro, at hvis man la-
der en autoriseret ggre arbejdet, og
d.v.s afdrejning af krumtap, nye lejer,
stempler, ventiler, ventilstyr, og olie-
pumpe, vil det maske belgbe sig til ca.
8000 kr. S& har man en ny motor og de
nzste 10 &r behgver man overhovedet
ikke spekulere pa andet end at passe
den ordentligt med olie.

Jeg haber dette var fyldestggrende
- men skulle der veere nogle medlem-
mer som kan bidrage med andre erfa-
ringer ang. 1300 motor og i det hele ta-
get andre @ndringer, vil vi vere glade
for at kunne bringe det i bladet, si og-
sd andre kunne f glaede af det.

A-232 Morten Westermann

Anhangertraek til Morris 1000

Er du ejer af en Morris 1000, nok spe-
cielt Traveller-modellen - er her en
lgsning pé "treekproblemer", som man
kan lgbe ind i, ndr man har en bin-
dingsverk.

Hvis man skal opfylde lovens krav
om placering af nummerplade i for-
hold til traekkrogen, mé kuglehovedet
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ikke rage over den nederste rgde streg
pa nummerpladen. Dette kan ikke la-
de sig ggre med et track med fast krog,

Alternativet er s at flytte nummer-
pladen ud til siden, eller op pé bagdg-
ren, Begge lgsninger er i mine gjne li-
ge darlige, da jeg synes det gor bilen
skaev og usymmetrisk at se pa.



Et andet alternativ er at fa fat i et
treek med aftagelig krog.

Jeg gav mig til at underspge marke-
det og fandt frem tilDansk Anhanger-
trazk i Kolding, som kunne lave et trak
til Morrissen.

Jeg korte til Kolding og snakkede
med dem om hvorledes trazkket skulle
tilpasses bilen. De havde nemlig aldrig
lavet et trazk med aftagelig kugle til en
Morris 1000. Da vi havde fiet snakket
om diverse problemer blev enden sa,
at jeg skulle komme over med bilen en
dag, sd ville de lave traekket og monte-
re det pd bilen.

Som sagt, s& gjort. Jeg afleverede bi-
len en dag kl. halv to og klokken fire
hentede jeg bilen igen. Da var trackket
fabrikeret, malet og monteret.

Det er monteret som de fleste andre
track, foran benzintanken og bagved - i
den forsankede del af bagagerummet,
hvor der indvendig er lagt nogle 4 mm
plader til at stive hele herligheden af.
Men et gedigent og solidt trak at se til.
Og alt incl. kostede det ca. 1800,- kr.

Er du interesseret i at vide mere,
kan du kontakte undertegnede eller
Dansk Anhangertrazk, som har tlf.nr,
75 53 87 88.

A-232 Morten Westermann

Krogen er monteret og sikkerhedswiren
sat gennem bolten med en split.

Treekkets lpse dele: Krogen og bolten
med det store hdndtag. Gummiproppen
og det yderste af traekket ses mellem bi-
len og nummerpladen.

LS 45°

Treekket som det ser ud uden krog. Hul-
let til krogen og den gennemgdende bolt
er deekket af en stor gummiprop.

5751




OLIEFILTER

Hvis man en gang har prgvet at skifte
oliefilter og ikke har fiet pakning og
filterddse til at sidde helt ngjagtigt er
man sikkert ogsd klar over hvad det
medfgrer. En stor oliepgl pad gulvet.
Det kan der ggres noget ved!

Man tager Oliefilterkonsollen fra
en Mascot eller en Allegro, der har
skruefilter (se tegning). Stumperne
passer lige over pd Morris motoren.
Det eneste der skal kpbes er en ny pak-
ning (ca. 5 kr hos DOMI) der passer til
den nye konsol, nr. 21 pd tegningen.

Holderen fas hos de fleste huggere
til 50 - 60 kr. Husk at fa de originale
stagebolte med. Filtret koster hos DO-
MI 25 - 30 kr for det almindelige og 65
- 70 kr for model med magnetfalde.

A-1188 Henrik K. Nielsen.
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VALGETS
KVALER

for en blivende
Morris Minor eier.

Biri - treffen 1990 er over! En kveld li-
ke etter pa ringer telefonen hjemme.
Det er A-045 John Boklund som er pa
tréen.

- Ni kan du fa kjppt en bra Morris
Minor ivrer han. Det er en 54-modell
og den er 4-dgrs.

Reservert som jeg kanskje er av na-
tur tente jeg ikke gyeblikkelig p4 tilbu-
det. For liksom 4 vise litt interesse ba
jeg om & fi noe mere konkret om bilen,
sa som bilder og pris. Etter noen dager
dumpet dette ned i postkassa. Bilen
befant seg nemlig i Alesund, hele 570
km, fra Oslo.

Joda, bilen s bra ut pé bildene den,
og prisen var 17.000 kr. Beskrivelsen
som fulgte med fortalte at den varibra
stand. Dette var nok til  gjgre meg me-
re interessert. Etter en del dagers gru-
bling ble det bestemt 4 ta en langtur til
Alesund for 4 se p4 vidunderet.

Sammen med A-045 John Boklund
og H-091 Unni Boklund som sakkyn-
dige startet Inger og undettegnede pé
langturen en fredag ettermidag. Etter
4 ha overnattet pd Bjgrli hadde vi en
fantastisk fin tur gjennem naturskjgn-
ne Romsdalen og Trollstigen. Hgye og
vakre fiell sto majestetisk pa begge si-
der av veien. Jo, Norge er vakkert.

Forventningsfulle som vi var p4 4 f&
se bilen virket nok veien til Alesund ek-
stra lang denne gangen.



Sammen med regnvaret ankom vi
Emblem noen fi kilometer fgr Ale-
sund. Den som sto utenfor og gnsket
oss velkommen var Morrissen. Etter &
ha hilst pa eieren, A-057 Lidvard Lun-
danes over en varm og god kopp kaffe,
var turens hgydepunkt kommet. In-
spektionen av bilen. Inne i garasjen tgr
jeg pasta at det ikke var et sted pd bi-
len som ble oversett. Min medbragte
sakkyndige banket og hakket overalt.
Hvordan var det med rust, tro?

Jeg skal villig innrgmme at interes-
sen for bilen dalte flere hakk ettersom
tiden gikk. Jeg hadde aven eller annen
grunn innbilt meg at bilen var mere
strpken enn hva jeg nd si. Dette tgrte
jeg selvfplgelig ikke & si til mine tur-

kammerater. I steden fikk jeg hgre
hvor bra den var. Jeg skjgnte fort at det
arbeide som métte nedlegges pa den-
ne bilen ikke var noe & snakke om. De
var tydelig vant til stgrre prosjekter de.
Ja, ja, de skulle bare ha lest tankene
mine. Prgveturen forlgp perfekt. Bilen
gikk som ei kule! Hva skulle jeg gjore?
Sikkert var det i hvertfall at jeg ikke vil-
le eller kunde bestemme meg der og da
om bilen skulle skifte eier.

Mere villfaren enn noen gang star-
tet vi pd hjemturen. Denne gikk via
Geiranger og Grotli. Bare s synd at
vaeret var darlig. Vi fikk derfor ikke
den naturopplevelsen ved & kjgre Gei-
rangerveien og @rnefjellveien som vi
ville fatt i pent vaer. Det er ikke fritt for
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at tankene mine og samtalene dreide
seg om Morris pd hjemturen, Stemnin-
gen for & kjgpe bilen svingte nesten for
hver mil vi kjgrte. Jeg kunne vare be-
stemt for & kjgpe bilen, for sa i neste
gyeblikk & vaere helt avvisende.

Nei, dette var ikke lett. Sikkert var
det i hvertfall at jeg métte bruke de
nzrmeste dagene til 4 ta en avgjgrelse.

A-045 John Boklund tok meg med
en dag til A-001 Ole @stby for & se pad
hans 4-dgrs. Denne var ferdig restau-
rert. Bespket gjorde meg bade skremt
og interessert. Skremt for hvor mye ar-
beide jeg eventuelt kjgpte meg. Inter-
essert var jeg selvfplgelig i & fa bilen slik
som Ole sin.

Villfarelsen og frustrasjonen var
stor i dagene som fulgte. Hva skulle jeg
gjore? Kjppe eller ikke kjgpe? Fami-
lierad ble holdt. Det var nok stemnin-
gen for & kjspe bilen.

Vel, avgjgrelsen matte tas! Ved &
samle alle positive og negative (om det
fantes noen) sider ved et eventuelt bil-
kjep ble veiet mot hverandre. Det ble
stor overvekt for bilkjgp.

ENDELIG, bestemmelsen var tatt,
Bilen skiftet eier. Telefoner med bje-
skeden ble tat, bade til A-057 Lidvard
Lundanes og til forsikringsselskapet.
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Dessuten ble mine sakkyndige pa Ale-
sund-turen informert om avgjgrelsen.
Alle mottok den positivt.

S4 var det da bare & vente pa at bi-
len skulle komme over fjellet. En fre-
dag i sidste halvdel av september var
flyttedag for Morrisen. Den ankom
Oslo pé trailer. Dette var det mest
praktiske og lgnsomme.

Etter noen smé fremvisningsturer i
hovedstaden ble bilen plassert trygt
hjemme i garasjen. Tiden var kommet
for & skrape rust!

Nér dette skrives er det gétt nesten
1 méned siden bilen kom. P4 denne ti-
den har jeg blitt bedre kjent med Mor-
risen.

Det forste jeg gjorde etter at avgjp-
relsen var tatt om bilkjgpet, var & mel-
de meg inn i klubbens Oslo - avdeling.
Til nd har jeg vaert pd 2 mgter og avdel-
ingens medlemmer skal ha en stor takk
for den fine miten Morrisen, Inger og
jeg er blitt mottatt pa. Vi gleder oss til
arene som kommer.

Jeg angrer ikke bilkjgpet. Det er
heller ikke mye rust p bilen nar vi ten-
ker pd at den er 36 &r gammel.

Vier blitt lykkelige og frelste MOR-
RIS-EIERE.

A-1676 Trond Vieskar



Sazlges:

henv.:

KOB OG SALG

Morris Minor 1000 &rg. 62. Synsfrit
traek, helt original. Lakeret i original
hvid farve. Alt er lavet fra a-z. Ingen
rust. Har vaeret under arbejde i 2 1/2
dr. Synet den 26, juni 1990 med 0 fejl.
Billede foreligger. Pris 30.500 kr.
Andreas Nielsen, Over Jersdal, 6500
Vojens, tIf. 74 54 75 84, efter kl. 16.

Szlges:

Henv.:

Morris Minor 1000 Super, drg 1968.
Synet Oktober 1990, skal males. God
stand

Flemming Thomsen, Bakkevej 12,
2765 Smerum, tif. 42 97 39 30.

Saelges:

Henv.:

Morris Minor Super, drg. 67. Km
93.000. Der er ingen skaerme og front-
stykke. Pris 1800 kr.

1 motorhjelm, 100 kr. 2 stk. hangsler
til bagklap (lidt matte), stk. 25 kr. 1stk.
forreste kofanger, lidt rust, crom grim,
100 kr.

A-1091 Erik Pedersen, Rybjergvej 76,
Kirkeby, 7870 Roslev, tlf. 97 57 16 00,
bedst efter kl. 16.30.

Salges:

Henv.:

Morris 1000, uden gearkasse, motor
og div. reservedele, Regi-
streringsattest medfelger.

4 stdlskeerme, for og bag. 2 glasfiber-
skarme, anhangertrak, kplergrill, 2
sazder for og bag, diverse stumper.
A-638 Bruno Nielsen, Mosevang 58,
6430 Nordborg, tif. privat: 74 49 14 31.
TIf. arb. 74 88 51 15.

Salges:

Henv.:

Morris Minor Pick-up, 8rg. 61, med
originalt stéllad. Pris: 6.500 kr.
Morris Minor &rg. 61. Pris: 1.200 kr.
Lars Bischoff, Sdr. Skovvej 22, Hal-
ling, 8543 Hornslet, tif. 86 99 95 67.

Salges:

Henv.:

Morris 1000 Super, 8rg. 67. 2 ejere,
spindel i den ene side defekt, treenger
til en kaerlig h8nd. Prisforslag: 1000 kr.
Poul Danielsen, Wedellsborgvej 34,
5592 Ejby, tif. 64 78 10 88.

Saxlges:

4 nye Allycat Rally Special. Alloy feel-
ge 5 1/2 "x 13, med 4" hulafstand. Sglv
med poleret kant. Passer perfekt pd
Morris 1000. Pris: 4000 kr

Henv.: A-407 Palle Hansen, tIf.: 65 91 66 61,

Sezlges: 4 glasfiberskaerme m. lygter  1000.-
Front, metal 200,-
Forklap 150,-
Bagdgre til Van (lidt rust) 250,-
1100 motor 500,-
Gearkasse (1100) 1500,-
Bagtgj (personvogn) 300,-
Marina 1300 m. gearkasse 1000,-
Koler 150,-
Starter, dynamo pr. stk. 75,-
Lade, startrelz, pr. stk. 50,-
For- og bagrude, pr. stk. 100,-
Torsionsstanger 50,-
Varmeapperat 75,-
Blinkarm 150,-
Ratstamme 250,-
Sort bagsade (flot) 300,-

Henv.: A-1188 Henrik K. Nielsen,

tif. 66 16 57 28.
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Szlges: 1 st glasfiberskarme

m. udbygning 3500,-
2 fine dgre til Pick-up 700,-
1 fin bagklap til org. jernlad 500,~
1 ny benzintank 500,-

Dgrpaneler i glasfiber, pr. stk. 100,
Kofangerhorn, glasfiber, pr. stk. 150,-
Bagkofanger i glasfiber 100,-

Henv.: A-472 Kim Kleis, Dejbjergvej 1, 6940
Lem, tIf. 97 34 14 58 mellem kl. 16 og
18.

Salges: P.gr.a. Traveller-projekt salges Ford
Anglia Estate (varevogn), &rg 63.
59,000 km. 4 af slagsen i DK. (kgren-
de). Rusten i bunden, mangler rat og
styrehus, ellers komplet. Fint crom,
kasket-lygter. Skal ses. Prisforslag:
1.500 kr.

Henv.: A-1515 Lars Thygesen, Sglvgade 4 B,
@. Kippinge, 4840 Nr. Alslev, tIf. 5383
2515, efter k1. 17.

KLUBBEN SALGER:

T-shirt (S, M, L, XL)
Sweat-shirts (kun str. S)
Norminor, nr. 15 - 67, pr. stk 5,-Dkr

60,-Dkr
100,-Dkr

Klebemarker, pr. stk 10,-Dkr

3 stk 25,-Dkr
Strygemaerker, pr. stk 10,-Dkr
Jakkemaerker, pr. stk. 25,-Dkr
Grill emblem 95,-Dkr
Te-krus med klubbens logo 35,-Dkr
Askebaeger med klubbens logo 35,-Dkr

MORRIS MINOR B@GER

Morris Minor & 1000. Guide to Purchase and
Do It Yourself Restoration af Lindsay Porter.
Udfgrlig kebstips og restaureringsvejledning.
Restaureringsarbejdet bliver detaljeret be-
skrevet ved hjeelp af mange fotos.

Indb. 272 sider. 174 kr.

Morris Minor bgger i Super Profile-serien, be-
skriver kortfattet historie, udvikling, test, teknik
mv. Indb. 56 sider. 98 kr.

Morris Minor & 1000

Morris Minor serie MM

Morris Minor 1000 Haynes reparationshind-
bog. Bogen der er lige sd vigtig som regi-
streringsattesten. Meget udferlig veerksteds-
héndbog.

Indb. 200 sider. 160 kr.

Morris Minor-The World’s Supreme Small Car
af Paul Skilctter. Ny opdateret udgave af stan-
dardvarket om Morris Minor. Historie, teknik,
sacrheder og restaureringsarbejde. En uvurder-
lig bog for alle Minor-fans.

Indb. 228 sider. 218 kr.

Morris Minor beger i Brooklands-serien. Inde-
holder test og teknikbeskrivelser fra verdens fo-
rende motormagasiner. Mange fotos og tegnin-
ger. 122 kr.

Morris Minor Collection no 1

Morris Minor 1948-83

Morris Minor Restoration

Morris Minor instruktionsbog. Genoptryk af
den originale engelske instruktionsbog til Mi-
nor 1000

TOCO autoinform
Hasselgvej 101, Hasselg
4873 Vaeggerlgse.

TIf ekspedition, 53 87 79 86,
hver dag efter kl. 17.



MORRIS MINOR
MODELBILER

Corgi modeller i skala 1:43. Kun Saloon. da
Van-modellen desveerre er udsolgt. 115 kr.

Alle ovennaevnte varer er lagervarer. Der tages
forbehold for udsolgte varer, der dog hjemtages
mod en leveringstid pd 3-4 uger.

TOCO autoinform
Hasselgvej 101, Hasselp
4873 Veeggerlgse.

Tif. ekspedition, 53 87 79 86,
hver dag efter kl. 17.

RABAT

Vi er blevet kontaktet af nogle med-
lemmer, der har forsggt at fa rabat ved
de firmaer der har varet pa listen i
Norminor, men ikke har kunnet opnd
denne rabat. Vi har kontaktet alle fir-
maerne, og her fglger en revideret lis-
te:

Ringsted Batteri Central
Roskildevej 149, Ringsted giver 15%
pé akkumulatorer.

Auto Centralen
@stre Havnevej 12, Holbzk, giver 10%

Viki Biler
Sundholmen 35, Ngrresundby giver
10%

Jari Auto
Sct. Mathias Marked, Viborg giver 10
-20%

E. M. Jensen
Odensevej 101, Odense, giver 10%

Norron Vareservice
Jac Aallsgt. 54, Oslo giver 10%

Ved henvendelse til disse firmaer gzl-
der altid forevisning af medlemskort
(giro-kvittering for betalt kontingent)

Hvis du kender nogle firmaer der vil
give rabat til klubbens medlemmer, s
kontakt os venligst!
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A-1670

H-1671

A-1672

A-1673

A-1674

A-1675

A-1676
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NYE MEDLEMMER

Svend Erik Hansen
Akmajvej 6
6560 Sommersted

Gitte Hansen
Akmajvej 6
6560 Sommersted

Lars Lond
Bjarkesvej 33
8230 Abyhgj

Verner Jensen
Hybenvej 2, Everdrup
4733 Tapperngje

Birgith Gudskov Nielsen
Koutrupvej 17
7160 Torring

Hans-Mikael Hansen
Senderbro 17
6800 Varde

Trond Vieskar
Kryss vn. 8
0583 Oslo 5

A-1677

A-1678

A-1679

A-1680

A-1681

A-1682

A-1683

Tummas I Gardi
Rektorparken 18, 4. th,
2450 Kgbenhavn SV

Sgren Aabo
Fengersvej 5
2500 Valby

H. Barkum
Skolebakken 6
5800 Nyborg

Jens Tagensen
Favstrupvej 4
6070 Christiansfeld

Claus Bjerglund Andersen
Holtevej 11
8000 Aarhus C

Jgrgen Julius
Skottevej 3
6600 Vejen

Dennis Jensen
Skranten 55
6700 Esbjerg
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Denne specielle Hummer-Morris er ogsa »fanget« ved MMOC’s National Rally 1990.
Leeg i @vrigt meerke til nummerpladen.



