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Kom til »Primus Tref!« i Norge den 9. " 1 o. februar. 

Bilen her skal du dog ikke forvente at få at se ! 
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Bestyrelse 

Formand 
A-1264 Herluf Knudsen 
Postboks 28 
DK-5200 Odense V 

Næstformand 
A-11SB Henrik Nielsen 
Saxovej 911.34 
DK-5210 Odense NV 

Sekretær 
A-407 Palle Hansen 
Eriksgade 16 
DK-5000 Odense C 

Kasserer 
H-l120 Birgitte Jensen 
Skt. Klemensvej 32 
DK-5260 Odense S 

Redaktør 
A-232 Morten Westermann 
Tværgade 42 
DK-5750 Ringe 

Distributør 
A -1121 Børge Larsen 
Skt. Klemensvej 32 
DK-5260 Odense S 

Teknisk redaktør 
A-12O Anton Kamp 
østergade 17 
Asferg 
DK-a990 Fårup 

Revisor 
Lars Skovly 

NMMK 
Stiftet i Oslo 18. september 1978 

Klubbens adresse: 
Nordisk Morris Minor Klubb 
Postboks 28 
DK-5200 Odense V 

Postgiro: 
3364712 

Kontingent pr. kalenderår: 

A-medlem 
(medlem med bil) ........•. . ... 130 D kr 

B-medlem 
(medlem uden bil) .......•..... 100 Dkr 

H-medlem 
(husstandsmedlem) ... .......... 50 Dkr 

NMMK's medlemsblad 

Stof til bladet sendes til redaktøren. 

Indleveringsfrist for stof til næste nummer: 

1. Februar 1991 

Oplag: 1000 eksemplarer 

Tryk: Centraltrykker iet, Odense, Danmark. 



NORGE 

SVERIGE 

DANMARK 

LOKALGRUPPER 
Gruppe Kontaktperson Telefon 

Oslo A-001 OleJ. Østby- Box37 
Hovseter - N-0705 Oslo 7 

Jobb (02) 45 54 71 

K1ubbmøte: 1. onsdag i mAneden kl. 18.00. Møtested mai-okt: Rodeløk­
ken Kafe, Bygdøy. Nov-apr: Kjcmisk inst., Blindcm. Ring et av styre­
medlemmerne pa forhllnd i tclfelle det er specielt program. 

Møre A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken 07143663 
N-6014 Ålesund 

Jiimtland A-1074 Kåre Torfjiill- Furutorpsga- 063-113931 
tan 23 - S-83137 Ostersund 

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Kråk- 0250-15445 Bost. 
bergsviigen 4 - S-79200 Mora 13530 Arb. 

Goteborg A-1169 Matz Lundgren - Von Ger- 031183220 
desgatan 7 - S-41259 Goteborg 

Nordjylland A-l64 Jørgen Ebdrup - Vestavej 14 98182329 
DK-9200 Alborg SV 

Randers A-l20 Anton Kamp Nielsen - øster- 8644 32 95 
gade 17, Asferg - DK-8990 Fårup 

Klubmøde - rnikrolræf • Aben! hus : Den sidste lørdag imAneden 
kJ. 10 -17, Østergade 17 -19, Asferg. 

Midtjylland A-614 Peter Ølholm - Ejstrupvej 27 86933374 
th. - DK-8340 Malling 

Østjylland 

Sønder­
jylland 

A-082 Jens Mondrup - Svendsgade 7572 07 27 
135 - DK-7100 Vejle 

A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74547496 
Overjerstal- DK-6500 Vojens 

Klubmøde: Se under Als. 

Als A-697 Poul Iversen - Mosevænget 5 744721 81 
DK-6440 Augustenborg 

Klubmøde: Den sidste onsdag imAneden. AllgAcndc Sled, se i bladet, 
eller ring til kontaktpersonen for Als eller Sønderjylland. 
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Gruppe Kontaktperson Telefon 
DANMARK -------------------------------------
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Fyn A-l188 Henrik Nielsen - Saxovej 91, 66 165728 
1.34 - DK-5210 Odense NV 

Klubmøde: Den første tirsdag i måneden kl . 19.00 i Ungdomsklubben 
~ Næsby Skole, Skolevej, Næsby. 

Sydfyn og A-596AlbertHansen-Brændeskov- 62219806 
øerne vej 18 - DK-5700 Svendborg 

Nordvest 
Sjælland 

Klubmøde: Den sidste tirsdag i måneden kl. 19.30 pli Stenstrup Kro. 

A-990PoulHenningHansen-Havn- 53468710 
søvej 5 - DK-4591 Føllenslev 

A-881 Max Cbristensen - Hagested- 53 46 34 82 
vej 18 - DK-4532 Gislinge 

Klubmøde: Den første tirsdag i mllnedcn. Nænncrc oplysninger hos 
kontaktpersonen. 

København A-827 Leth Møller - Vagtelvej 33 
DK-ZOOO Købenbavn F 

31860186 

Sydsjælland H-386 Ketty Rasmussen - Sorøvej 53736549 
484-486, Rislev - DK-4700 Næstved 

Klubmøde: Den første søndag i mAneden kJ. 19.30 på Sorøvej 484. 

Lolland-Fal- A-1362 Kenneth Simonsen - Dan- 54853664 
ster & Møn marksvej 3 - DK-4800 Nykøbing F. 

A-1461 Dennis Hansen -Bygaden 10, 
Nagelsti - DK-4800 Nykøbing F. 

Bornholm A-1036 Esben Hansen - Sandflugts­
vej 22, Kredsen 8 - DK-3700 Rønne 

A-1174 Allan Rasmussen - Smede­
gårdsvej 23 - DK-3700 Rønne 



FORMANDENS SIDE 

Så er det Norminor-tid igen og vinte­
rcn burde være over os; men her i Dan­
mark kunne vi vist godt gå hen og bli­
ve berømte for grønne vintre, det er jo 
nok værre for vore norske og svenske 
venner. 

Dette skulle så blive det sidste Nor­
minor for i år, selvom nogle af jer må­
ske først når at få det i 1991. En jule­
og nytårshilsen til vore medlemmer vil­
le også være på sin plads; men hvordan 
med at få den skrevet så tingene kom­
mer til at passe, når posten ikke kom­
mer ud på samme tid i alle 3 lande og 
postvæsenet vil have bladet i de aller­
første dage af december for at have det 
ude inden den 24., derfor den lille ju­
lehilsen som alle gerne skulle have få­
et inden jul. 

Vi vil gerne sige tak til alle dem som 
har skrevet tilos i årets løb, både med 
indlæg og andet. Det er jo helt rart at 
mærke at der er liv i vore medlemmer, 
nogle mere end andre. Dog kunne vi 
godt tænke os, at der kom mange flere 
indlæg. Grunden til at der ikke er kom­
met flere kan være at de fleste tænker 
- hvad kan klubben gøre for mig og der­
ved helt glemmer den tankegang der 
hedder: hvad kan jeg gøre for klub­
ben? Heri ligger også en opfordring til 
at støtte lokalgrupperne, for jo bedre 
det går i disse desto bedre kommer he­
le klubben til at køre. 

Generalforsamlingen 1991 

Da der ikke har været nogen respons 
på vores efterlysning ang. afholdelse af 
generalforsamlingen, vil vi selv stå for 
arrangementet. Det bliver igen i 1991 
på Næsbylund Kro i Odense. Datoen 
bliver den 16. marts, men læs mere på 
side 7. 

Sommerlræf 1991 

I år er vi i den heldige situation at vi al­
lerede nu kan afsløre datoen for som­
mertræffet 1991. Det bliver i uge 28, 
den 12.-13.-14. juli og stedet bliver Åle­
sund, hvor man har fundet en cam­
pingplads der vil huse os. Det bliver 
noget af en tur for nogle, men nu skul­
le der jo være en mulighed for at nå at 
få ferien bestilt, så man evt. kan bruge 
en uges tid på sagen. 

A-1264 Herlu! KnudselI 
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DATO ARRANGEMENT ARRANGØR 

Januar 
tir. den 8. Klubmøde, Næsby Skole Fyn 

søn. den 20. Klubmøde v. A-438 Kaj Larsen, Østjylland 
Vejle 

Februar 
lør./søn Week-end ophold. Nordjylland 
den 2.-3. 

lør./søn Primus Trefr. Oslo 
den 9.-10. 

søn. den 17. Klubmøde »Estakaden«, Vejle Østjylland 

Marts 
lør. den 16. Generalforsamling Fyn 

Juni 
søn. den 2. Træf på Skjoldenæsholm Reneault-

veteranerne 

Juli 
fre. - søn. Sommertræf i Ålesund Møre 
den 12. - 14. 
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GENERALFORSAMLING 1991 

NMMK's generalforsamling afholdes 
igen i år på Næsbylund kro i Odense. 
Lørdag den 16. marts 1991. 

Da2ens program: 
kJ. i2.00: Spisnmg på Næsbylund Kro 

Tag-selv-bord: voksne 115,- kr 
børn u.12 år, halv pris. 

kJ. 13.30: Generalforsamling 

Dagsorden: 
1. Valg af dirigent og referent 
2. Formandens beretning 
3. Regnskab 
4. Stedsgruppernes beretning 
5. Evt. 

Evt. filmforevisning, hvis der bliver tid 
efter generalforsamlingen 

Vi skal være ude af lokalerne inden kJ. 
16.30. 

Vi håber at mange vil møde op. Afhen­
syn til bestilling af middagen er sidste 
frist for tilmelding til generalforsam­
lingen den 15. februar 1991. Tilmel­
dingsblanket finder du på side 19. 

Bestyreisel! 

PRÆMIEVINDERNE 
ved SommertrælTet 1990 

Vi har fået fremskaffet listen over vin­
derne ved træffet i Orsa sommeren 
1990. 

Original klasse 
2-dørs: A-484 Claus Hansen 
4-dørs: A-1134 Goran Grape 
Cabriolet: A-016 Jens Chr. Jensen 
Traveiler: A-1226 Gunnar Andersen 
Van: A-116 Roar Bjørge 
Pick-up: A-016 Jens Chr. Jensen 

Åben klasse 
2-dørs: A-1074 Kåre Valentin Torfjiill 
4-dørs: A-1383 Leon Åby Thomsen 

Cabriolet: A-322 Trygve Sandberg 
TravelIer: A-897 Mikael Erikson 
Van: A-045 John Boklund 
Pick-up: A-l346 Sten Jørgensen 

Udover disse præmier var der også 
Peoples Choice, anden- og tredie­
præmier, som A -838 Thomas Erikson 
havde sørget for sponsorstøtte tiJ. Des­
uden var der 3 Funny Prices og en præ­
mie til Distance Driver, som klubben 
havde sørget for. 

Peoples Ch9ice 
A-1383 Leon Aby Thomsen, 4-dørs 
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Funny Prices 
A-120 Anton Kamp, fik prisen på 
grund af sin TraveIler med turbo - den 
var på sin "jomfrutur" til Orsa (!) og 
vedblev med at springe toppakninger -
så Anton, han kæmpede! 

A-026 Hans Volden, fik prisen på 
grund af et løst bagtøj på sin Van - så 
løst at det rutsjede frem og tilbage un-

der bilen og Hans måtte have kørelej­
lighed på fællesturen ! Vi håber han 
kom sikkert hjem. 

(Disse vovelige streger er ikke en op­
fordring til andre!) 

Distance Driver 
A-1119 Norbert Klinke 

PRIMUS TREFF 1991 

" 
8 

, 
/, 

, 

, 

Den 9.-10. februar 1991. 

Godt nytt år! Så er tiden moden for å 
invitere til det 7. primustreff. Interes­
sen for å følge primustreffet, særlig på 
afstand, har i de siste årene vært stor. 
Vi har kunnet giede oss over både 
dansk og svensk deltagelse. Vi håper at 
dette også blir årets situasjon. I tillegg 
kunne vi tenke oss en noe bredere opp­
slutning av egne landsmenn. 

Treffet vil i hovedsak følge den gam­
le lest med avreise fra Oslo grytidlig 
lørdag morgen 9. februar og oppsam­
ling ved Gjelleråsen kl. 07.00. Derfra 
går ferden mot Fagernes, nærmere be­
stemt Dokka. Her blir det proviante­
ring før oppstigning til Vasslia ovenfor 
Nordsinni stasjon. Efter opprigging av 
leiren og en bit mat er det tid for litt 
vinterleker, en skitur eller hva vær og 
føreforhold måtte tillate. I ly av en telt­
duk, snø og vintermørket slukkes tørst 
og sult under livlig snakk henimot mid­
natl. Søndagen gåt også med til vinter­
lige uteaktiviteter, start-tester av bil­
ene, fotografering og tilslutt nedrig­
ging og avreise utpå ettermiddagen. 



For å kunne delta på dette treff tren­
ger du en del personlig utstyr: Langt 
undertøy, varmt ulltøy, vindtett ytter­
tøy, eventuelt skiutstyr, skjerf, lue, vot­
ter, solbriller, ekstra sokker, liten ryg­
sekk eller rompetaske, sovepose for 
vinterbruk og liggeunderlag for å nev­
ne noe. Bilen trenger også litt ekstra, 
så som kondensfjerner og snøkjeder. 
Primussen err treffets varemerke, så 
glem ikke den. 

Er du tvil, ta kontakt med din loka­
le sportsforretning eller oss i Oslo­
gruppen. 

For å kunne planlegge treffet vil vi 
at de som ønsker å delta returnerer ne­
denstående skjema i uttfylt stand innen 
20. januar til Oslo-gruppen. Treffav­
giften på ca. kr. 50,- gjøres opp på ste­
det. 

Vel møtt! 
Oslo-gruppens styre 

TILLMELDING 

Tilmeldingskupon findes på side 19. 

®~I1® gruppen 
Det skjer saker og ting i Oslo-gruppen 
også. Fremmøtet begynner og bli bra 
igjen! 

Kanskje fordi vi sender ut skriftlig 
påminnelse om møtet og program hver 
gang. 

Nytt er det også at møtet ikke alltid 
holdes første onsdagen i måneden, 
tirsdag blir også brukt. 

Oktobermøtet onsdag den 3.: På 
kjemisk Institut viste vi video fra årets 
treffer og 9 Minorer og 18 medlemmer 
møtte frem. 

Novembermøtet tirsdag den 6.: På 
Tekninsk Museum møttes vi og tok en 
lang spassertur gjennom den flotte ut-

stillingen. Etterpå ble det kaffe med 
tilbehør i kaffetarian. Resultat: 17 per­
soner her også! 

Desembermøtet tirsdag den 4.: 
Olav og Reidun ba oss på julebord. Vi 
møttes 17 personer til en kjempehyg­
gelig kveld med god mat og alkohol­
fritt! 

Vi takker atter en gang Reidun og 
Olav for selskapet og for alle de flotte 
premiene som ble loddet ut, det ga en 
god slant i klubkassa. 

Velkommen til Primustreff. 
Oslo gruppa ønsker alle et godt nytt 

år. 
A-OOl Ole J. Øs/by. 
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Besked 
fra 

Så er vi på banen igen. I ønskes alle et 
godt nytår med håb om et aktivt 
Minorår. 

Efter længere pause med skrive­
rierne i Norminor, viljeggerne fortæl­
le lidt om, hvordan vi har det i Østjyl­
land. 

Siden sommer harvi haft en fast mø­
dedag den 1. søndag i hver måned. Vi 
har været på besøg ved 6 forskellige 
medlemmer. 

Programmet har været afvekslende: 
garage-besøg - Løveparken - køreture 
o.s.v., men det vigtigste er nok, når 
snakken går ude mellem bilerne eller 
inde rundt om kaffebordet. Nok om 
det - der kommer mere i årsberetnin­
gen. 

20. januar 1991 kl. 14.00 
I det nye år mødes vi ved A-438 Kaj 
Larsen i Vejle. Jeg har hørt rygter om, 
at vi skal til Bredsten og se Jens Otto's 

ØSTJYLLAND 
nye værksted. (det er ham der udretter 
mirakler i plade- og bulearbejde på 
Minorer derhjemme i garagen) . Der­
efter køre vi hjem til Kaj og Birthe og 
får kaffe/theo 

Tilmelding på tlf. 75 84 09 57. 

17. februar 1991 kl. 14.00 
I februar holder vi årsmøde for Østjyl­
land. Det sker på restaurant "Estaka­
den", Vejle Lystbådehavn. Mødet vil 
forløbe således: 

Årsberetning 
Regnskab 
Valg af bestyrelse 
Planlægning af 1991 
Evt. 

Der vil blive serveret kaffe/the med 
kringle uden beregning, så gi' lige eD 
melding om, hvor mange I kommer. 

Tilmelding på tlf. 7572 07 27. 

A-OB2 Jells MOlldntp 

FYN 
Det første møde i det nye år er blevet 
rykket til tirsdag den 8. januar, og af-
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holdes som sædvanlig i ungdomsklub­
ben på Næsby Skole. 

A-llBB Hellrik NielselI 



NORDJYLLAND 

I sidste nummer af Norminor fortalte 
vi om vores besøg på Kokkedal Slot. 
Nu har vi fået fremkaldt et billede der­
fra, og det skal I ikke snydes for. 

Week-end ophold 1991 
Sædvanen tro afbolder vi week-endop­
hold den første week-end i februar. 
Denne gang bliver det den 2. og 3. fe­
bruar 1991. 

Vi skal til Slettestrand, nærmere be­
tegnet Rønne's Hotel og Restaurant. 

Vi mødes der kl. 14.00 til eftermid­
dagskaffe, og om aftenen er der »det 

store kolde bord« med lune retter, og 
så er der musik og dans til kl. 01.00. 

Søndag morgen er der "ta' selv 
bord«, og derefter er der frit slaw. 

Prisen for alt dette er kr. 335,00 pr. 
person. 

Tilmelding senest den 7. januar 
1991 til Jørgen på tlf. 98 182329, eller 
til Rene på tlf. 98 170609. 

Sidste frist for betaling er den 9. ja­
nuar 1991. 

På gensyn 
A-l160 Mogells 

A -1271 Relle 
A-l64 Jørgell 
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rEFe 
IL 
USEN 

Dette var topp! 
Fredag kveld 17. august '90 satte jeg 

avsted fra Rødberg til Oslo (180 km), 
med min Minor 4 dørs '53. 

Der hadde jeg min campingvogn 
stående. 

Etter en god natt i Petiten var Skje­
berg neste mål. J eg hadde håpet å få 
følge med andre 1000 kubikkere, men 
ingen var og se! 

V æret var som vanlig, sol og regn 
om hverandre! 

Vel på plass på Borregaard-arbei­
dernes feriehjem tusset det frem "små­
biler" overalt. 

Her var Saab, IFA, Ford, Renault, 
Austin Seven. Fiat Topolino, DKW, 
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Hilmann, Penhard, BMW Isetta, He­
inkel, NSU, Goggomobil, Messer­
schmitt m.m. og i tillegg 6 Morris Mi­
nor. 

Vi ftkk servert varm mat før vi skul­
le ut og kjøre rebus-løp. Jeg ville ha Pe­
titen med i løpet, men uten kartIeser 
gikk det ikke greit. Ikke ville Minoren 
gå heller. Etter at siste mann hadde 
kjørt så gikk den igjen. Jeg kørte feil al­
lerede etter første post, men fant der­
etter 3 før 2. Etter dette så gikk "det så 
meget bedre". 

Jeg kom i mål i Gamlebyen i Freder­
iksstad. - Et! sted som er verdt ett be­
søk om man er på de kanter! 



55 biler hadde kommet i mål og der­
etter fortsatte vi i karavane inn på Fre­
derikssstadmessen, hvor besøkende 
kunne avgi stemmer på sin favorittbil. 
Vinner ble Bjørn Høyvangli med en 
Austin Seven 1932. Deretter kjørte vi 
samlet tilbake til Skjeberg hvor vi had­
de litt fri før sosialt samvær med gril­
ling og premieutdeling. 

Prosentvis var vi godt representert 
med 6 Minorer av 55 deltagende biler. 

Foruten undertegnede med 4 dørs 
fra 1953 og NKP Petit campingvogn fra 
1964, kom Olav Bjørge ml fam. i 2 dørs 
fra 1962 med Lillebror kombihenger, 
Peter Holmin i 2 dørs fra 1959, Jon Sø­
rensen i 2 dørs fra 1958, Erik Arnesen 
i 4 dørs fra 1957 og Lars Hernes ml frue 
i en 2 dørs fra 1959, alle medlemmer av 
NMMK. 

Treff Til Tusen, med biler opp til 
1000 ccm er en ypperlig treff med godt 
miljø og den arrangeres av Club Re-

nault Norge, Norsk DKW Union, 
GammelSabbens Venner, Norsk Mi­
krobil Register og 0stfold Veteran­
vognklubb. 

Premiering ble som følger: 
1) Haakon isdahl, AU 1000 Lim. 

1962 
2) Christian Berteau, Fiat Topolino 

1938 
3) Knut Wolland, DKW 3-61956 
3) Ole Birger Gjerve, Messersch-

mitt KR 200, 1959 
6) Lars Hernes, Minor 
9) Ole J. 0stby, Minar 
14) Olav Bjørge, Minor 
15) Jon Sørensen, Minor 
22) Erik Arnesen, Minor 
25) Peter Holmin, Minor 
Ett meget vellykket treff - vi håper 

at flere NMMK mediernme finner vei­
en neste år. 

A-OOI Ole J. Øs/by 
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SKJOLDENÆSHOLM 1991 
Træf for folkelige veterankøretøjer. 

Sporvejsmuseet Skjoldenæsholm og 
Renault Veteranerne indbyder til træf 
på Sporvejsmuseet søndag den 2. juni 
1991 k!. 10 - 16. Museet er beliggende 
mellem Roskilde og Ringsted. 

Ved de fleste arrangementer for ve­
terankøretøjer er der en tendens til, at 
der fokuseres på kostbare og sjældne 
eksemplarer. Vi kunne derfor tænke 
os til en afveksling at bringe de mere 
folkelige køretøjer i centrum. For bil­
ernes vedkommende forestiller vi os, 
at et produktionsår fra 1940 til ca. 1965 
samt at motorstørrelse på op til ca. 
1200 cem dækker begrebet folkebiJ. 
For motorcykler sættes kun den øvre 
grænse ved 1965. Som de måske for­
nemmeste repræsentanter for folkeli­
ge køretøjer, håber vi at se en del vete­
ranImalIerter til træffet. 

Det bliver tale om et træf i ordets 
egentlige betydning. Det er meningen, 

MORRIS MINOR 
CABRIOLET-SEKTIONEN 

vI A-016 Jens Chr. Jensen 
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at vi skal have tid til at snakke sammen 
og studere hinandens køretøjer. Der 
bliver således ikke arrangeret køretu­
re eller konkurrencer. Madpakken og 
kaffen skal naturligvis medbringes og 
den kan i tilfælde af dårligt vejr indta­
ges under museets tag. 

Tilmelding til træffet foretages på 
den måde, at du sender et brev med 
oplysninger om: Navn, adresse, køre­
tøj/årg og antal voksne og børn som vil 
deltage, sammen med en adresseret og 
frankeret svarkuvert (porto op til 100 
gr.), senest den 1. maj 1991 til: 

Flemming Jensen, Vestenskovvej 
11, 4900 Nakskov. 

Der vil herefter blive tilsendt fribil­
letter til alle tilmeldte. Billetterne gæl­
der både som adgang til museet og til 
kørsel med sporvognene. 

Cab. møde den 1. maj 1991 i de sæd­
vanlige lokaler. 

Flere forespørgsler angående glas­
fiber hardtop til Minor cab. vil blive 
undersøgt. 

Cab. sektionen vil deltage i 1991 
Båstad Classic Show, Sverige. 

Skal Cab. sektionen sammenlægges 
med en anden mærkeklub (åbne 
sportsvogne)? 



TRAVELLER OG TREVERK 

I de siste Norminor er det blitt gitt 
mange tips om hverdan man skal be­
handle treverket på TravelIeren. 

Jeg vil her fortelle om et godt råd 
som kan brukes når treverket har man­
ge stygge sorte f1ekker. Flekkene kom­
mer p.gr.a. dårlig vedlikehold tidlige­
re, rett og slett fordi pussing og lake­
ring ikke er blitt gjort regelmessig. 

Dette er ikke helt riktig, for sorte 
f1ekker kommer også innenifra. Skjer­
mene f.eks. er skrudd fast opp i trever­
ket. Her er det presset inn "muttere" 
(møtrikker) i treverket, disse vil med 
tiden ruste og evgi rustfarge som tren­
ger gjennom treverket og opp til over­
flaten. 

Disse muttere bør fjernes og nye bør 
settes inn, de nye bør selsagt være i sy­
refast stål! 

Problemet er altsA disse sorte f1ek­
kene, treverket kan skiftes ut, men det 
er en omfattende oprasjon som mest 
gjøres hvis det er rAte til stede. 

I Norminor nr. 8-9 1980 var det et 
innleg fra A-006 Ole Benjaminsen. J eg 
vil fA gjengi det viktigste. 

1) Skrap og puss overflaten grundig 
til lakken er fj ernet. 

2) Lag en oppløsning av oksalsyre 
(pulver) og vann, som varmes opp til 
ca 80 grader. Blandingen gjøres over­
metter, det vil si rikelig med oksalsyre. 
Denne varme blandingen påføres tre­
verket med kost sA meget som mulig pA 
stedet med sorte flekker. 

Etter avkjøling vil oppløsningen ik­
ke lenger kunne holde på den sterke 
konsentrasjonen og krystallene vil pi­
pie ut av treverket og ta med seg uren­
heter opp til overflaten. 

Gjenta operasjonen om nødvendig. 
3) Puss av med sandpapir, men 

unngå inhalering av støv. 
4) Bruk en fille og skyll godt med 

white spirit. 
5) Påfør lakk, godt tynnet med whi­

te spirit. Mange strøk vått i vått med 
tynnet lakk. Deretter fyldigere strøk. 
Følg lakkleverandørens anvisning. 

Personlig vil jeg fremheve at det 
gjør godt med mange tynne strøk vått i 
vått først, da trekker lakken langt inn i 
treverket. 

Jeg brukte denne metoden på min 
TravelIer og ble meget godt fornøyd 
med resultatet. 

Oksalsyre (latin: Acidum Oxalic­
um) er en organisk diprotisk svak syre, 
som finnes i krystallinsk form (ikke f1y­
tende). Det finnes blant annet store 
mengder av denne syra irabarbra! 

Oksalsyre koster i Norge ca. 50,- kr 
pr. kg. på apoteket. Som navnet sier så 
er det en syre og må behandles deret­
ter. 

Bruk gummihandsker og vernebril­
ler/maske. Hold barnene vekk under 
arbeidet og oppbevar restene i "låste 
skapl1 , 

Lykke til! 
A-OOl Ole J. Østby. 
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Fra »Dagbladel«, Oslo, har vi lålll delllle artikel. 
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Gamle bl/er bllr som nye -
med moderne motor, bedre 
bremser, og beskyttende 
ståluegg m ellom motor og 
førersete. Det nye 
LørdagHJagbladet har møtf . 
monnen som gdr til krig mot 
bll-fabrlkantene. og tor til 
orde/or en alternativ 
bl/-økonoml, 
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MOR RIS MINOR PICK-UP 

Eftersom jag er nybliven medlem i 
klubben skickar jag några bilder på 
min bil som jag haft i snart tre år. Det 
ar en Morris Minor Pick-up 1961 med 
plåtflak. 

Når jag kopte bilen hade den ståu 
avstalld i 17 år och den var helt sonder­
plockad. Många delar fauades oeh 
rosten hade gåu hårt åt kaross och 
ram. 

18 

Nu ar bilen i et mycket gaU bruks­
skick och valdigt uppseende - vackan­
de ute i trafiken. Samtidigt som den ar 
myeket trevlig ar den raU opraktisk, 
specielIt på långre resor då fjadringen 
ar hård, motor och bromsar svaga osv. 

A-1641 Sval/te KnutssolI 



TILLMELDING 

PRIMUS TREFF 1991 
J a takk, jeg kommer til Oslo __ dag _ februar, ca. kl. __ _ 

Medl. nr.! navn: _______________ _ 

Tlf. priv. ______ _ 

Tlf. arb. ______ _ 

Trenger privat inkvartering i Oslo fra 8. til 9. februar J a D Nei D 
Antall personer i alt: __ _ 

Bil type/ åregang: ____________________ _ 

Eventuelle mangler i utstyr:' __________________ _ 

TILMELDING 

GENERALFORSAMLING 1991 

D Spisning Voksne: Antal ______ _ 

Børn: Antal ______ _ 

D Generalforsamling Antal _________ _ 

Medl. nr.: ______ _ 

Navn: ___________________ _ 

Tilmeldingen skal være klubben i hænde senest den 15. februar 1991. 
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Tilmeldingsblanket sendes i lukket kuvert til: 

NMMK, Oslo-gruppen 
Box37 
Hovseter 
N-070S Oslo 7 
Norge 

K- --------------------------------------------
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Tilmeldingsblanket sendes i lukket kuvert til: 

NMMK 
Postboks 28 
DK-S200 Odense V 
Danmark 
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ORIGINAL ELLER IKKE 

I Norminor nr. 66 har A-l20 Anton 
Kamp skrevet et godt innlegg, som be­
lyser en mengde saker ogjo mere man 
leser jo flere meninger får man! 

Finn frem nr. 66 og les det en gang 
til, side 20. 

Jeg er på mange måter enig med 
Anton, men vil få si følgende. 

Anton og jeg er blitt voksne. Synes 
ikke vi det er moro å konkurrere len­
ger? I alle tider har menneskene kon­
kurrert, vI idrett, .. .. arkitekttur, 
.. .. blomsteroppsetning, mm. 

Skal man konkurrere på NMMK 
sommertreff må bilen i alle fall være 
nyvasket! 

Tidligere år var der mange 1. pre­
miebiler, men det blir færre og færre 
for hvert år. 

Nå er det noen få som skiller seg ut 
med mye chrome, lakk og utstyr i åpen 
klasse og noen få, som i originalklassen 
er blitt restaurert ved hjelp av mest 
mulig nyproduserte deler. 

I begge tilfellene er vinnerne biler 
som er påkostet 10 tusener av kroner. 

At disse vinner, er riktig så lenge re­
glerne er slik de er. 

Åpen klasse er vanskeligst å gjøre 
noe med, men i originalklassen bør den 
bilen som er penest, med mest mulige 
originale delerl lakk, være vinnerbilen! 
Riktig? 

Men den vil også vinne hver gang! 
Den vil kanskje være like dyr og kjøpe 
inn som prisen på nye deler til den res­
taurerte. 

Her er det ikke lett og sette nye reg­
ler. 

Kanskje det skulle bli litt lettere å få 
stille i originalklassen? 

I nr. 66 er det mange gode forslag og 
mange flere forslag finnes sikkert blant 
våre medlemmer. 

En Minor skal brukes, men et fint 
gammelt eksemplar hadde ikke over­
levd så lenge hvis den tidligere ikke var 
kjørt lite og behandlet spesielt penl. 
Derfor, har du en gammel og spesiell 
Minor, så bruk den i penvær og vær 
snill i mot den! 

Jeg er for flere spesialpremier, som 
ikke behøver være pokaler, men gjer­
ne et polert termostathus montert på 
en teakplate eUer lignende. 

Det bør utpekes en dommergruppe, 
f.eks. en "ekspert" fra hver stedsgrup­
pe eller 2 fra hvert nordisk land, som 
får til opgave å plukke ut forskjellige 
premieringer; mest ORIGINALE, fi­
neste bruksbilen, bilen med flest kjør­
te km sist år, yngste/eldste Minorsja­
før, længste treffdistanse, peneste res­
taurering til rimeligste penge, o.s.v. 

Dette behøver ikke koste så mange 
kroner i premier, en økning på treffav­
gift med 10 kroner pr deltager gjør un­
derværker. 

La oss ha avstemninger og premie­
utdeling. 

De som ønsker å lage et forslag til 
enkelt "reglement" kunne vel treffes på 
næste sommertreff og fremme et for­
slag til styrel? 

La oss gi styret beskjed!! 
Dette var noen av mine meninger (i 

øyeblikket l!). 
A-OOl Ole J. Østby 
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FRA GENI-STREG TIL KULTOBJEKT 

Vom 
Genie~;::i~h zum Kultobjekt 

~ 
Hout.: 

~ 

A-1119 Norbert Klinke har sendt os en 
artikel, som han fandt i Hamburger 
Abendblatt. Norbert har oversat arti­
klen, som handler om den interesse 
som japanerne har fået for Morris Mi­
nor. 

22 

I Japan er Oldtimeren 
i høj kurs 
Tiderne hvor man kunne se veteranbi­
ler i større antal i Englands bybillede 
er forlængst forbi. Alt hvad i det fjer­
nesle kunne anses som samleobjekt, 
nyder nu priviligiet ikke at skulle vise 
sig i dags trafikken mere. 

Men der findes ingen regler uden 
undtagelser. Der findes en veteran, 
som endnu findes i forholdsvis stort 
antal på gaderne, selvom den allerede 
er mindst 20 år gammel. Der er tale om 
Morris Minoren, nærmest forløberen 
for Mascotten og den første store ud­
vikling af konstruktøren Alec Issigo­
nis. 

Betegnelsen Minor fandtes hos 
Morris allerede engang i 1929. Da den 
nye Morris Minor første gang blev 
præsenteret i 1948, havde man brugt 
den kendte Morris 8 motor på 918 ccm, 
som sandelig ikke var nogen opsigts­
vækkende motor, der kun kunne få Mi-



noren op på en hastighed af ca. 100 
km/t. 

Men bilen blev en succes. Snart for­
lod 3000 enheder samlebåndet hver 
uge. Modellerne omfattede en 2-dørs 
Limousine, en Cabriolet, en 4-dørs Sa­
loon og en TravelIer. 

Noget helt specielt udtænkte man i 
1952. En model med ny topventilet 
motor, som skulle afprøves i en lO-da­
ges nonstop-test. Som forsøgsstræk­
ning udvalgte man Ringen fra Good­
wood. Nonstop tog man helt bogstavel­
igt og udviklede en test-lastvogn. Mi­
noren kørte om bag i den kørende test­
vogn, således at al service kunne udfø­
res mens Minoren kørte (også hjul­
skift). 

Efter 10 dage havde Minoren tilba­
gelagt 16000 km, gennemsnitsfarten 
var på 72,9 km/t og benzinforbruget 
var 15,22 kmil. 

10 år efter fremkomsten oplevede 
Minoren sit højdepunkt. Karosseriet 
var blevet opfrisket og en ny motor på 
948 cem med 37 hk kunne anses for at 
være up to date. 

Da man i 1959 introducerede Mor­
ris Mini Minor (Mascot) så mange ef­
terfølgeren af Morris Minor i den. Vi-

dereudviklingen af Morris Minor blev 
sikkert stoppet p.gr.a. Mascottens sto­
re succes. Men trods alt blev der med 
produktionen af 1.000.000 Minorer 
opstillet en engelsk rekord. 

Minorens ende begyndte i 1969, da 
man først tog cabrioletten ud af pro­
duktionen. Et år senere tog man li­
mousinerne ud og i november 1970 tog 
man TravelIeren ud af produktionen, 
efter en total-produktion på 1.623.794 
Minarer. 

Men Morrissen beholdt sine ven­
ner, som selvfølgeligvar begunstiget af 
en sikret reservedelsforsyning. Selvom 
stilen og teknikken ikke var speciel, var 
dog pålidelighed og økonomi fra be­
gyndelsen af positive faktorer. Oveni 
er Morrissen charmerende, som ikke 
mange andre biler. Det har man åben­
bart også lagt mærke til i Japan, hvor 
Minoren er blevet en mode-bil. Inter­
essenterne i Japan betaler op tilSO.OOO 
DM (ca. 200.000 kr) for et eksemplar 
af de sidste 5-6 årgange. 

Hvis man altså er interesseret i en 
Minor, skal man skynde sig. Endnu 
kan der gøres store fund på øen. 
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MORRIS MINOR 
I JAPAN 

Morris Minor nya skrytbilen 
Efterkrigstidens klassiska 

engelska raml lJebil, Morris Ml­
nor. skalJ nu lanseras som 
"skrytblJ" i Japan En japansk 
Importar. specIaliserad p6 ly­
piske bn lUska produkter som 
skotsk lrue och marmelad. hnr 
beSla llt 100 renoverede exem· 

London 
plar som skal! nmrknadsr6ras 
bland yngre japaner med for 
myckel pengar i planboken. 

Morris Minor. ellt>f Moggy 
som den k~rleksru ll l kellas. till· 
verkades mellan 1948 och 1971 i 
totalt 1,5 miljoner exemplar. 
Fortrarilndc ser man pM<tllande 
mAnga Marris Mlnor på Lon­
dons gtltor och renovt"rade ex­
emplar kostar h<ir i landet ca 
5 OOQ pund. dvs SO 000 kr. 

l Japan kommer man dock alt 
få betalo extra for frakt och sla­
tusvfirde - uplJemol 150000 kr 
vånlns de Japanska kaperne 
vara~i lhga aU liigga på bordet 
fo r nOJet alt fa ratta en bil som 
nalurllgtvis I grunden ar hogst 
omodern. 

Towlt lar det linnas 100 000 
regisIrerade Morn.o: Mmor I 

Storbntannien oeh frfm lIela 
varlden rapportera! det om fan· 
tagler som omt vArda!" sma kle· 
noder, 

Folk som inler"juas om Sin 
karl('k till denl \a autikverade 
asf;\ ltbubbla svarar pManande 
ofta alt de bhr p~ gotl humor 
nur de ser bLlen. 

··Den år sot. Dcn ser nilstan 
ut som om d tm skl'a ltar mot mig 
varJe morgan, sager en kvinna 

Lena Holmer i U 
dette udkl" ppsala har sendt 

som likt m~nga andra engels· 
mån belraktar Moggy som en 
nAra van till fa mlljen. 

For den lilla firman i Doneas­
ter tnnebar ordem från J apan 
eU jållelyn. I fjor leverer-ade 
man 26 exemplar och bestålI­
ningen pA 100 b ilar tnnehar aU 
man måste oka arbetsstyrkan 
från 15 til! 23 man. Dessutom 
hågrar en tillåggsorder på 250 
exemplar. 

Mikael HArde 

lp lra en svensk a . os 
VIS, som og- s~ beskriver . 

Monis Mino;,apanernes interesse for 



MORRIS MAJOR at den er identisk med en 4-dørs Mi­

nor. I Norminor nr. 24 efterlyste A-120 An­
ton Kamp nogle oplysninger om Mor­
ris Major. Fra A-016 Jens Chr. Jensen 
har vi modtaget denne kopi ef en salgs­
brochure over Morris Major, som viser 

even nye 

Er der nogen der ved hvorfor den 

kaldes Morris Major? 
'Is "l'.S1f)'~s A.U,Ol1.'.l-i
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.9J1oderne i hver deta ille .. . 
Denne pragtfulde , nye MORR IS MAJOR 4jdø rs sedan 
har et udsty r. som det. De ku n venter at finde i stø rre, 
dyrere vogne. Sæderne er anbragt mellem akslerne, der 
er monteret Lockheed hydrauliske bremser, og bagage. 
rummet er meget rum meligt. MORRIS MAJOR er let 
at p.ukere og manøv rere i trafiken . Desuden kører de n 
flere kilo meter pr. lite r. Man ka n ikke gøre noget bedre 
køb. h vis man ønsker en virkelig komfortabe l og øko_ 
nomisk vogn . 

... med den største komfort 

* Du er god pJ.dl u l fø~ .(n og (o.nede. 
pHugcren. S.,d.rnc. d., er ~f l"nellolllYl"'n 
er brede, dyb. og komfotl.lbl •. 

* D"rh~ndtlg.n. sidder I Flugt med do«ons 
oH.IIld. og P.l$$C' t I! vogDem linier. Ocr er 
Ingen fremsp ring. d •• hn grib. f~t I toJe t. 

r All. d",h.,ngsl.r sidde, pl den (orres •• 
dorstolpc, diedes li lu(ttrykket hindrer dor.!'Ic 
I II , 1 op u!'lda (Hte!'l, hvis de ikke ,kulle 
v.o:re ri(j'! igt lukkede. 
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* Jo\~rlklC fislisk for denne vogn er du gode udsy!'l og de!'l lelte styring. 
Dobbelte vinJsk;..cmsviskcrc. to Jolsk.ume og l~m~ l loftet er sbnd~Td . 
Ud.lyT. 

, )).:> rum melige .\IORIOS .'\AJOR ·"JOtS ItJJn hH polming i fu,·er. 
d.r W.Hcr til "Oll!'l<ns uJ,·."d,g< f.H,·t . S.o:d<tne er .~l(dcl kO!'lstrucrot. ~ t 
d. 8h'u mm . p.1 d. riJt~ ig. <lcd.,. og ~lk pJ~5lg .. «ne sidder mellem ak$' 
l. rn<. [0,; " 1"1 10:> er bch ~lI. hg sek p.; 1 ~!'III' tcj«r. 



MORRIS MINOR, 75 HK 

Jeg har siddet og læst A-232 Morten 
Westermanns artikel om 1300 moto­
ren i det sidste nummer af Norminor, 
og ud af det kan jeg se, at der ikke er 
så stor viden om, hvad man kan gøre 
for at ændre en Minor til det bedre, 
først og fremmest ved hjælp af Mari­
na-dele. 

Min egen bil er en Pick-up, som jeg 
har lavet temmelig mange ændringer 
på. Blandt andet har jeg fra England 
fået opskriften på hvilke ændringer, 
der skal til for at den for det første ik­
ke løfter højre baghjul, dernæst en be­
dre dæmpning og bedre bremser og en 
kraftigere motor. 

Motoren først; det er en nyrenover­
et 1300 med en kompression på 10,5:1, 
ændret topstykke med lyreformet for­
brændingskammer samt forbedrede 
kanaler og store cooperventiler. Den 
bliver fodret med en dobbelt 40 mm 
Weber kaburator og kommer af med 
det gennem et hjemmelavet bananrna­
nifald i rustfri stål. Den gir på rullefelt 
75 HK. På motoren har jeg monteret 
en 5 trins Toyota-gearkasse og karda­
nakslen er også japansk. 

Forhjulsophænget er sænket 1 tom­
me og der er monteret teleskopstød­
dæmpere og en krængningsstabilisa­
tor fra Marina 1,3. Bremserne er Ma­
rina-tromler, i bag monteret på det ori­
ginale bagtøj og koblet på den origina­
le hovedcylinder og det virker så godt, 
at jeg ikke har fundet det nødvendigt 
at sætte en bremseforstærker på. 

Bagtøjet er sænket 1 tomme og jeg 
har taget 3 lag ud af bagfjedrene for at 

Uve axle with Panhard rod and 
radius anns 
gøre den lidt blødere - jeg bruger den 
ikke som lastbil. På bagtøjet har jeg sat 
2 radius arme og en panhard stang for 
at få styr på bagtøjet, og det er lykke­
des. Jeg skal provokere den meget 
kraftigt for at den løfter baghjulet. 

Det meste af dette har jeg været til 
syn med i dag 12-11-90 og fået det god­
kendt og skrevet i papirerne, at den er 
synet med skivebremser. Jeg havde de­
monteret de forreste dæmpere og ar­
mene på bagtøjet, men de spurgte, 
hvad de påsvejsede konsoller var til og 
det fortalte jeg dem. De syntes det lød 
meget fornuftigt, så mit indtryk var, at 
jeg roligt kunne have ladet det sidde. 
De konstaterede at der var en anden 
motor og gearkasse i, og havde udover 
det ingen kommentarer. 

Bilens køreegenskaber er kraftigt 
forbedret på højde med en mascat. Jeg 
har selv kørt en sådan i 5 år. Jeg har sy­
net bilen fordi jeg desværre er nødt til 
at sælge den. Jeg er blevet arbejdsløs 
og er over 50, så det har været umuligt 
indtil nu at få andet arbejde. 
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J eg har allerede fået bestilling på et 
helt sæt undervognsdele også til en 
pick-up, der er under bygning, her med 
en Lotus twincam motor på ca. 110 
HK. Hvis jeg får den solgt køber jeg 
maskiner til mit værksted og vil så lave 
de maskinbearbejdede ting, som ikke 
kan købes og som de fleste ikke selv 
kan lave. Det vil jeg orientere om i bla­
det når og hvis jeg når så vidt. Jeg vil 
godt senere uddybe, hvordan man kan 

lave de forskellige ting, og alle er vel­
komne til at ringe eller skrive til mig, 
hvis I har nogle spørgsmål. 

Jeg vil til slut sige, at der er stor for­
skel på hvad man kan få synet fra den 
ene synshal til den anden, og her i Hor­
sens, hvor jeg bor, vil de ikke se ombyg­
ninger, såjeg kørte til Risskov ved År­
hus. Der er de til at omgås, flinke folk . 

A-1535 Gunnar SØrensen 
tI[. 7564 64 31 

På de næste sider bringer vi en artikel på engelsk om Morris Minor Serie III, indsendt 
af A-1535 Gunnar Sørensen. 
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New developments - tirst press and radio reviews 

111 M R! 
We've been the first magazine to try this 

latest development from the Morris 
Minor Centre, Bath - a Minor 
re-engineered for the '80's. 

Paul Skilleter brings you the details. 

T hirty-seven ycars age there wcre 
few c10scd cars that couJd out· 

handle a Morris Minor, and even though 
il wasn'l terribly fast in a straight line, 
owners of sporty saloons of 3·1itres and 
more {ound il surprisingly difficuJt to put 
up bener average speeds over mixed 
roads. Such was the engineering compe­
lenee ofthe Minor back in 1948, fresh 
oft' the drawing board of Alec Issigonis. 

In 1952 the 'A' sc:ries engine borrowcd from 
tht Austin AlO brought overhead valves to thc 
Minor in ils Series II (onn, the famous ' 1000' 

, QII,~ righl, 

with an eXITa 14Sccarrivoo in 1956, wrute from 
1962 onwards (hc Minor was powered by tht 
lusI)' 1098cc version of the ' A' se ries unil. 
Then, a O-SOmph time of 15\.'1 scconds and a 
top sptCd of74mph WlU pcrfo::dy aca:plable ­
bUI in 1985, 23 ynn laler, thaI eqUJtes wilh 
. low. 

Likewise the Minor', kgendary mad·hold· 
ing, alreadydaltd by Ihe 60s, is (ar below mod· 
em standards and in panicular, thc skittish 
rear end can catch the unwary out. So whal, 
you may say _ il's an old car and wecan forgive 
it a fcw things like thaI . BUI ronsider for a 
moment - wouldn't il be rather nia: IO have a 
Minor which, while il looked jusl as il always 
has, possesscd Ihalliltlc bil of cxlra urgc IO gel 
you pasl lorrieson a ' Itcp hill, brakes thaI werc 
50 good you rouJd forgel abouI them, and ror· 
ncring abilities wlUeh look away all fcars of 
sharp bends mel unexpectcdly in thc dark? 

WcU, Charlie Warc ol the Morris Minor 
Centre, Bath, certainly thinks thaI \herc arc 
plcnty ol hiinor owncrs around who would 
appreciate bencfilS likc thcsc - people who 
have run a Morris for perhaps twenty ycars, 
don't wanl I modem tin box, but would like 
standards of acceleration and road bchaviour 
more in kccping with 1985 traffic conditions." 

Till prouxypt 'Strin III' 
MOI'l"is M inor, Wing 

wry /iltle difftrtm IO rhl 
J/andaro item, bUI "allS-

jOff'Md in its rood mantltT$. 

Thus was bom tlle idea of a '$erics til ' Morris 
Minor - but nOl a hOI'rod fOl tIIc boy ra«r 
type, rathcr a carc(ully cngineered dcveloJ>' 
ment of thc Minor aimed at tIIc family 
mOlorist. Howcver, IS I d]scovercd when I 
drove Ihe PflMOlYPC Cat . therc's IoIs IO interest 
the spons saloon cnthusiast 1001 
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New developments - tirst press and radio reviews 

A SERIES 
111 MINOR! 

Comilllltd 

111e ear has bccn approochcd from f OUT 
main dircetions: suspensioll , brakes, drive· . 
lrain and imerior. Each oflhese will be offered 
as individual 'packages' , or they can all be 
inslallcd al the same lime. Now modifying a 
Minor is far from new, bul where lhis proiecl 
differs from previous efforts is that the subjcet 
has bccn lackled from basics, and wilh the 
fmure \'Cry much in mind. Thus cssential to 
Ihe projcet is the use of hal (Marina) parts, 
especially adapt«i tO the Minor, inSlead ofjust 
modifying Ilte car's exisling components. 

T he Marina (eodenamed ADO 28 and 
launehed in 1971 ) did, of coursc, emplo)' 
Minar front suspension, fiued with larger 
hub bearings and (evenluall )') big 9t.~ dise 
brakes, Ihough relaining tht 10P arm and 
bulkhead mounl«i damper. What the new 
'Series III ' Minor IlseS is Ihallarge r hub and 
the d ise brakes, in con junetion with tele­
scopie dampers which replaee the relatively 
wcak and shon -lived original lever-arm type. 

Then at the rea r, the Minor axle has betn 
discarded and in ils plaee is an hal Unil, which 
has stronger half-shafIS, a slightly wider ttaek, 
a bigger choice of uscful final drive ratios lind 
larger (8" drum) brakes. Again, lelescopic 
dampers replace the lever ann type, and 
cmird)' new four·leafsprings are fiucd; a most 
imponant furthcr modification is the installa­
tion of radius arms - Ihesc , logelher wi th the 
vcrtically mountcd dampeN, are aimcd al 
CQUntering ane of the "tinor's rallings, axle 
traffipcauscd by the mad springs 'winding up' . 

Marina wheels are uscd tOO, and as you ean 
sec from the photographs, Ihey suit the car 
qui te well . They are wider than the Minor's 
and an ineh less in diameler, whkh 1()',\'eN Ihe 
car's cenlre of gravit)' and allows il greater 
ehoice or tyrcs. At present the del'elopmenl car 
is shod with Goodyear Gn nd Prix 'S' rod ial 

IfIhy 1M lItW bra/m art $O much bttl", 1$ graphi­
(aliy il/wrO/ed by rhis cumparisotr btrweell 1M 
1101 diJc and urigil'Ul/ Minur front drum.l Uprig.~/ 
modiJW /(l O{upt th, l/al hub al_bly wil/ be 
at'ftilobft Oll txe/wnge. 
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lyres, 155 secLion and standard profilc. 
Inside the car the new seats art obvious. 

T hey rul\'C becn speciaIly commissioned by the 
Centre from CaUow and Maddox, and art 
ba:;cd on Metro seJt frnmes. At present the 
remaiodcr ol the inlcrior is standard, but vari · 
ous cbanges (tikc modem 'stick' tommis, 
fresh·air ventilation tIC) art in the pipeline for 
introduclion bIer. 

er course the engine has a vital pari IO pia)' 
in the schcmc of things. On the prototype 
T nlveller , modific:uions are basal on thc 
1098cc cngine; thc original 12G 202 had is 
rcplaced by the latcr (1300) type 12G 295 
which doesn't suffcrfrom the inlet valvesbcing 
masked by the combultion chamber wall, 
while the vah'cs themseh'cs art larger. 

The combustion chambcrs and porung are 
cleane<! up, and thcoriginal combincd caS! iron 
inJeI and cxhaust manifold thrown away and 
rcplaced by a Iong centre branch lubuJar 
cxhaust manifold and a new inlcl manifold car­
rying a I VI' instead of I v..-SU earbureuor. The 
standard emaust pipe and silencer create con­
sidenble back pre$$ure and so a new emaust 
system with II st raight-through silencer is 
inSlaIla!. A diffcrent eamshaft is fiu«i ( lhoogh 
this, like somc: other aSpc<:I$ of the protOlype is 
st ill heing experimenl«i wit h) and the resul­
tanl power inc rease given by Ihe developcd 
engine is around 75% - 64bhp as opposed to 
34bhp. 

Thi$ r alld radi,.s anli at/a(h­
menIS; pro~ hoJ rOJe-joill1S ar lIyloll bWMf bul 
producrion arm (kf/) f.dll bt I1Ibbn' buslr.td, wirh 
rOllstqu<mr Ud'lC/iOlr in road-genn-ar,d IImrt. 

I 

I 
As for who has earried oUlthis del'clopment I 

work, the Minor Cenlre sub·conlraeted it OUl, 
Charles Wart reasaning that whilc they oould I 
hal'e had a shm al il themsclves, it was hest left 
tO expens in Ihe field; it wOllld alsa allow the 
Cclltrc'S own workshop IO continue eaming 
money - and )'OU need qu ile an inl'estment for 
sueh an aJl-embracing update of an old car. So 
A.D. Engine.::ring (Bristol) Ltd ha\'C bccn 
retaincd, largely through a ehance meeting 
when (ieQff Moore of A. D. happencd to come 
wilh a relatil'e tO the Minor Cemre and met 
Charles during a rouline examination of a 
Minor. Geoff has a lcngth)' baekground or rall)' 
preparalion work and his righl-hand man, pro­
jcet engineer Jerry Felstead, shares a sinlilar 
intercst in making ears bener and fasle r. 'I'hey 

in lum have reccived asssistance from OseUi 
Engincering with the power unil, Ihough the 
chassis devclopmcnl is their work a1onc. 

When I arriva! al A.D. Engina:ring 's new 
and spoUess unit in Wells I was nOl at all sure 
what to expect of the 'Series III' Minor. I'd 
read the spccification and indeed had talked 
()\'er the idca with Charlie Ware a1mOSI smec ils 
inception, but what would the rcsulting caT be 
like? Could the Minor be updated Wilhoul 
tuming il imo a rauoous, boy-racer machine? 

B )' arral1gcmcnt, IheCentrt provided a stan­
dard Tr.I~'Cller loenable a direct comparison to 
be madc: , and ofrwe went in conl'OY up imothe 
Mcndips - aixompanied by Hugh Sykes, who 
was there tO investigatc the "011' on bchalf of 
Radio Four's 'Toda)" programme (Hugh in 
faet dril'es a two·door Minor everywhcre so 
Wa$ well qualirled tO do so). 

I d rove the st3JKbrd MinO!' first - and a very 
nice old car it was too. Seleclcd bcl.:ause it had 
brakes, stcering, suspension and engine all in 
excellent order, I could only marvel again al 
how goocl an ordinary Minor ean still Ix ir il's 
in perfcet condition, with the lighlllCS$ of ils 
controls and \'ery flexible if not powerful 
enginc making il \'e ry plcasalll tO drive. Ho",­
e\'e r, all the oJd fault s ",cre there too - Ihc 
rathcr botllley ride, thc I'Cry uprighl scalS, thc 
tendency ofthe rcar end tO hop and tramp, the 
high brake pedal preSSUrt5, and acceleralion 
which, if accep!able around I()',\'n, is harely 
adt."quate for main rood overtaking. 

Ilfluy fOfk", CuvtT sm ",odi{"d rngilrt; 
jJur/erotion /O 6Ihnph iJ /IOW aroulld /4 SlCOIIds 
iltj/(Qd of 24, wirh top Ipttd up from 73mph /0 

approøchillg 9Omph. 1M proj«led I 300 ,"gin~ 
lI!ilh i/S 8S blip shuIIfd prodUCt (I /(lP sPffll in tlrt 
mid-nineliela'rd (2 O.()()mph ti~ofarolmd l I Ste­
øws. 



Swopping O\"er to!hc 'Series III' Tra\"eUer I 
immediatcly felt more comfonable in thewide, 
cloth-upholstered scats, and there was a nite 
lealher-covered stecring wheel tO hold as well, 
smaUer in diameter than the original. The 
dutch enpged smoothly and we were ofr; fU"St 
impressions were a) considerablc inkt roar, 
and b) a ride which appcarcd onIy marginalJy 
superior IO the original car's. The modified 
engine was flexible but didn't appear to have li 
better pick-up from (say) 2Smph in top. II 
rewcd \·ery (redy though, and while no rev. 
counler was fiued (just clUlngc-up pointS 
marked on tlle specdo) Gcoff says !here is na 
tail-orr of power at 6,000 rpm - tlle original 
cngine fades at S,SOO rpm. Third gear on the 
'new' car gives 11 littleol'er60mph, and acrekr­
alion once Ihe revs were u:;cd was impressive. 

l 

It wasn't umil GcoIT found li slrctch of road 
oflen included as a 'special selective' slage by 
ra lly organlscrs that I appreciated thc true 
worth ol the car however. Extending Ihe car 
over this undulaling route re\"ealed thaI it was 
in li lotally diITerem elass tO the standard Minar 
- there was an alm05t complete absence of rol! 
or tyre squeal, and it felt immcnscly stable and 
safc both when put intoacorner al ridiculously 
hiSh specds fOl" a Minor and when dri \·en al 
70rnph o\'Cr marp brows and corrugalions. It 
remaincd complelcly controliabic in such con­
ditions and WlIS not the slightesl bil disIlIrbed 
by anylhing I could throw at il. In shor\ , its 
handling was way bl:yond the imaginat ion of li 
'standard·fl1inor' owner and personaily ['d rate 
il ahead af a typical modem hlltchback likc li 

Fiesla or ASlra. Allihe moreeredilabk in view 
of Ihe relmi\"dy modeM tyre Stt"lion eml)lo)"cd 
_ ISS. A wider tyre ("lIn'l bl: fiued al present 
bccause Ihe rear damper mOUlning in the 
wheel arch doesn't alloll' Ihe space - bm a new 
lI'ing is pJanned IO roumer this. 

Tra,·ersing a I·el")' rough farm track again 
sholl'cd impcccablc damping al'd while Ihe car 
was nois)", the bump ~Iops weren'l brought 
into play. On \I1ore normal surfaccs the ride 
was good Ih~nks to Ihc softer rear springs, 

mmning Ilte 
rMW ear tIIcoufagts. whttl IIJsisu 
ftf/J(1ll# bill dash and i/IJITW_u are sumdard. 

although [ felt that slightly softer da.rnpillg 
woold uscfully impro\·e Ihis aspect of Ihc car 
without 100ing tOO much in the way of 
roadholding. The SI<:t ring wasn't quite as light 
as on the standard car (duc IO the smaller 
diameter stcering wheel and wider tyres) bUI 
was still excellent. 

Then lhe brakes - weU, Ihese were simply a 
n!\"elation. Okay, so a Minor does stop if you 
press hard cnoogh for long enough, bU! fiucd 
with the big Marinadiscs and drums the Series 
[II ear is again on a 10talJydifferem plane, with 
an unrecognisable slopping ability compared 
with the slandard car. 

As )"00 will ha\"e detecled I'm prct ty 
enthusiastio:: aboulthe Series III M.inor, and I 
think Ihis came across during thI.' 'Today' 
interview which Hugh S~kes broadcast a 
couple of wttks laler. What faults then! arc 
have aI ready becn natcd by A.D., ",ith softer 
damping and an NVI·I (Noisc, Vibration and 
l-larslmcu) carnpaign about tO be embarkcd 
upon _ the noisy intake, forexamplc, was due IO 
an e~pcrimcntal air filter installcd purdy tO 
c\'a luatc the breathing of the engine withoU! 
regard for silcncing. The ride isdue for further 
impro\·ement ",hen a thinner torsion bu ean 
Ile produccd, though as Isaid, slightly sorter 
damping would probably do the trick- Ihecar 
is, I fclt, set up for Ihe sporting motoriSl ralher 
Ihan thI.' al·eroge dri\"cr atthc momcnt. 

It is envisaged Ihat all thesc impro,'cmcms 
will Ile offered as either a complete package, Uf 

in mOSl cases indh'idually. I-Io"·e\'(:r, some of 
Ilte items arI.' linked - for example, the brake 
conl'ersion really in~'OIves fining thI.' scrvo, hal 
Tear axle and from disu all al onee, which 
Uleans )"OU 31so gel the rodius aT UlS and Tcar 
teleS\:opic dampen. 

.i~ 
~ · tm 5 .. ,.; , ''3'.' i -

0" 1M rood Iht Stritf III ,\ji,lor furprim olol o{ 
prop/t! M aJIM/his XRZ dnwru:asn'/lIyi,lg t~' 
hard bm ur/aillly, he' d hal/t! hml a fJb /tavmg Iht 
mod;fied Truveller b.?hi,rd. 

TheTe will he plenty ol ehokes in the engine 
departmenl Ihoogh, and while Ihe Upr3ted 
I09Scc unit is quite satisfactory, il docs scc:m 
morc appropriate IO base a conl'crsion on the 
larger, 1275cc engine - effcctil'cly thI.' Marina! 
hal 1.3 engine which togelher with the 
Triumph all·synchromesh geatbox is heing 
engincered for fitmcnt into the Minor. At pre· 
sent , even the 1275«: Midgel gearbox is work­
ing at ilS upper limiIS wilh alUned engine and 
Ihe Centre feel s il is more sensible IO use the 
lOugher Triumph unit in the fUlure. Thc chas­
sis would ccMainly cape lI'ith the 1300's ema 
horsepower thoogh GeoIT is considcring using 
a Panhard rod on the rear axJe to Iocate it even 
more firml y. 

The use of the larger engine suitably mod­
ificd brings visions of a sorl of Golf GTi cab­
riolet Minor - fashion; $uch a vellicle wi lh all 
the chassis mods would eertainly Ile enler­
laining! BUI Charlie Ware is still basi("lllly 
aiming altho$c whowant IO use a Minor seri· 
ously in everyday condilions, rather Ihan 
purely for fun, and the Series III llJercly rep-

anolher step along the road of 
'"'"';" ~ ,h" ,h, Minor remains wi lh us in a 

i,lg Il /'(JUM ilt our /millg. 

As for Ihe eost of modifying your f.\inor, il is 
true that for thc whole shooting match -
engine, suspension, brakes and imcOOr _ it 
would extcnd into two or Ihree Ihousand 
pounds. But yoo nccd tO bear in mind that the 
whole specification has becn spedfically tai-
10Tcd and enginccred into the MinoT and is nOl 
a coJlection of random perfonnance bilS of 
dubious effidency simply bohed onto the car. 
T hc COSI is minimised too by the facll hllt the 
new parts will often replace ""Om items lhat in 
any case \\"oold ha\'C IO Ile rene\\"ed; and so far 
as thI.' cnlhusiast is concemed, tlte imcntion is 
to markCI ad,lpted parts which will enable the 
do-it ·yourselfcr IO locate his Ol\'n Marina/ilal 
units in the scrapyard and fit them himsclf Io 
his MillO(. I\nd soon, if !lO{ nol'.', Marina axk"'!:, 
brakes, enginl'$ and gcarboxes "'III Ix cl-... dpcr 
and more rcadily obl ain~blc than Morris 
Minor cquil·alenls. 

Ves, I think thI.' Series II I Min\lr iS3 success 
though as ~lways, il \\"ill bl: the market·place 
ilself "'hich will Ix the final abitrolor of 
whelher it \I"ilI Ix a S3lcablc proposition. It 
dcscr..-cs IO Ile hCJ\\·cI·cr, a.rul I for one would 
eeMainly like il 100 mph Minor con\'ertibl<: 
wilh handlint; and brake! IO match. 1\ car with 
more fun pmcmial is h"rd IO irnagine~ O 
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MOTORING JOHN LANGLEY 

More than just a Minor success 
AS O NE II ho spcluls mueh ' runoing, nen" .. ta llinr Io start .. ."rible, wbich tO~1 almost iS and accercratl'd smart I)' awa)' 
of his time dr iving and (and wilh the comforting back· much lU a new Mini-sudl i5

1

WilhOU I a Irace of the \I$ual 
II'riting aboul tll e laleSl IH"\\' up of a st arting hill1dle ir Ihe the price of open air ,"olonn!::. ute tramp. Many owners. I sus· 
models. I have ro ("flnf('ss baller)' was low). avera,in&" 35 It. and tnOlher uloon bou ght peet would settle JUS! for the 
that l also get a 10\ of fun lUt'I!>plus and with the bonus privately as a back·up cal' have suspension and brakt imprOI'C' 
from running a couple of øf cheap insuranæ «(75 fully bc('1l e'luall )' rrliallll'. ment$, as well as the shapelier 
older cars. comprehensive and includin i!: Althou gh thty ha\'e liUle jseal5. bul thue are al50 plans 

an .. agtted value" danse- apneal to ttle business Dr bigb' I~ offer die later j' 3 lilre tn· 
Tht)· are both :\ilonis :\Iinors i",pol1anl if )'ou ha\'e an o]der mileage moto,;st, our experi. gine. In perf~Ml1anee or hig:h 
a 1961 convr: rl ible and I 1966 ~ .. r In sunieicDt]y 1/0Dd oond'· (' nee suggests that such cars «.onom.v ver.slons, as. ~'e l1 as 

n loon_ but we mi !(ht have Ilon to be wO'l1h more Ih an cau indeed make good ocono. w,th alllo~al1 e Iransm,sslon. i\~r 
hl'cn r:qully happy wi lh some the " book" nlue in a write. mic $Cnse as a back,up vehic1e \~are bthevcs the auto'!'al1c 
f~~~r, n:a~c~o l:nl~ ~~IChdaP~yC I~~~ ofn. for family use. The main cost wlll appeal sl~ongl y lo prIVate 
Cha rles Ware's lJookle! on Mechanicall .v straightror- of mOlorin \:" depreQialion. is owners", ~specl aldlY those "1'0 

ward and willi so mudl space viMually ehmifialed, and pro· art;:. re In.ng an wanl eaSler 
~.~;:~'I~eoc~halo:~edsc~~ledt~~ in ·the cngint hay, it i's simple vided Ihe car is struclurally dm·mg. li a durable and 
. . for D I Y and (lhean for Ihe sou nd, il can be very cheap lo economlca car. 
lind Oul if r\1l1nill~ all old garage IO servke. " run espcei;t lly if Ihe oWller is Af ter all Ihese years, T ~ad 
;~iirso;r~ded.('allY as sensible W h d so e roblem~" j' I'rC]larcd IO do some of Ihe ser· f.o rf!olten what a prael1eal 

The pieee J wrole Ihen musl ~lI.v cwilit slo!!: I'~nctu res ;~~t:; " icing himself. Il!tlle estate car the TraveIler 
have sIruck 3 ( hord because il the ori g: inal eross·ply Iyrrs. The n.win drawbacks com· 'lI s limber framin g (whieh 
produCl'd one of Ihe bes t All hough Ihcy still looked parcd Wllh a 1I10dern car - forms part of thc slruclure and 
responscs from 20'0(1(1 \'tars in gond, they had obviously deteri· laek of relinement, com fo rt and i~ 11 01 jusl applied decoration 
Ihis Wednesday slot. Ma1\~' oraled (Mr Marcus Jaoobson, sheer l?erfo~man~e - are not as 011 Ihe bier Mini Tr~l'el1e r) 
readen u ked rne Io Il"t Ihtm former chid enginccr of Ihe 100 $l' rlOU$ m Ihl.s Iype of Ilse. ~i\'e~ it a distinct il'e yct "c1ass. 
kll0"'" how we gO! on wi lh Ihe A A has some intcresting lIul fo~ Ilte growmg number of Itss" .ppr:araner:, ral her like 
car. T can ollly a$Sume thai 'Ihe t heories on how tyres ean I' nlhl.!$laSIS who wanl ,Io [lro· Ihe I.and Rover, with excellent 
Drili sh slill love the Morri~ perish afler seven years), Cer· gresslVcly, upd~te IhelT C.~5, visibi]ity IbrOUlb the Ion!!:, 
Minor_ and tflis, , $usl'tCl, is tainly the biggr:s! impTOYCJTlenl thI' ~orrts Mmor, Cenlre m sl iding rur side windows. lis 
one of Ihe major assets of we made was liUing a stt of Batb IS now markellnl a range .. as new" fi ll ish was widr: I)' 
Ihc~e ralh('r r:ndr:aring lillie Pirelli sleel radials, whicb not o~ pcrf~rmane~ and comfort admircd, wbl1e its road per· 
cars. only . cu rr:d Ihe rr:habihly klIS, mamly USl1~I llart ~ from formu«: obviously surprised 

II mal' S('cm an Intanrible p,rOblems bul Iransf01'11.'oo the ~~Sli~al~;e l .;~orns MarlOa or and inlrigucd otber dr~ \·ers. 
aS5(' I bul il hu some prat'l k al Tide comfort and .handlmg. I hal'e bc~n trying a fu.lly al1~~~:mi':I~~:~d ri;a~hl~ I ~~g~ 
bcneli ts; f\'('n Ihe drivin l Th!l c1u.tdl, wh.ch had be~n re~lo~ Tra~e ller ~Slale ~Ih of molOrlll 1' inchl!\'S .. Morris 
rumincr Gmiled indulgrnlly showlOg sllns of wear wh om we , lIdJuSlabl.e Mel!,? stals, Marilia Minor_ the world's Sl,l<'lr~me 
\\'hr:n my daugbter look olf in l.Iol,lghl th~ car, was repla~ed as sen 'o'aSSI$ted d.se lIukes a,nd small ear." bv Paul ~I;i " e t cr: 
the Minor. Sht; and hM' bro- a preeautton when the ('hildren fron, a.nd r~a.r suspenston COsprey); .. Pnctiul Classic$ on 
Ihcr ho:/l pasKd Ihe lu t al look Ihe leSI. The only une ~· 1I1o<hfica:t.IOIIS glvlIIg vastly Im' IMOrriS Minor Resloralion" 
lh(' ,r h r,<;1 atl(!mpl, aid~-d no peCled faull wa~ whfn. Ihe prol'r~ TIde comfort, tl lld beller (I\rook]l11ds Books);' .nd ETAO 
doniJt li)' SO IlIC eliperl profes· wale~ pump explTcd wllhou! handhng, It . alsa had a. tuned (Il r O O k I . n d, Book~): . nd 
sional ,,,il ion (takt; \li bow, Mr warmng, and. a p u 1.11 e.d 1098 ec englllcr de.velopmg 60· "Durable Cl! Owttenhip " by 
I' eler 1I0se). ]n Ihe cut • .,d daugh ler arm'cd home . Ul plus bhl? enabItlIg ~ t to ac.celer' ICharlu W.re (Mortk Minor 
thrust of modem motoring, elouds of Sleam, announclIIg atc luSltly an~ .e ru.se eas, ly. If Cenl re Lomr Br1_ Road, 
sudl e",lt:.nt gond wil! is 1101. Ihat the car appeared to be 011 somewhat nOls,ly ~! a steady Halh) , 
to be dCS]liscd. fire. , , ' 170 mph, I . 

On a more pract ical le~eI, Arter a]mosl IWO ~'rar.s' failh, On ils 10\\'eTed ~u spen s ion, 
Ihe Minor p~~d it.s worttl as ful service, Ihe original saloon Ihis "lVolf·in·Gral\ny's d oth· 
an everyday h-aek for loeal was part·e.~oha ll,l(ed for Ihe con· inj/" fel l roek ·.~I ead)o' al ~ I)rr d 

-­cana_ 
Avon House 

Lower Brislol Road 
Bath BA2 lES 

Tel (0225) 315449 
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Exltlt l from Radio 4 'Todly' P'Ol'l mm., July BId t985 R.portt r tlllsh Syk.s 

" I hatl(led ove' "'" dri'." lUl lo an •• port. P.wl Skilt.IO'. Foundo, 0IId M"'"gn, I!diw oflh. mlpltne 
Pracli(1l CI..,ir;$. I piwod my MO', " Ile lOOk lUs SlIPO' Moms. ,oarin, ~ ont of"'" "'0:11 bumpy &Ild 
lWl11ina roads. Oll IO!> 01'''''' M~ndip liWs in SomoruL II. dw<. k ~o iu limiu. 

hul Skilltlu. " Thai ..... , .• ..,. 1m ... "" • . I h ••• dri ••• il lit •• Rally Ul. this ok! Minot , .. lIy .upondl. h ', 
hi&Ny "" ... "j,·o, •• ..,. COIIUOUIb!t; t'" 1>Ic~ ud k •• ..,. well rOrd dowro. ~ dot!<o., ''''''p 0It ","".' around f .. , 
bond>. 1UIde, MI ,hronto. (h'o, dipJ 0IId brow'. up hilt. _n daIt. il,lkks IO 1ht ,OId F .. ls .... SO oomfOltllbl. 
0IId b .. " 110 .. lotion IO elle oriPoul ear,M 

lIui il S)"b •• MAnd ,Ile brun. ottov •• U. "'" brun ~M 

Pl ul Skillet., .. .". brlol:.u .... mj,..:uIouJ, coonp.vcod IO tlle Mw.o.s. The pedaI .. nswo and Iho 11ft, .... II 
... lIic;h 1ht ... dK.1et11H _." ,impIy ......... ion ohrod ot 'lIe 0fisin.aI Minør. ,her.', 110 doubl obolM iL I 
lhiQk ~'. «tUirIIy 1ft ,~"U c • • " 

II Ulh Skill.t.,. MWhot lboII! ItIe • .. di...., dfi'-.,,· c .... btelUM I ......... '" lorfUlloI ol"""""' .... .., lIUa/Il 
lIIi"" ol .. ni", I T .. ,·"U., .. I Mi_ l;te 1hk; .... ·t ........ 1O driv" ~ a;u I lUIIy Ul?!" 

PIIII Skiller ••. " Va. that'l quoM riahI. BIIt I thinIt _ ØOl il ...... 1O~iMo 'eonItdIobiIicy ..... bilicy Ind 
OUIbi~cy'. n.c....,., •• ..,. impuwtl po;nc. Ind i~ thHc rupecU, IIhink, 1IIio •• il pr..ay ,",.a .. &000 .. ""1 
modom ......... po","", bon< •. " 

HUl h S)"b •• " Why IIOIltur I noode ... ,....011 .... .....;0, 0I11hit _ 0IId ,akly '!" The chi<f ... gir1e<-r Oll thc 
""*"" Goo/IToy Moon:. $Il" 1hII il boiIo do<o'IIlOdwlbilily. The M ..... ~Iinot body. il WOIIC<' 1lwt ...... 
modom s.malI ( .... thp .... _ ..... "- ;"'prusi". ~.,'''' Y t .. wanaMiu·. p.ale ........ 'hat. comp.vcod 
_the M ...... . 

Gotlf M"", •• "Thi. car h .. I OOfTOSion lilo olUliny ...... ru". Thelhir.& ,hil <ks.1IO)'S "'" , oJue 010 tw k Nll 
_ if}'Oll buy I MW C .. 0IId ,pond ts.OOO. alle, ... y ..... il', ""'" IO 1000 8Mt. oIiU .Ii .... II IO'. oll tno-. 
doprocilliort , N_ lhc oIl;tc, ol I Minor i, 1Iw.)'OlI tan bur. mInooe 0IId In IOn Y"". il ,,"'iIIlwdly h. ". 1001 any 
vil .. lian. ThII tak .. 1M ,Ile m.;or ro11 oI't .. """"nhip. doprtciltion." 

lIu, h S)"ku. "The irupirl tion l'01t olIlhis. "",,",s from ,Ile foundo, oI'The Mom. Mj_ C..,u. in Ø.'h. Charles 
W ... . Il .', .u"ift,lt ptq>1 ... ho (",', alford IO 1'" I new Cl' ••• ..,. r" . .. si. y.ors. P<opI. aboul 10 .. ti ... Ol' 

younl rn.II1i<d COtIpI ... II. \><1"" .. 1h1l 1l1o' .... \hoII.OIId. oIPQ1.nliol eu'tOmo" .... ho don·,..,ind "'" ok! 
rlllU<intd .hapo but ,,"'M do "''''11110 PO"'tr _ "'" Uf.,y. 

Ch..-l •• W ... , "A Iol ol"", eu.tome" "'1~oIly "' .. u IO dri ••• motor .ar, ... o Mowrw.y ... Ile,. lhcy·,. nol 
.Iuthl bolllnd . bi, partlC<:hnICOll, wilh "'" ,oIn 1>10'<0';", InlO 11101, f..,.l. ""y "''''' to bo INe IO drive in normol 
Iroffic: OIId .. op quitkly. Th.y "''''lIlie ,.r.ly m .. "" 'll<n';1I1y. Allihi . bu.Inu, ofltOlina I (ar in 1111, "'oy, i, . 
prope' woy 'o """0I ly ullbllsh .. fely m ..... ns. B".~ .. I Moms "'"s. eI,.nljllly, I brilli"'IJy ""i",O<I <at 
oripnolly. "'h ...... ·,. doioa. iS ny;",. ·Ri"". il hø 0II0I1Ie, l;r.'." 
Bril n Rtdhud. "Thot ,.porI front lIu", (btmm-bnnml Syk .. ," 



KØB OG SALG 

Sælges: 

Henv.: 

Morris Minor 1000 Super, Arg 68. Kø­
rer godt. Meget p ladearbejde udrørt. 
Synet oktober 1990. Priside: kr. 15.000. 
Flemming Thomsen, tlf. 42 97 39 30. 

Sælges: Morris Minor Pick-up, Arg 69. Nysy­
nct, ve lholdt og i orden. Meget udstyr 
medrølger. Skal ses. 

Henv.: Jacob Pedersen, Hegnet 3,5270 Oden­
se N, t1f, 6618 13 28, 

Sælges: Marris Minor lOOOsupcr,Arg. 67. Kørt 
182000 km, 2ejere. 4 glasfiberskærme, 
4 næsten nye dæk. Farve: Old E nglish 
White. Prisid6: 17.000 kr. 

Henv.: Egon Goos, tlf. 62 6714 62. 

Sælges: Marris Minor 1000 Piek-up, nysynet. 
Helt ny motor, 75 HK, kørt 2000 km, 
S-trins gearkasse, skivebremser, tele­
skopstøddæmpere og krængningssta­
bi lisator foran. Radius arme og pan­
hardstang pB. bagtøj. Meget velkøren­
de. Ladsider, udstødning og alt andet 
udstyr i rustrrit sdU. Pris: 30.000 kr. 
Gearkasse og kardan 600 kr 
Tank ti l Piek·up 200 kr. 

Henv.: A·1535 Gunnar Sørensen, tlr. 75 64 64 
31, 

Sælges: Morris Minor 1000, 2 dørs, Arg. 64. 
Trænger til en kærlig hAnd. 

Henv.: Dorthe Spang, tlr. 42 5718 43. 

Sælges: Morris Minor 1000 Piek-up, med mas· 
ser ar udstyr. Bl.a. rustrri udstødning, 
Finlandia soltag, 2 dobbelte horn pA 
taget, taglys, tAgelys, sæder med nak­
kestøtter, radiom. kassette. Brasil ræl· 
ge m. 185170 x 13 dæk, plys i kabinen 
+ meget andet. 
Ingen rust, gule plader. Skal synes igen 
i oktober 91. Ej vinterkørt. Sælges 
grundet andet projekt 

Henv.: A-1363 Jørgen Nissen, Grønningen 7, 
6100 Haderslev, tlr. 7453478gerterkl. 
17, 

Sælges: Morris Minor 1000 Piek·up, Arg 69. 
Kørt 153.000 km. Synet den 7..t1.· 
1990. Nymalet grøn. Pris: 18.000 kr. 

Henv.: A·1518 Jørn Jeppesen, Haraldsvej 64, 
Stilling, 8660 Skanderborg, tlr. 86 57 21 
88, 

Sælges: Morris Minor 1000 super, Arg71, kom· 
plet og i en rimelig stand. Alle papirer 
medfølger. 4 BrasHrælgeder passer til 
Morris Mi nor, malet i Old English 
White. 

Henv.: Eske Eskesen, Skovhaven 16, 5464 
Brenderup, tl r. 64 44 1279. 

Sælges: Morris Minor 1000 super, Arg. 67. Ny· 
synet, rød metallie med godt stereoan· 
læg. Pris: 12.000 kr. 

Henv.: A-512 Ib Skov, Hedeskrænten 53,8800 
Viborg, tlf. 75 80 14 50, 
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Bytes: 

Henv.: 

Sælges: 

He nv.: 

Sælges: 

Henv.: 
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Merris Minor 1000, Arg. 57 i mycket 
bra brusskick. Helt orginal (mycket 
nya delar sedan Orsa-tråffen dår den 
var med). Den er svart med rod kUtd­
sel och inredning. Besiktad utan anm. 
Skatted -91. Nya dack, bl.a. onskar by­
la den ne paria mot e n Marris Minor 
1000 Van i bra brusskick, cv. kan jeg 
ta nka mig en TravelIer men helst en 
Van. PS. Hardelar frA n Merris Minor 
1000, Arg 57, 58 som ar nerplockadc. 
DS. 
A-1642 Christer Wibcrg, Terrangva­
gen 2 A, 5-902 3S Ume§, tlf. 090-\3 S6 
07, kvaller och helger. 

Div. dele fra Marris Minor 1954 -1970, 
sælges sa mlet. Extra udstyr t il Merris 
Minor: 1 sæt dørskll. le, 2 kofanger­
horn, 1 udvendig solskærm, nummer­
pladekra nse til sorte p lader, HlI.~d.bØ­
ger til serie II og Minor 1000 (ongma­
le). 
A-016 Jens Christia n Jensen, tl f. 36 77 
1281. 

Højre bagdør (TravelIer) 
(lys, uden rAd el. defekter) 
Karburator 

400,-
300,-

Benzinpumpe 150,-
BenzinmAler (nyder til tank) 150,-
Speedometre (ny og gI. model) 150,­
Varmeapperat (komplet) 300,­
Dørlukkerneka nisme til høj re 
dør med indv. og udv. Uls 150,-
I-Iorn (signal) 100,-
Startrelæ 150,-
Nr. p I. lygter 50,-
Bremsetromler (forreste, 2 stk) a 75,­
Kasse med lygtedele til personvogn og 
TravelIer, emblemer, kontakter, re læ­
er, vi nduesviskerdele o.s.v. Kom forbi 
og givet bud! 
A-870 Erling Mølho lm, Skowej 10, 
6300 Gr§sten, tlf. 74 6S 21 96 

Sælges: 

Henv.: 

Sælgcs: 

Henv. : 

Morris ophæng/uro 
Alle modeller er præsenteret i uroen. 
Den mest a lmindelige 2 dørs i stort 
forma t fo roven og ned fra hjulene 
hænger de øvrige modeller. Udført i 
kraftigt karton i farverne rød, biA og 
hvid. MAI: 23 cm i bredde n og 32 em 
lang. God gaveide. Leveres portofrit. 
Pris: 45,- kr. 
A-170 Karen Klausen, Stenagervcj 8, 
7160 Tørring, tl f. 75 805384. 

Norminor fra nr. 33 til nr. 67, 125 kr. 
Morris Minor Owners Workshop Ma­
nual, a lle modeller fra 1956 til 1971. 
De n er pA engelsk, 25 kr. 
Morris Minor & 1000. Gu ide to pur­
chase & D.l.Y resloration, 75 kr. 
Minor Mattcrs (eng. klubblad) det sid­
ste fra 87, he Ic Arg 88 og det første i 
89,7S kr. 
Fotokopi af bog: Morris Minor 1000 
super 1962/1965, 75 kr. 
The Morris Minor Catalogue, 100 kr. 
Morris Minor 1000 VærkstedshAnd­
bog. Det erden fra Anton Kamp, hvor 
hver side er i plast iclomme, 400 kr. 
A-927 Fi nn Parker O lsen, I-Iolbækvej 
69,4200 Slagelse, tlf. 53 53 29 45, efter 
k116. 



Sælges: 4 glasfiberskæmle m. lygter 
Front, metal 
Forklap 
Bagdøre t il Va n (lidt rust) 
Gearkasse (1100) 
Marina 1300 m. gearkasse 
Køler 
Starter, dynamo pr. stk. 
Lade, startrelæ, pr. stk. 
For- og bagrude, pr. stk. 
Torsionsstænger 
Vanneapperat 
Blinkarm 
Ratstamme 
Sort bagsæde (flot) 

Henv.: A-l188 He nrik K. Nielsen, 
tlf. 66 16 57 28. 

1()()().-
200,-
150,-
250,-

1500,-
1000,-

150,-
75,-
50,-

1DO,-
50,-
75,-

150,-
250,-
300,-

Sælges: 4 nye Allycat Ra lly Spccia l. A lloy fæl­
ge 51/2 ~ x 13, med 4" hulafstand. Sølv 
med poleret kant. Passer perfekt p§ 
Morris 1000. Pris: 4000 kr 

He nv.: A-407 Palle Ha nsen, tlf.: 65 91 66 61. 

KLUBBEN SÆLGER: 

T-shirt (S, M, L, XL) 
Sweat-shirts (kun SIr. S) 
Norminor, nr. 15 - 68, pr. stk 
Klæbemærker, pr. stk 

3stk 
Strygemærker, pr. stk 
Jakkemæ rker, pr. stk. 
Gri ll emblem 
Te-krus med klubbens logo 
Askebæger med klubbe ns logo 

6O,-Dkr 
100,-Dkr 

5,-Dkr 
10,-Dkr 
25,-Dkr 
1O,-Dkr 
25,-Dkr 
95,-Dkr 
35,-Dkr 
35,-Dkr 

Zippo Hllhter 
KlUbben har"'(§et fremstillet e t antal af den ori­
gi nale Z ippo lighter med Morris-emblemet fra 
motorhje lmen graveret p§, og ma let i de origi­
na le farver. Der er selvfølgelig livsvarig gara nti 
~ denne lighter. Vent ikke for længe! Der bli­
ver rift om dem. 
Lighteren koster 150,- kr. Send din best illing t il : 
NMMK, postbox 28, 5200 Odense V, s§ sender 
vi den med posten til dig. 
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Som det ses på forsiden, er vinteren kommet. Pas derfor godt på i det glatte føre. To 
gange rundt på taget, som det skete for denne bil, er ikke spor sjovt !! Denne gang 
slap chaufføren med en slem forskrækkelse - og bilen er ude at køre igen. 


