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NORGE

SVERIGE

DANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon
Oslo A-001 Ole J. @stby - Box 37 Jobb (02) 4554 71
Hovseter - N-0705 Oslo 7
Klubbmete: 1. onsdag i mneden kl. 18.00. Mgtested mai-okt: Rodelpk-
ken Kafe, Bygday. Nov-apr: Kjemisk inst., Blindern. Ring et av styre-
medlemmerne pd forhéind i telfelle det er specielt program.
Mgre A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken 071 43663
N-6014 Alesund
Jamtland  A-1074 Kére Torfjill - Furutorpsga- 063-113931
tan 23 - §-83137 Ostersund
Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krdk- 0250-15445 Bost.
bergsvagen 4 - $-79200 Mora 13530 Arb.
Goteborg  A-1169 Matz Lundgren - Von Ger- 031 183220
desgatan 7 - S-41259 Goteborg
Nordjylland A-164 Jgrgen Ebdrup - Vestavej 14 98 18 23 29
DK-9200 Alborg SV
Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - @ster- 86 44 32 95
gade 17, Asferg - DK-8990 Farup
Klubmgde - mikrotreef - 8bent hus : Den sidste Igrdag i m8neden
Kl. 10 - 17, Gstergade 17 - 19, Asferg.
Midtjylland A-614 Peter @lholm - Ejstrupvej 27 86 9333 74
th. - DK-8340 Malling
@stjylland  A-082 Jens Mondrup - Svendsgade 7572 07 27
135 - DK-7100 Vejle
Sender- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96
Jjylland Overjerstal - DK-6500 Vojens
Klubmede: Se under Als.
Als A-697 Poul Iversen - Mosevanget 5 74 47 21 81

DK-6440 Augustenborg

Klubmgde: Aktivitetshuset Abenrd, Nygade 23, Abenr - hver 3. tors-
dag kl. 19.30i de ulige méneder.




DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Fyn A-1188 Henrik Nielsen - Saxovej 91, 66 16 57 28
1.34 - DK-5210 Odense NV
Klubmgde: Den farste tirsdag i mdneden kl. 19.00 i Ungdomsklubben
pd Naesby Skole, Skolevej, Naesby.
Sydfyn og  A-596 Albert Hansen - Braendeskov- 62 21 98 06
gerne vej 18 - DK-5700 Svendborg
Klubmgde: Den sidste tirsdag i maneden kl. 19.30 p8 Stenstrup Kro.
Nordvest  A-990Poul Henning Hansen-Havn- 53 46 87 10
Sjeelland sgvej 5 - DK-4591 Fgllenslev
A-881 Max Christensen - Hagested- 53 46 34 82
vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmgde: Den forste tirsdag i m8neden. Neermere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-016Jens Chr. Jensen - Toftemose- 36 77 12 81
vej 20 - DK-2650 Hvidovre
Sydsjelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgvej 53 73 6549

484-486, Rislev - DK-4700 Nacstved
Klubmgde: Den fgrste spndag i mdneden k. 19.30 pd Sorpvej 484.

Lolland-Fal-
ster & Mgn

A-1362 Kenneth Simonsen - Dan- 54 85 36 64
marksvej 3 - DK-4800 Nykgbing F.

A-1461Dennis Hansen- Bygaden 10,
Nagelsti - DK-4800 Nykgbing F,

Bornholm

A-1036 Esben Hansen - Sandflugts-
vej 22, Kredsen 8 - DK-3700 Rgnne

A-1174 Allan Rasmussen - Smede-
gardsvej 23 - DK-3700 Rgnne




FORMANDENS SIDE

Ja, sd er det tiden igen til et Norminor.
Aldrig har jeg syntes, at tiden gir sd
hurtigt, som efter jeg begyndte at skri-
ve denne side til bladet. Knapt har man
fundet lidt stof og brygget en side sam-
men, s ringer A-232 Morten med sid-
ste nyt og sa er det tiden igen; men det
er der da ogsd lidt udfordring i, og man
far ogsd mere og mere indsigt i, hvor-
dan det hele i klubben virker.

Vi i bestyrelsen har nu siddet ved
roretiet drs tid og tingene er ved at fal-
de ind i en form for rytme. De forskel-
lige ting og sager er pa nogle efterhdn-
denvante pladser ogtingene kgrer helt
godt og sikkert derudad. Dermed vae-
re ikke sagt at intet kan zndres eller
gores bedre. Pa det omréde prgver vi
pé at rette os ind efter den respons,
som kommer fra medlemmerne. Nar
jeg nu er i denne afdeling af vores ar-
bejde vil jeg da ogsa lige sige tak til A-
522 Lone og den forrige bestyrelse,
som har vaeret flinke til at hjalpe i star-
ten med rad, vejledning og ikke mindst
eftersendelse af post, som der i skri-
vende stund stadig kommer noget aftil
den gamle adresse.

Nu vi er i postafdelingen kommer et
tidligere skrevet gnske i mine tanker,
og jeg vil her gentage det; ved henven-
delse til klubben brug altid MED-
LEMSNUMMER - NAVN -
ADRESSE. Det mé da vare rart at
man far svar, hvis man skriver og sper-
ger om noget, bestiller varer eller med-

lemsskab. En anden ting i postafdelin-
gen er girokortene. Hvis et andet giro-
kort en det af Multi-Data udsendte an-
vendes til indbetaling af kontingent gér
der koks i Multi-Data-systemet og re-
sultatet er som regel en rykker, selvom
man har betalt. Nér dette sker bedes
man kontakte vores kasserer H-1120
Birgitte pr. brev eller pé tlf.nr: 66 15 12
02. Hun vil si sgrge for at udrede tra-
dene.

Apropos Multi-Data s har der va-
ret nogle problemer med dem og da
postvaesnet har udvidet deres service
en hel del har vi teenkt os at forlade
Multi-Data i lgbet af 1991.

Der er kommet et par interessante
turforslag, som lyder helt godt. Det ene
i Sgnderjylland, det andet i Midtjyl-
land. Tilmelding og omtale lengere
fremme i bladet.

Cab-sektionen, er et spargsmal der
er fremme i tiden, s& derfor har klub-
ben haft kontakt med A-016 Jens
Christian Jensen og féet et svar, som
jeg hdber ogsa kan tilfredsstille A-846
Carsten: Cab-sektionen er NMMK
medlemmer, som ejer eller bare har in-
teresse for den dbne Morris Minor og
som ved lejlighed har stukket hoveder-
ne sammen med ligestillede fra andre
markeklubber. Sammenlagning er
der ikke tale om. Man har mgdtes i ve-
teranbilklubbens lokaler. Det drejer
sig om 3 - 4 medlemmer.

A-1264 Herluf Knudsen



DATO

Marts
sgn. den 10.

Igr. den 16.

April
lgr. den 13.

Mayj

tors, den 9,

fre. - sgn.
den 17. - 19.

sgn. den 19.

Juni
s¢n, den 2,

lgr. - sgn.
den8.-9.

Juli
fre. - sgn.
den 12. - 14.

ARRANGEMENT

Arsmade

Generalforsamling

Smgredag pa Iveco

Jydsk - fynsk Classic Auto Jumble
1991
Minitrzf, pd Rgrbak Sp Camping

Oldtimerlgbet 1991

Tref p& Skjoldenasholm

National Rally ved Leeds, England

Sommertrafi Alesund

ARRANG@R

Nordjylland

Fyn

Fyn

MG car club

@stjylland

Dansk DKW
klub

Renault-
veteranerne

MMOC

Mgre



JAMTLAND

Arsberiittelse

Aret borjade med att klubben blev
inbjuden till Bowlinghallen i Oster-
sund genom Goran Grape. I borjan
gick kloten mest ner i rnnen, men ef-
ter en kvalls spelande sa tror jag att vi
alla blev en aning béttre, dtminstonde
s rullade kloten pé ritt stille (tror
jag). Svetten sprutade och Goran bjod
pa kaffe och dricka. Tack for en rolig
kvall Goran.

I mars tog vi pd oss vinterkliderna
och gick ut pd en sj0 ovanfor Marie by
ca. 4 mil frdn Ostersund. Nu skulle vi
ut och ta storfisken tankte vi. Men tji
fick vi, ndgra sma abborrar och hard
vind med lite snd var allt vi fick pa 12
personer, Som tur var stillde Marieby
IF upp med deras klunnstuga och der
var varmt och skont.

Vi har varje ar stéllt upp pé den sto-
ra motormissan i Ostersund med en
eller tvd bilar och forsokt gora en vac-
ker eller rolig monter for att vara bilar
ska bli lite attraktivare. Vi hade natur-
ligtvis stora planer dven i &r men av na-
gon anledning rann allt ut i sanden.
MEN VI KOMMER TILLBAKA
IGEN. Har négon en bra idé om mon-
ter och bil sd hor av er till styrelsen.

Ijuli drog det ihop sig till &rets hojd-
punkt nr 1, Sommartraffen i Orsa och

Thomas Eriksson visade dter igen vil-
ken arrangdrsmaniska han dr. Det kom
ca. 60 st Morris Minor pa triffen och
det var frdn alla nordiska landerna.
Mats fran Goteborg var dir och hade
med sng massor av nya delar till huma-
na priser. Aven Gunnar frin Viners-
borg var dar med fyndlador direkt frén
England. Traffen var perfekt och mid-
dagen fantastisk. Tack dn en géng To-
mas Onskar Jimtlandsgruppen.

I september hade vi en rolig tur till
Fbllinge dér vi korade Jamtlandsgrup-
pens forsta hedersmedlem. Det blev
syster Britta och hon har haft Morrisen
sen den var ny 1961. Det var ett mycket
roligt sammantriffende ochviser fram
mot ndsta mote med syster Britta som
under 1991 blir 78 ar.

Aret avslutades med rsmote och
julbord pa samma géng. Arsmotet av-
klarades pa rekord tid for alla kdnde
doften fran koket. Haldo, Lilian, Gus-
ten och Ingegird lagade gammaldags
julbord och vi at alla tills vi nisten
sprack och sen lekte vi och tittade pa
bilder. Vi har redan borjat banta till
niste julbord. TACK.

A-898 Dan

HEDERSMEDLEM

Lordag den 8 september 1990 hande
nagot historiskt i NMMK Jamtlands-
gruppen. D& utdelades namligen

Jamtlandsgruppen sin forsta heder-
smedlemsskap och det blev till Follin-
ges egen syster Britta alias Britta Staaf-
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Forsberg 77 ar. Hon fick dven mottage
rosor och kanske det bista av allt, en
splitter ny navkapsel till hennes eget
4k, en Morris Minor av 1961 rs mod-
ell. Just en s& har hon letat med ljus och
lyckta efter i manga &r.

Brittas vita Morris har rullat atskil-
liga mil sedan hon kdpte den hos bil-
handlaren Knut Wiklander i Oster-
sund 1961, Den hatte varit en demo bil
pa bilaffaren och kostade 9000,- men

hon betalade kontant och fick den for
8000, jamt. Sedan dess har hon an-
véndt bilen bdde privat och sedan 1964
dven 1 tjinsten som distriksskoterska i
Follinge och Hotagen. Och forutom
nagra smarre incidenter har dket gatt
som pé rdls, Jamtlandsgruppen lyc-
konskar Britta och hennes Morris och
hoppas att dessa tva krutpaket fir dka
ménga langa skona mil tillsammans.
A-898 Dan

Julbord hos Jimtlandsgruppen

Lordagen den 1/12 var det ater dags
for vrat traditionella julbord till vilket
18 vuxna och 10 barn slot upp. Vi hade
iar hyrt en kvartersgird i Ostra Oden-
sala dar vara aktivitetsman Haldo och
Gusten med fruar samt Dan hade fixat
och donat med mycket god julmat och
gjort det vildig hemtrevligt. Dom hade
aven fixat lotteri, tipstévling plus téav-
lingskorning med en radiostyrd bil och
det var verkligen en lyckad grej som
lockade fram ménga skratt och som

passade lika bra for oss vuxna som for
barnen. For barnen var det dven hyrt
en tecnad videofilm och ett besok av
jultomten fick vi ocksd som delade ut
paket till alla barnen. Vi vuxna fick se
en video sen 1990 ars sommartriff i
Orsa, vi fick dven se ndgra diabilder pd
Morrisar, En verkligt lyckad kvill med
mycket god mat och ménga skratt en
stor eloge till Haldo, Lilian, Gusten,
Ingegird och Dan.

A-897 Micke



@STJYLLAND

MINITRAF | OSTJYLLAND

Den 17. - 19. maj afholder @stjylland
sit arlige minitraef.

Treafpladsen vil i ar vare Rgrbak
S¢ Camping, som ligger ca. 5 km fra
Ngrre Snede.

Det er en meget hyggelig lille 3-
stjernet campingplads og her er man-
ge faciliteter - ogsd hytter.

Tilmelding skal vare i god tid, da
omrédet er meget attraktivt, og der er
altid fuldt hus i pinsen.

Reservation skal ske senest 6. april
til mig. Derefter vil alle tilmeldte mod-
tage program for week-enden.

Ikke-overnattende trafgaster be-
des ligeledes tilmelde deres besgg, s&
de ogsd kan fi programmet; for selvfgl-
gelig er alle velkomne!

Vi ses i pinsen pd Rgrbak S¢ Cam-
ping !!

Tilmelding pé tif. 75 72 07 27.

A-082 Jens Mondrup



NORDJYLLAND

NYT FRA NORDJYLLAND
Godt nytér til alle !

Vi afholder drsmgde sgndag den 10.
marts 1991, kl. 14,00, pa:
Knallertbanen
Flgedalsvej
9230 Svendstrup
TIf.: 98 38 00 50

Vihaber at mange vil mgde op. Vi skal
snakke om dret der gik og om fremti-
dige arrangementer. Regnskabet for
1990 vil blive fremlagt,

Med venlig hilsen og pa gensyn
A-164 Jorgen
A-1271 Rene
A-1160 Mogens

K@BENHAVN

Pa ettelefonmgde den 14-1-91 blev det
besluttet at kontaktperson A-827 Leth
Mgller, Vagtelvej 33, 2000 Kgbenhavn

F aflgses af A-016 Jens Chr. Jensen,
Toftemosevej 20, 2650 Hvidovre, tIf. 36
7712 81 pr. 1-2-1991.

FYN

Smgredag den 13-4-91 pd IVECO ved
A-237 Jgrn B. Jargensen. Fedt og olie
forefindes mod betaling, resten mi

selv medbringes. Tilmelding senest
mandag den 25-3-91 til A-1188 Henrik
Nielsen pé telefon 66 16 57 28.

ALS OG SONDERJYLLAND

Hvordan kan vi fa gang i vores lokal-
gruppe? Det var en gang i november
sidste ar, vi sad en beskeden gruppe
hos et af medlemmerne til klubmgde.

"Hvordan skal vi fa lidt flere af med-
lemmerne til vore mgder"?

Vi snakkede om forskellige mulig-
heder for at kontakte dem som sa tit
kom kgrende forbi. Det blev jo kun en-
gang imellem til en lille snak!
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Deadline for Norminor var allerede
overskredet.... - si vi besluttede at sen-
de et kontaktbrev ud, til alle medlem-
merne af Als og Senderjylland. (En
stor tak til Herluf, som sendte os nav-
ne og adresser pd medlemmerne). Dis-
se breve blev sd sendt ud i starten af ja-
nuar, hvor vi bl.a. oplyste om vores nye
mgdested. Men udbyttet var ikke over-
vaeldende! Kun 9 medlemmer mgdte



op. FraRibe kom A-1671 Sven Erik og
Gitte - De to var rigtig gode til at hjel-
pe os i gang igen. Nye ideer kom ra-
slende ud af @rmet. Men forestil jer
hvor mange gode ideer der kunne va-
re kommet, hvis endnu flere var mgdt
op!

Her er s& nogle af de ideer der kom
frem pd mpdet - og hvis bare hver en-
kelt yder en lille indsats, vil det veere til
stor gavn for os alle.

- Faelleskgrsel til generalforsamlin-
gen

- Reklame for klubmgderne pa lo-
kal-radioen

- En folder der kan sattes i frontru-
den

- En dag pa kgreteknisk anlag

- Faelles deltagelse i minitraf hos en
anden lokalgruppe

- Lokalgruppens minitraf skal vere
i Ribe, midt i august

Vi haber dette kan vackke jer af vin-
tersgvnen - og at i mgder op til gene-
ralforsamlingen og vores klubmpde

Vores nye mgdested er: Aktivitets-
huset Abenrd, Nygade 23, Abenrj -
hver 3. torsdag kl. 19.30 i de ulige ma-
neder.

H-1239 Martin Klinke

Morris Minor Cabriolet-sektionen
- en loge for de fi?

Baggrunden for dette indlaeg skal ses i
lyset af A-016 Jens Chr. Jensen’s ind-
laeg isidste nummer af Norminor, hvor
denne indkaldte til mgde i cabriolet-
sektionen.

Jeg har fra tid til anden iagttaget
nogle smé nazrmest stikordsagtige ind-
lazg i Norminor fra Morris Minor ca-
briolet-sektionen (Norminor nr 62 s.
20, nr 64 5. 13 og nr 69 s. 14).

Da disse indlaeg er uhyre kortfatte-
de ogindeholder meget lidt generel in-
formation, er min nysgerrighed efter-
hénden meget stor. Hvad er egentlig
cabriolet-sektionen? Hvad foretager
sektionen sig? Hvor mange medlem-
mer tzller sektionen? Kraves specielt
medlemsskab? Hvor findes "de sad-
vanlige lokaler"?

Hvis cabriolet-sektionen er en del af
NMMK synes jeg at resten af NMMK’s

medlemmer burde delagtigggres i ca-
briolet-sektionens aktiviteter. Er den-
ne cabriolet-sektion kun taenkt som en
forening for ejere af Morris Minor’ere
uden tag, mener jeg ikke, at en sddan
sektion har noget at ggre i NMMK.
En splittelse af NMMK’s medlem-
mer i sektioner mener jeg harmonerer
darligt med NMMK’s formal om "at
bevare, samle oplysninger og udbrede
interessen for biltypen Morris Minor,
.."(1-2 i vedtzgter). Min mening er at
NMMEK, klubbens stgrrelse taget i be-
tragtning, bedst vil kunne opfylde for-
madlet hvis klubben tegnes af gen stor
forenet gruppe medlemmer pé tvaers
af de forskellige Minor-modeller.
Jens Chr. Jensen’s forslag i Normi-
nor nr 69 om at sammenlagge cabrio-
let-sektionen med en anden merke-
klub, anser jeg for sd vasentligt et

11



spoprgsmal for NMMK’s fremtid, at
dette ma skulle afggres pA NMMK’s
generalforsamling.

Jeg hdber med dette indlzeg i frem-
tiden at fé flere oplysninger om cabrio-
let-sektionen og dennes tilknytning til

NMMEK. I mine gjne er det mindre vze-
sentligt hvilken Morris Minor-model
man som medlem er ejer af, det va-
sentlige er, at det er en Morris Minor,
Med venlig hilsen

A-846 Carsten Filtenborg

JYDSK - FYNSK

CLASSIC AUTO

Invitation til dig og dit keretgj den 9.
maj 1991 fra k1 10 - 16 i Gjern.

Herved indbydes du og din bilmar-
keklub til Classic Auto Jumble ved
JYSK  AUTOBILMUSEUM -
GJERN. :

For de bilhobbyfolk der var tilstede
sidste &r, kan jeg berette, at der pd
pladsen var 178 koretgjer fra 47 bil-
mzarkeklubber, og hvad der var tilste-
de husker du méske selv. Herfra skal I
alle have tak fordi I kom fra nzr og
fiern og ville deltage.

Som tidligere dr bliver der en entre
pé kr. 10,- pr vogn, som dakker porto,
pramier og leje af toiletvogn.

Pa pladsen salges ¢l, vand, palser
etc., men madkurven kan naturligvis
medbringes til en forhdbentlig skgn
forarsdag ved den nyudsprungne skov
og som sidste dr i et fint solskinsvejr.

Fra kl. 12.00 til ca. 13.30 afholder vi
"Concours D’Elegance", hvor 5 dom-
mere fra hver gruppe bedgmmer biler-
ne i de 4 grupper, hvor de ikke selv del-

12

JUMBLE 1991

tager. Kl. ca. 14.00 bliver der pramie-
overraekkelse.

Fplgende 5 klasser er der praemier
til med érstal og logo: USA Car Club,
"Off-Road" klubberne, Engelske og
Europaeiske bilmarkeklubber og vete-
ranbilklubberne  dakkende mange
sjzldne maerker.

Som i fjor mulighed for kb, salg og
bytte af biler og reservedele, og udstil-
ling af tilbehgr, litteratur og ekstraud-
styr er tilladt, men har du ikke plads til
ovennavnte, st et skilt i ruden med
oplysningerne.

Hvis Du/Jeres bilmarkeklub er in-
teresseret, vil jeg meget gerne inden
den 3. maj 1991 vide, hvor mange biler
der ca. vil deltage og meget gerne
skriftligt til fglgende adresse:

Mogens Hempel

Aabyvanget 15

8230 Aabyhgj

Danmark
Med venlig hilsen og en god 1991 sa-
son til alle.

Mogens Hempel



OLDTIMERLOBET

1. Pinsedag 19. maj 1991

Grésten slot - Skibbroen Flensborg og
retur - for knallerter, motorcykler,
scootere og biler fra de glade og span-
dende 50’cre.

Klassement:

1: Cykler med hjalpemotor over
baghjul

2: Cykler med hjalpemotor ved for-
hjul, under krank, i baghjul etc.

3: Knallerter med tilhgrende stel
(indtil 1963)

4: Motorcykler og scootere indtil
200 cc (indtil 1963)

5: Motorcykler over 200 cc (indtil
1963)

6: Biler under 1200 cc (indtil 1963)

7: Biler over 1200 cc (indtil 1963)

8: Uindregistrerede motorcykler og
knallerter

Start kl. 14.00. Samlet strazkning 42
km. Indenstarten foretages kl. 12.30 en
bedgmmelse af kgretgjerne og der ud-
deles efter Ipbet 2 praemier i hver klas-
se. En preemie for bedst restaurerede
kg¢retgj og en anden praemie for origi-
nalstand, sjaeldenhed etc.

Hver prazmie bestar af 1 pokal, 500
Dkr, 1 fl. champagne og méaske et kys
af Miss Grésten. Igvrigt plaketter til al-
le deltagere. Startgebyr kr. 35,-.

Vi kgrer i ro og mag ad den skgnne
Fjordvej til Skibbroen i Flensborg,
hvor der er plaketteuddeling og en lil-
le forfriskning. Her kan man evt. bese
Veteranskibene langs kajen eller ma-
ske Sejlskibsmuseet. Derefter kgrer vi
forhdbentlig i strdlende pinsesol langs
Flensborg Fjord igen tilbage til Gréas-
ten, hvor der er praemieuddeling.

Uindregistrerede tohjulere foreta-
ger en kort enkeltvis prgvegalop pa det
nzrliggende Stadions cindersbane. I
tilslutning til Ipbet holdes improviseret
stumpemarked pd Ringriderpladsen.
Gratis stadeplads for lgbsdeltagere.
Forudanmeldelse er ngdvendig.

Om aftenen er der fest i det store
Ringridertelt. Musik og dans. Menu kr
85,-. Max deltagerantal 700. Forudbe-
stilling i god tid ngdvendigt.

Tilmelding helst skriftlig og med
oplysning om navn, adresse, tlf. nr., kg-
retgj, klassement, og antal pers. til fest-
aften, sendes til: Grasten Turistfore-
ning, Ahlefeldvej 4, Grésten, telefon:
74650955, Hvorefter bekraftelse og
information tilsendes.

Overnatning: Campering pa Ringri-
derpladsen, egnens campingpladser,
kroer og hoteller, eller en plads pa gul-
vet i badmintomhallen pd medbragt
luftmadras efter princippet "forst til
mglle..."

Arranggrer: Lions Club Broager-
Grésten, Lions Club Flensborg, Sgn-
derjydsk Veteranknallertklub, Sydjysk
Motorcykelklub, Dansk DKW klub for
biler og MC, Grésten turistforening.

Med venlig medvirken fra: BSA
Club Danmark, NSU-Club Danmark,
Nimbus Touring, VW-Veteranklub,
Renault Danois, Citroén Traction
Avant, SAAB to-takt klub Danmark,
MG C.Club, Peter Weiss Skibsvaerft
Toft, Teknisk forvaltning, Grasten
Kommune.
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ullands-Posten

MORRIS SUPER 1000 PA VEJEN

MORRIS 1000 er nu blevet til 1000
Super med storre motor, helt ny gear-
kasse med sparresynkromesh, hejere
gearing og kraftigere bremser. For-
bedringerne meerkes tydeligt i praksis,
og de wvil utvivisomt bidrage til, at
Morris 1000 | endnu lmngere tid vil
have et trofast publikum, skont Mascol
byder pd nwer samme ydeevae, bedre
all-round kercegenskaber o mere
plads for vasentlig foire penge.

Efter ¢t par hurtige, krievende lang-
ture geanem Eurepa i den foregiende
model har jeg fdel sd megel respekt
for Morris 1000, at jeg sandsynligvis
altid vil se den i et forklaret sker -
ogsh ndr den tekniske udvikling en dag
er lobet fra den.

Sammenlignet med de langt mere
avancerede Mascot- og Marina-mo-
deller bevarer den [. ecks. stadig |
mine ojne en egen robust charme,
som er vanskelig at modstd, hvis man
kan lide biler med personlighed. For
mange stir det sikkert som en fordel,
at fabrikken efterhidnden har haft 14
Ar til fuldkommengorelse af detaljerne
(og der er virkelig til stadighed fore-
ghet et formdlingsarbejde) .

En konstant korehastighed pa 100
kmt heldes nu med fuldstendig uan-
strengl overlegenhed (svarer til kun
ca. 3850 o'm), og moloren fornemmes
at viere upressel helt op til tophastig-
hed. Accclerationen gennem gearenc
er overordentlig livlig - og i topklasse
til prisen. Den nye motor har i avrigl
samme fine sejtrakegenskaber som
den hidtidige og spinner villigt op til
betydeligt hejere omdrejningstal end
de 5100 o'm, hvor maksimaleffekten
ydes Ved 105—110 km't | 4. gear og til-
svarende omdrejningstal | de lavere
gear forckom en ret kraftig karrosseri-
resonans, men stejniveauet er som hel-
hed pant lavt.

Gearskiftet findes kun bedre i gan-
ske fi sportsvogne. Det er fuldkommen

praecist, hurtigt og perfekt synkroni-
serel - og gearstangen er forbilledlig
anbragt. At den nyc gearkasse ikke er
synkroniseret mellem 1. og 2, gear,
skyldes sikkert primzert, al nogle af
BMCs ledende konstruktorer, bl. a,
Alec Issigonis, gennemgdende finder det
for vanskeligt al komme i 1. gear ved
igangs@tning med fuldsynkroniserede
gearkasser. 1000 Super triekker i ev-
rigt s& jeevnt ved helt lave hastigheder
| 2. gear, at man i praksis ikke savner
synkronisering af 1.

Bremserne har glimrende effekt,
standser vognen magtfuldt og hurtigt
fra hoje hastigheder for moderate pe-
dallryk og har god gradvis virkning.
Vognens stabilitet under katastrofe-
bremsning er fin.

Morris 1000's tandstangstyretej er
fremdeles | topklasse, letlobende, fuld-
kommen priecist og med en udveks-
ling, som i forbindelse med vognens
gode styrefelsomhed giver ojeblikkelig
reaktion pd de mindste bevagelser af
ratlet, Hvis man ftraeder kraftigt pa
speederen i lavi gear i snmvre sving,
kan bagvognen hoppe pa en uflatte-
rende, men reelt harmlos méade. Men
bortset derfra har vognen fortrinlige
kercegenskaber | svingene - ogsd malt
ud fra den standard, som settes af de
nyeste konstruktioner. Den styrer nar-
mest ncutralt med tilpas veldefineret
tendens 1il understyring ved alle nor-
male svinghastigheder, Ved hurtigere
korsel bliver den gradvis overstyrende,
men man skal op pA meget hoje hastig-
heder for at provokere udskridning,
og den er megel let at kore med be-
herskede skred, bl. a. takketl vare det
perfekte styretej. Under kersel ligeud
passer vognen praktisk taget af sig
selv kursen,

Pi ujwevn vej er korselskomforten i
underkanten af den standard, man reg-
ner med i dag. 1000 Super er som de
tidligere modeller i serien hardt af-

Der er flugt og fart over Morris 1000 Super

Teknisk beskrivelse
og karselsindtryk
af
TAGE SCHMIDT

fjedret, og det feles trods modernise-
ring af smderne. Den stive bagaksel
kan gore sig ret livligt bemerket over
visse ujmvnheder, og man er ikke fri
for til tider at gynge lidt i saderne,
Men pé den anden side udger netop den
faste affjedring en wvaesentlig del af
baggrunden for vognens gode, tilfor-
ladelige koreegenskaber, og hjulene
finder altid straks sikkert fodfmste
igen, hvis de et sjeblik slipper taget
i et ujmvnt sving.

Indretning

To dere. To forsmder, To pladser i
bagswedet, Kun acceptabelt bagagerum
(200 dem’), men kan udvides ved at
leegge bagsederyglanel bagover,

Bemerkelsesvarrdigt standardudstyr:
Ventilationsbleser med variabel ha-
stighed. Beslag il sikkerhedsseler.
Hylde under forpanel, 2 handskerum
(uden l4g).

Ydeevne

Tophastighed ifelge fabrikken: 122
kmit. Hojeste praktiske konstante kore-
hastighed = tophastighed, Hastigheder
i mellemgear ved 5100 o/m: 56 km/t i 2.,
94 | 3, Mdlt acceleration gennem geare-
ne: 0-200 meter 144 sek., 0-400
22,2, 0-80 km/t = 14'/: sek. Benzinoko-
nomi ifelge fabrikken: 16,8 km pr. liter
ved 80 km/t konstant. Hastighed | 4.
gear ved 1000 o/m: ca. 26 km/t.

Service

10 smeresteder. Smoreinterval 1500-
4500 km. Motorolickapacitet 4 liter, in-
klusive filter. Ca, 100 danske forhand-
lere.

Mal

Leengde 3760 mm, bredde 1550 mm.
Fri hejde 17 em. Egenveegt ca. 150 kg.
Vendediameter 10 m. 2°/s ratomdrejning
fra side til side. Daekdimension 5,00 14
(fabrikat Dunlop C 41 p4 prevecksem-
plaret). Benzintankindhold 29,6 liter,

Konstruktion

Motor foran. Trmk ph baghjul, 4
clindre i rakke. 4-takter, Vandkeling.
1098 cm’. Kompressionsforhold 85:1. 3
hovedlejer. 50 SAE-hk ved 5100 o/m.
Drejningsmoment 8,3 kgm ved 2500 o/m.
4 gear med synkromesh mellem 2, og
3. og 4. Selvbmrende karrosseri. Uaf-
hangig forhjulsophwngning med tor-
slonsstenger. Stiv bagaksel med halv-
elliptiske bladfjedre. Tromlebremser.
Tandstangsstyretej,

Fabrik

Morris Motor Ltd. (BMC), Oxford,
England.



EKSTRABLADET

MORRIS 1000 SUPER
Nyt livligt medlem af
mangfoldig familie

MORRIS 1000 Super er en sprendstig herre i halvired-
serne, en af dem, der har forstiet at forny sig, en person
med Andelig og legemlig elasticitet. - Den slags menne-
sker kan man ikke andet end holde af.

af den

Nu er et nyt

dukket op, men man skal se meget neje efter for at
kunne skelne Morris 1000 Super fra forg@ngeren.

Slegten stammer fra 1948, disse bilmressigt triste ar,
hvor man endnu ikke havde fundet pd nyt udseende og
teknisk indhold (il efterkrigstidens biler.

Til Morris Minor stod ingenieren
Alec Issigonis fadder, og han har varet
mere end gudfader, ndr der siden blev
fodt nye | familien.

De forste var smd slidere med en
sideventilet motor p4 850 kubikcenti-
meter. Det stod ikke dengang skrevet,
at Morris-familien skulle blive talles
som himlens stjerner og havets sand.
170,000 soskende var samlet i de ferste
kuld.

Men sd bragtes der nyt blod ind, og
fra 10852 gik de sm& Morris'er energiske
og bedre rustede ud i livet med en top-
ventilet 800 kubikcentimeters motor.
De skulle af mange grunde, blandt an-
det de stigende motorskatter og ben-
zinafgifter, begd sig godt

Da familien endnu engang roerte pi
sig, det var i 1956 ved fodslen af sam-
me udseende - men endnu kraftigere
- barn, havde avlen af 1852 formeret
sig til 322.000 stykker.

Fra 1956 tog familien tilnavnet »1000«
refererende til motoren, der nu var
pi 948 kubikcentimeter. - Bade udadtil
og indadtil slmgtede det familien pé,
og bragle den store wmre til gamle
onkel Morris, at han for mere end et
Ar siden kunne notere sig én million
wgtefodte slegtninge.

Var mélet nu ikke fuldt? Kunne den
gamle krudtkarl ikke godt overlade
pladsen til fetrene Mascot og Marina?
- Nej, s& kender man ikke englen-
derne.

I sommer var der atter barsel og
navngivning. Fremmedte gratulanter
stirrede med 4ben mund, for lignede
ikke ungen nejagtig den foregdende
million bredre og sestre? Jo, sagde on-
kel Morris, men vor nyfedte har et ster-
kere hjerte og en kraftigere fysik. Der-
med nikkede han mod metorrummet,

Morris-familie

Morrls 1000 Super foran DOMI's administrationsbygning

hvor en tilsyneladende lille motor stod
og gemte pd hele 50 hestekrmiter. Igen
et barn af tiden, for det blev dobl og
fik efternavnet =Supers,

Denne serkebritiske fyr har sliet sig
ned blandt andet i Danmark, og derfor
var det ikke svaert at arrangere en
faelles udflugt, Jeg skulle bestemme
vejen, »Supers ville til gengaeld tage
alt slaebet.

Neogtern rapport

Her er si en negtern rapport om
vort vinterlige trip til Himmerland:

Start fra 0 til 100 km/t: Ca. 22 sekun-
der!

Motoren er pi 1088 kubikcentimeter,
kompressionsforholdet 8,5:1 (superben-
zin), og der udvikles 30 SAE hk ved
5100 omdrejninger i minuttet. Topha-
stigheden i narheden af 130 km/t.

Gearkassen er nykonstrueret, den er
blevet nemmere at arbejde med, og
den er specielt bedre til hurtigere
gearskifte, fordi synkroniseringsmeka-
nismen er gjort lettere,

Der er fire fremadgiende gear, hvor
andet og tredje er velegnet for over-
halinger. Fjerde giver uanstrengt
marchhastighed pa fra 80 til 110 km/t.
@nsker man tophastighed, m& man
vaebne sig med en smule tdlmodighed.

Motorstejen er kraftig, men ikke
treettende. Den kan kun vmre gene-
rende, hvis man forer interessante
samtaler med passagererne — hvad
jeg i ovrigt finder distraherende for
korslen.

Vindstejen omkring karrosseriet er
ringe.

Koreegenskaber
Affjedringen er hird, sammenlignet
med for eksempel Taunus 17 M og

Opel Rekord. Det ytrer sig ved hurtige.
men bestemte hjulbevaegelser — men
karrosseriet ligger roligt. Den kraftige
affjedring og hurtige stoddaempning
serger for at hjulene slipper vejover-
fladen mindst muligt, og det betyder.
at bilen star sikkert | sin bane

Ved hurtige sving pd uj
s@ttes bagakslen nogle gange i
tige svingninger, at bilens bagende
shop-fejes« i smi skred.

Under normal kersel observeres dette
ikke.

1 glat fere, eller under svingning i
2. eller 3, gear med god gasgivning, kan
bagvognen ogsd bringes til sma side-
varts spjiet, Det tager man sig roligt
og retter bilen op med korte ratbeve-
gelser, samt selviolgelig ved at
slakke lidt pd gaspedalen.

Super har som forgiengerne tand-
stangsstyring. Det er en megel-direkte
og praecis styring uden frigang pa
rattet.

Det er karakteristisk for Morris Su-
per, at rattet kun skal rores ganske let
og drejes ganske lidt. - Styringen lig-
ger langt over middel, derfor er den
heller ikke spor tricttende

De separate forstole har en god ana-
tomisk polstring. Skubber man sin bag-
del helt ned i vinklen mellem ryglen
og sade, fir ryggen hvile, men lienden
kunne godi have bedre stotte.

Rat, gearstang og pedaler er anbragt
fornuftigt. Man behover ikke rakke
sig frem for at skifte op i 3. gear, heller
ikke, ndr forstolen er stillet til ba-
geste position.

Det indre
Indtreekket er | paent kunstleder.
Der er pragtfulde twpper over gulvet



foran og bag - interieret er i topklasse.
- Foran har man to handskerum og
under panelet en hel og stor pakke-
hylde.

Pladsen pa bagsmdet er som pd andre
mellemklassebiler. Bekvemmeligheden
afhenger af, hvem der sidder foran,
og hvem der skal sidde bagi.

Bilen leveres med (Iriskluftvarme-
apparat.

Forrudevasker er standardudstyr,
Det virker efter pumpeknapsystemet,

Lygter: tip top. Bremser: fine, men
de kraver sterre pedaltryk, end man
er vant til.

Bagagerum: reclt og tilstreekkeligt.

Bagsaxdets ryglien kan nedfmldes og
skabe foroget lasteplads,

Bedsmmelse

Samlet karakteristik: Morris 1000 Su-
per er en {raditionel men gennemar-
bejdet bil, som alene med sine emi-
nente kereegenskaber vil tilfredsstille
mange flere end dem, der kun foreta-
ger »automobilkersels med specielle
korehandsker. Vognen kan vare bide
damebil og mandebil, for den har si
meget grundleggende godt i sig, at det
vil korrespondere bade til en let og en
brutal hand.

Importeren DOMI besvarer sporgs-

mélet: - Hvor lange vil nu denne mo-
del veere pd markedet? med felgende
diplomatiske satning: - Nu har briter-
ne lige lavet motoren om, forbedret
gearkasse og kobling og sat en masse
penge i produktionen, s& mon ikke der
gir mange 4r, for der sker forandrin-
ger?

Sagen er, al importoren ved lige si
lidt som vi, og lige s& lidt som den
fabrik, der producerer bilen. Morris
vil i sin gamle, buttede facon leve sd
leenge, som kerligheden til den neaeres,

Siddan har piger det ogsd, har jeg
ladet mig fortalle.

stige.

rourrikens IMOTOr &

trafik

Stralende koreegenskaber og
palidelighed frem for alt....

Gennemprovet mekanik

Morris 1000 Super er ikke nogen &rs-
unge af en bil atl vare. Det kunne der-
for aldrig falde mig ind at brede mig
over detaljer, som ikke er anderledes
her end i andre biler og som De ken-
der i forvejen.

Men der er noget smrligt ved dette
slutpunkt i en udviklingsreekke. Hvis
vi ser bort fra det smeregne britiske
snurrepiberi — drilleri ma vi nemlig
indremme, at bilen er grundigt gen-
nemprevet og gennemarbejdet som fd,
og at samarbejdet mellem dens vigtig-
ste mekaniske dele er usadvanlig fint.

Man sidder godt | den — og man
korer godt i den, Det markes tydeligt,
at konstruktererne i 14 lange ar har
sat meget ind pd at runde motor, kob-
ling, gearkasse og differentiale af til
en velsmurt arbejdende enhed uden
dode punkter.

Motoren er boret ud fra 948 kubik-
centimeter til 1098 cem — og den har

haft godt af det. Den har fdet al den
pep, den tidligere savnede, uden at
stejen er blevet generende og uden
at benzinforbruget er steget foleligt.
Efter motorsterrelsen skulle bilen
egentlig hedde sMorris 1100«, men det
navn har naste generations fremstor-
mende »Marina« allerede sat sig pad —
derfor det beskedne »1000« med {reste-
tilfejelsen »Super«.

Nir man swmiter motorkraften op mé
man ogsd smeite Kkraftigere bremser,
steerkere kobling og staerkere krum-
tap i bilen. Det er naturligvis ogsd
sket i den nye Super, og resultatet er
altsd blevet denne harmonisk virken-
de kereenhed.

Sikker pd isen

En bils kereegenskaber er ganske
enkelt dens opfersel. Morris 1000 Su-
per opferer sig som et af disse sjmld-
ne born med den heldige kombination
af béde livlighed og naturlig velop-

Der er nye og sterre blinklygter for - og bag

dragenhed. Hos dem begge stammer
det gode resultat fra en naturlig ud-
vikling af nedarvede egenskaber.

Karakteren afslorer sig hurtigst, nir
der sker noget uvant. Det uvante for
provebilen bestod i, at den kom noget
sh grusomt pa glatis. 1 otte dage hav-
de deekkene ikke en stump zrlig ru
asfalt under sig — kun fastkert sne og
is. Her er bilens eksamenskarakter for
orden og opforsel under usadvanlige
forhold:

Det er sveert at f4 den til at snurre
— det er ligefrem mod dens natur.
Skrider den, sd foreglr det pd alle
fire hjul og med nwmsen i samme ret-
ning. Der skal et hiv | hdndbremsen
til, for den vender enden | kereretnin-

en.

Styringen — pr. tandstang — er me-
get praecis og let, og den er sd godl
som neutral. Retningsstabiliteten er
god.

Affjedringen er nmrmest hird og
kraengningen | sving er kun svag.
Sammen med den meget kraftige sted-
diempning og den nejagtige styring
giver disse to egenskaber fereren en
fornemmelse af, at han kan byde vog-
nen nasten alt — inden for den sunde
fornufts og naturlovenes begransnin-
ger.

Haekkelsb

Accelerationsproverne med Morris
1000 formede sig som noget af et for-
hindringsleb. Det var umuligt at fin-
de en snefri vejstraekning, der var lang
nok til en tilforladelig 100 km/t-pro-
ve. Tiden 24,5 sekunder fra 0—100 km/
t mi derfor tages med forbehold. Det
kan nok gores lidt hurtigere pd en
srens vej.

Fra 0—80 gik del bedre. Det gjaldt
blot om at komme tor fra start uden
hjulspin. 14,6 sekunder fra 0—80 er en
s@rdeles pen tid.

Under hastighedspraeverne foltes
kerslen af og til som et hekkeleb med
ispletterne som hurdler: et kraftigt til-
leb, livligt roterende baghjul og et
lidt skeevt glid over den spejlglatte
»forhindrings, og s& pd den igen til
neeste isplet.

Tophastigheden kunne under disse
forhold ikke drives op over 127 km/t,
men nar vinteren slutter engang i
april, skal den nok vise sig at ligge
omkring de 130.



AALBORG BLADET

ved ROGERS S@GAARD

- handen pa rattet af ...
MORRIS 1000 SUPER

Man holdt ord, og nér vi for kort
tid siden blev prmsenteret for en Mor-
ris 1000 Super med den 50 hk motor,
som anvendes | Morris Marina, kan
man roligt forlade sig pd, at der i
det mindste gir et &r, inden der vil
vise sig en afloser til denne, Englands
mest solgte model.

Set udefra

er hele forskellen mellem den hidtidi-
ge Morris 1000 og den nye Super kun
én eneste ting det lille skilt, som for-
neden p4 bagagerumsklappen bekendi-
gor, at dette er en Super.

At Morris 1000-karrosseriet ikke er
helt op til dato, kan darligt bortfor-
klares. P4 den anden side er der
grund til at rose vognens skaber, Alec
Issigonis, for en fremsynethed som be-
vises derigennem, at man i dag, 14 ar
efter modellens introduktion, stadig
kan smlge den | ganske p@ne maeng-
der,

Ligesom VW har Morris med denne
vogn bevist, at et salg ikke blot kan
skabes gennem idelige mere eller min-
dre vellykkede radbrmekninger af kar-
rosseriformerne, God teknik og gode
koreegenskaber er faktorer, som man-
ge bilkobere satter sterre pris pd end
Arenes svingende modeluner.

Ef kig i motorrummet

giver synsmarssigt ikke nogel ny-
hedsindtryk, Motoren ligner den gam-
le 1000'er, men det er altsd et krafl-
vierk pad 1098 cem, der praeslerer 50
hk, Som tidligere glaeder man sig over
den gode plads, som dette motorrum
giver for manden, der skal justere og
foretage arbejde i og omkring mofto-
ren...

Nir man kun skal veere to menne-
sker i vognen, er der dog mulighed
for al forsterre bagagerummet vaseni-
ligt, idet bagsmdets ryglmn kan lagges
ned, sdledes at bagagerummet forlen-
ges helt frem til forssederne ...

Darene,

hvoraf der er to stk., er brede og gi-
ver rimelig plads for indstigning i vog-
nen, ikke mindst til bagsederne, hvor
man ved indstigningen kan legge for-
stolene incl. seede fremefter. Plads-
forholdene bagi vognen er ganske go-
de, Der kan sidde tre slanke menne-
sker i dette seede, men kun for kortere
ture.

Ved rattet

gleder man sig over, hvor let tilgen-
geligt de afmarkede «dirigentknappers
er placeret midt i panelet. Man fryder
sig over den korte, betjenings-fristen-
de gulvgearstang, og det samme gal-

der handbremsegrebet, der er korrekt
placeret mellem forswderne. Ogsd pe-
dalerne sidder som de skal ...

Koreegenskaberne

Forleden ringede en lweser il os og
spurgte, om vi ikke i vore korselsrap-
porter gjorde lidt lovlig meget ud af
beskrivelsen af en vogns vejegenska-
ber. Vedkommende mente, at mange
mennesker ville vaere nok sd interes-
serede i at hore lidt om vognens kom-
fort, dens udstyr o. 8. v,

Her er vort svar, som maske kan in-
teressere andre lmsere:

Nar vi foretager grundige afprov-
ninger af en vogns kereegenskaber,
derunder en vogns kurvesiabilitet, dens
styreevne. bremseevne o, s. v. gennem-
praktiske og undertiden ret voldelige
forseg, sker dette ikke fordi vi mener,
at vore lmsere har brug for al kore
rodeo i det daglige, men simpelthen
fordi vi mener, at disse beskrivelser
fortwller noget om den vigtigste form
for sikkerhed, man kan indbygge i en
vogn; gode kercegenskaber,

Vi startede med at sige, at Mor-
ris 1000-karrossen ikke lengere kan
siges at vaere i takt med tiden. Det
samme galder derimod ikke for
vognens kercegenskaber — de er nu
som for 14 dr siden absolut i top-
pen for en vogn i denne sterrelse.

Nir man betwnker, at Morris
Minor i 1948 blev leveret med en
918 cem motor, der udvikiede selle
275 hk, mi man tage hatlen af
for den kendsgerning, al i dag le-

veres stort set dem samme vogn
med de samme Koreegenskaber som
dengang, men med en nwesten dob-
belt sd stierk moter — og  sely
med denne kolossale forogelse af
trekvierket fornemmer man  ikke
pit nogen made, at det nu er gael
for vidt i henseende til hestekreef-
ter.

Den vil sa gerne . ..

Morris 1000 Super st s ved at
dreje noglen rundt og trickke en s
kontakt ud (ja. sddan gjorde man i
tidligere tider), Motoren st r villigl,
o den friske udbliesningslyd wvirker
som et hviskende lofte: «Kom bare an,
jeg or med pa det vierste

Og det er den!

Accelerationen, som i den tidligere
Morris 1000 slet ikke var at kimse af,
er blevel endnu vildere — hvilket vil
sige 0-80 km't pd ca, sekunder
det er vist rekord | denne prisklasse
Tophastigheden ligger pd smi 130 km t,

Pid den smalle, snoede vej cr Su-
Fer'en helt i sit es. Den er engliender
i sind og skind og som sii skabt
utroligt, s hardt man kan drive denne
vogn gennem en kurve. og nir endelig
baghjulene slipper taget, er en opret-
ning lettere end for de fleste vogne

Man har faktisk fornemmelsen af.
at den vil sd gerne svinge!

For fuld fart

afslorer vognen en glimrende retnings-
stabilitet, og dens sidevindsfolsomhed
er moderat. Stojniv 1 er beskedent
selv nar motoren gar for topbelast-
ning, ligesom vindstojen heller ikke
er overvieldende. — De kendte og li-
det agtede resonansomrider, som fin-
des | de fleste vogne, ledle vi forgaeves
efter | denne.

Pi dirlig vej

horer Morris 1000 ikke til de mest kom-
fortable. Her erindres man om. at det
er sjeldent, man slipper for at give
nogel for noget! De fremragende Kore-
cgenskaber pd den snocde vej hienger
i ikke ringe grad sammen med den ef-
er moderne opfaltelse ret stive affjed-
ring (torsionsstave foran og bladfjedre
bag). Felgelig cr vognen lidt sstivbe-
net« pd meget hullet ve), P4 den an-
den side er affjedring og dempning
shledes afstemt. at der ikke er tenden-
ser 1il rok- eller niksvingninger.

Morris 1000 Super foran Gefionspringvandet



Det meget praecist virkende slyretoj
af tandstangstypen sbetaler« ligeledes
pd den darlige vej for sin prmeision:
storre slaghuller slir igennem (il rat-
tet.

Gearskiftet

Morris 1000 Super har fdet en ny
gearkasse. Om denne eller selve mo-
toren er den storste nyhed kan sikkert
diskuteres. Under alle omstendighe-

der ma det fasislds, at den nye gear-
kasse er et meget stort plus for Morris
1000, for som vi tidligere har omtalt var
syncroniseringen af den hidtidige gear-
kasse rent ud sagt mangelfuld, spe-
cielt mellem 3, og 2. gear,

I Super'en kan man roligt tage for
sig af gearstangen. Vi foretog flere
Iynhurtige nedskiftninger fra 3. til 2.
gear ved hastigheder omkring 75 km/t
og fra 4. til 3. nir speedometret viste

110 km/t - uden gearknas af nogen art.
Bravo!

Bremserne

En hurtigere vogn krever bedre
bremser, og det har Super-modellen
ogsh fldet, idet den samlede bremse-
flade er oget med-15 pet, Gentagne ka-
tastrofeopbremsninger afslorede en fin-
fin bremseevne ved lavi pedaliryk, og
retningsstabiliteten var perfekt.

B.T.s motormedarbejder praver:

DEN NYE MORRIS 1000 SUPER

Kender De det at mede en gammel
kmrlighed pd gaden? Hvor hyggeligt,
det kan veere at mitte erkende: ja, hun
holder sig sandelig godt.

Selviolgelig kan det ogsi veere, at
man twnker det modsatte, men jeg
havde nu den ferste tanke, da Morris-
folkene bad mig om at prevekore den
sidste version af Morris »1000«,

Det er jo nok rigtigt, hvad mange
sagde til mig under preven: hun ser
sandelig lidt gammeldags ud, men det
er ogsh rigtigt, at det kun er i det
ydre, samt at dette samme ydre besid-
der kvaliteter, som netop er gammel-
dags pd en facon, mange af de mo-
derne smibiler burde misunde den lille
brite.

Morris 1000 =Super« ligner sig selv
fra den dag, den geniale bri
ske konstruktor Alec Issigonis satte
den forste streg pd papiret for 14 &r
siden. Men det er dog kun i det ydre.
En sej forbedringstrang hos BMC { takt
med kolossal-succesen pd nmsten alle
markeder har medfert, al vognen i dag
i virkeligheden fremtrmder som — skal
vi sige: en baghjulstrukken udgave af

den smarte nye Issigonis-fantasi: Mor-
ris Marina! Robust, nesten tung af ge-
digenhed med sine torsionsfjedre, sit
uafhangige forhjulsophsng, sit tand-
stangsstyretej - alt det, vi beundrer pd
de nyeste biler. Vognen er billig i be-
tragtning af hvor velbygget en bil, man
far for pengene,

Morris 1000 herer til de biler, man
gir trevent og uinspireret til i starten,
men som man til gengeld forlader med
en overbevist begejstring. Men sidan
set er det miske betryggende, at den
forst charmerer efter et nermere be-
kendtskab — der er sd mange charla-
taner, der har det omvendt,

Der er noget dejligt reelt | tanken
om at blive ved med en bil, som man
kan bygge billigt uden at sli af pa no-
get kvalitetskray —

Jeg havde stor fornejelse af mit gen-
syn med den lille »zldre dames«. Nu,
hvor hjertet er ungt som ingen sinde,
og detaljerne er endnu bedre lavet, kan
man rigtig glaede sig over en vogn, som
er bade rap, relativt komfortabel og
forst og sidst bundhaderlig. Det er
sjmldent, jeg tor garantere efter en bil-

Morris 1000 Super er dejlig nem at Kore

prove. Hvor skulle man kunne, da man
jo oftest prever nye biler, om hvis
kvalifikationer man kun kan formode
i levetids-henseende. I dag kan jeg ga-
rantere. Jeg ved, denne bil er god. Til
prisen méske enestiende robust,

Hvad kercegenskaberne angér, er de
fremdeles s& moderne, at man skal til
det eksiraordinere og dyrere for at
finde magen.

Sd arlig talt: hvis folk bare havde sd
megen filosofi i kroppen, at de kunne
holde denne lille gode bils lovlig triste
ydre ud - sd var de i mange tilfelde
bedre korende end ved at skele ufor-
holdsmaessigt meget til moderne liniers
tant. Heb.

TEKNISKE DATA

Det provede eksemplar er en Mor-
ris 1000 »Supere af nyeste herkomst fra
BMC — udlint af den danske importor
DOMI i Glostrup. Der er tale om den
sidste forbedring af den fjorten Ar
gamle Morris 1000, tegnet af dem be-
remte graeker Issigonis for BMC. Vog-
nen har i stedet for sin hidtidige 948
cem-maskine fdet den nye Morris Ma-
rina-maskinen pd 1100 kubik (50 hk)
under hjelmen. Ogsi 4-irins gearkassen
minder pifaldende om den yngste sa-
sters. Af ydre er vognen komplet ufor-
andret, Der er garanti til 20.000 km.

FORDELE
@ Ydre beskedenhed
@ Glimrende ekonomi

@ Total modernisering af det meka-
niske

@ Betydelig robusthed
® Gode koreegenskaber

@ Lavi stejniveau selv pA heje hastig-
heder

@ Handy manevrering pd snever plads

MANGLER

@ Ydret lovlig trist.

@ Kabinen lidt »skrabet«

@ Ratstillingen skaev og stejl som tld-
ligere

@ Ingen synkronisering til farste gear

@ Instrumenteringen kun nedterftig

@ Bagvognsaffjedringen kan virke
bumpende



Information

VED FALCON

- KVALITET OG HOLDBARHED -

Det kan forekomme fortarsket, men er
s4 neerliggende, at det nasten ikke er
til at komme uden om at kalde Morris
1000 for engl@ndernes folkevogn og at
drage meget direkte sammenligning
med tyskernes VW. Sammenligningen
treenger sig swerligt pd i disse dage, da
en ny model af den engelske vogn
kommer til Danmark: Morris 1000 Su-
per, hvis vasentligste nyhed er, at den
048 ccms motor pA 41 hk er udskiftet
med en 1088 ccm motor, der med kom-
pressionsforholdet 8,5:1 udvikler 50 hk
ved 5100 omdrejninger, og hvis top-
og praktisk taget marchfart er 130
kmit.

Sammenligningen er si narliggende,
fordi her er tale om to biler, der begge
er kommet pd markedet i slutningen
af [yrrerne, og som begge stadig pro-
duceres | princippet uendrede - med
kun let moderniseret teknik i stadig
de oprindelige karrosser. Begge kan
henvise til, at de oprindelig var forud
for deres tid og derfor endnu ikke er

kommet bagud for den, Begge har ar
efter 4r varet genstand for rygter om
produktionsstop og fornyelse, men beg-
ge vil efter alt at demme blive produ-
ceret i endnu adskillige &r i sd godt
som uforandret form.

Begge har med rette ry for kvalitet
of holdbarhed. De kommer fra de fa-
brikker, der har veeret banebrydende
off stadig er ferende med hensyn til
rustbeskyttelse. Begge har udstrakte
servicenet og effektiv reservedelsorga-
nisation,

Er alt andet da lige? Ingenlunde, De
to biler har som nmvnt idémassige og
kvalitative lighedspunkier og herer
hjemme i samme prisklasse, men det
er to sd vidt forskellige biler, at val-
get imellem dem i meget hej grad md
bero pA smag og behag.

Morrisen ligger bedst pd vejen
Morrisen har motoren foran og kon-

ventionelt traek pd baghjulene. med

kardanaksel under vognen, Kardan-

Morris 1000 Super lgger fantastisk godl
I sving.

tunnelen fylder dog ikke meget merc
end VWs centralror. Fordelen er, at
Morrisen er betydelig mindre side-
vindsfelsom og slet ikke tilbejelig til.
som VW, at slé med halen. Da den
oven i kobet har en meget precis
tandstangsstyring og on fast affjed-
ring med stiv bagaksel, er dens vej-
egenskaber sd afgjort ferende. Den,
som udnytler fari- og accelerations-
mulighederne, vil foretreekke Morri-

.sens opforsel for VWens ...

Werlingsle

Cradiag 148 o LW Barling

Tidende

Man kan vel n®sten tale om en en-
gelsk folkevogn, nér man skal tage
Morris 1000 pd programmet. I sin op-~
rindelige udformning hed den Morris
Minor, og den var da monteret med en
sideventilet motor, der udviklede 27
hk, S& kom den topventilede motor
pd 37 SAE hk, der gav den navnet
Morris 1000, og nu har den fiet sam-
me motor som Marina (dog i konven-
tionel udformning), og med en effekt
pd 50 hk SAE har den fdet tilnavnet
Super. At en sidan effektforegelse har
vaeret mulig uden @endring af vognens
grundkonstruktion eller hjulophang-
ninger viser, at den automobiltekniske
side af sagen har veeret i orden...

Affjedringen er ret hadrd, men man
har | alt veesentligt en god kontakt
med kerebanen. Styringen er nmrmest
neutral, og tandstangstyretejet er over-
mide pracist, men den lette vogn kun-
ne godt tdle mindre udveksling i sty-
retojet, selv om man derved ville nmr-
me sig vaerdier, der er karakteristiske
for sporisvogne.

I vAdt fore er vognen utrolig mor-
som at kere, for her md man regne
med en kontrollabel fire-hjuls ud;
skridning, hvis man kerer lidt hardt,
og man kan koste rundt med vognen
omtrent efter forgodtbefindende. En
shdan kereteknik er naturligvis ikke
populmr | de kredse, der feler sig kal-

det til at fremme trafiksikkerheden
(tilsyneladende uden pdviselig grund),
men netop manevrevillighed under
vanskelige forhold er af den storste
vigtighed for sikkerheden — der er
nemlig en himmelrdbende forskel pid
at foretage en dramatisk manevre, der
klarer situationen, og ph at foretage
en dramatisk maneovre, der forbliver
i og ender med den helt store drama-
tik.

Det forogede kraftoverskud giver en
accelerationstid fra stdende start til
80 km/t pd 148 sekunder og til 100
km/t pid 24,3 sekunder. @konomien er
i usmdvanlig fin orden, for man kan
kore 15,25 km pr. liter ved 80 km/t og
13,3 km pr. liter ved 100 km/t. Topha-
stigheden ligger inden for et fornuft-
betonet omridde med 128 km/t, hvilket
skulle give en sikker marchhastighed
pd 110 km/t ...

Gearkassen har fdet sterkt forbed-
ret synkronisering, men forste gear er
stadig ikke synkroniseret, hvilket for
evrigt ikke spiller nogen sterre rolle
i denne vogn, da man kan nejes med
at bruge forste gear ved start fra stil-
stand, eller man kan meget let benytte
sig af en dobbelt udkobling, hvis man
behersker denne teknik.

Morris 1000 har slet ikke udspillet
sin rolle, selv om den nok har hird
konkurrence fra sin lillebror, men

navnlig @ldre mennesker, der setter
pris pd en lidt bekvem indstigning, vil
sikkert foretrackke denne model frem-
for det populiere shundehuss, som
svenskerne har debt 850 cem modellen.

MOGENS H. DAMKIER

Morris 1000 Super er en robust og
gennemprovet vogn
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PROVER MORRIS 1000 SUPER

Nar man sammenligner med Mascol
og Marina, md man naturligvis ind-
romme, at Karrosseriets arkitektur er
lidt gammeldags, men del ma jo i sand-
hedens navn ogsd siges at vaere et kreae-
vende sammenligningsgrundlag, Tilmed
er det sandsynligt, at mange wmldre
mennesker absolut  vil foretrickke
Morris 1000. Den er mere hejbenet og
derfor lettere at komme ind i og ud af,
og desuden ligner den jo mere de god-
tagne begreber for en bils udseende . ..

Den stejle ratstamme giver en retl
flad stilling af ratkransen, som man
har et udméarket tag i med en natur-
lig og afslappet armstilling.

Midt pad forpanelet sidder det runde
speedometer med kilometertzller og
indbygget benzinstandsmdler samt kon-
trollamper for fjern- og blinklys, lade-
strom og olietryk. Under instrumentet
er der hiandtag for choker, vindspejls-
viskere (selvparkerende), tendingslds,
lyskontakt og starthindtag. I begge si-
der af forpanelet er der et Abent
handskerum, i underkanten af forpa-
nelet sidder en trykknap for wvind-
spejlsvaskeren, og under forpanelet er
der i hele vognens bredde en pakke-
hylde. Varmeapparatet er forsynet med
en kontakt til blasermotoren, og en
indbygget skydemodstand varierer
blaserens hastighed

Pedalerne sidder ret tet sammen,
hvilket man har rddet bod pd ved at
gore tredefladerne meget smd. Gear-
stangen er anbragt hensigtsmassigt
midt i gulvet, og hiindbremsen sidder
mellem de to’ forstole.

Den tekniske opbygning er uandret
fra de foreghende modeller, og der er
altsd tale om en to-dors sedan med

selvbarende karrosseri. Forhjulene er
ophiengt i korte og lange lasker, der
for de nederste, lange laskers vedkom-
mende danner en triangel sammen med
de skrat fremadrettede reaktionsarme,
Disse lasker er i direkte indgreb med
de langsgdende torsionsfjedre, der kan
finindstilles. De overste, korte lasker
er i direkte indgreb med stoddemper-
akslen pd vingesteddwemperne. Styre-
tojet bestdr af en tandstangstyring, der
danner det midterste stykke af en tre-
dell sporstang, s& mere preecis og di-
rekte styring kan man n@ppe etlablere,
Baghjulene er ophmngt i langsghende
bladfjedre dmmpet af vingestoddem-
pere.

Den nye motor er altsd den samme
som anvendes i Marina, og den udvik-
ler 51 hk SAE. Koblingen er blevet
forsterket tilsvarende, og gearkassen
har faet sterkt forbedret syncromesh
mellem de tre hojeste gear.

Koreegenskaberne

Morris 1000 Super er en kvik og liv-
lig vogn med en god accelerationsevne.
Alle kontrolgreb ligger godt for en na-
turlig betjening, men pedalerne skal
betjenes med en vis pracision, hvis
man skal nejes med at treede pd en
enkelt pedal - et par gange ramte vi
bremse og gaspedal pd samme tid.

Styringen er let og meget pracis, og
selvom styretejet er hurtigtvirkende,
kunne der godt vere lidt mindre ud-
veksling som i en sportsvogn. Der er
svag understyring, men man er mest
tilbajelig til at kalde styringen neutral
- levrigt er den herlig ensartet uanset
belastningen pA vognen.

Naturligvis er en s& forholdsvis kort

vogn overordentlig styrefelsom, og
man kan derfor sno sig i trafikken, og
man kan kere med stor gennemsnits-
hastighed p& snoede veje. Alligevel er
retningsstabiliteten fuldt tilfredsstil-
lende op til tophastighed.

P4 ter vej - som vi kun kunne nyde
godt af i nogle i timer under prove-
kerslen - er vognen meget sporsikker
of pracis i sine bevaegelser, og man
kan kun fremkalde en bagvognsud-
skridning ved hird behandling af gas-
pedalen. Pd vade og fedtede veje er
vognen dog nmsten morsommere at
kore, for her fir man en jevn fire-
hjulsudskridning, af hvilken grund
man mé omlmgge sin kereteknik en hel
del. Ved hérd kersel kan man koste
of smide rundt med vognen efter for-
godtbefindende, Under disse omstan-
digheder kraver den lidt af sin kerer,
men s& yder den til gengeeld ogsd en
hel del, blot den bliver rigtigt behand-
let. T direkte overgang fra venstre- til
hejresving eller omvendt er der ingen
slagagtige beveegelser, da karrosseriels
krangning og opretning er tilpas hurtig
og jmvn, uden ievrigt at have merk-
bar indflydelse pd vognens styring.

Affjedringen er udmerket afstemt,
og den ma karakteriseres som ret hird.
Det virker, som om affjedringen er
blevet bedre dempet overfor de sma
ujmvnheder pd korebanen, men det
kan naturligvis ligge § den benyttede
daektype. Kun ved meget mearkbare
ujeevnheder | sving blev hjulene sldet
si kraftigt fra kerebanen, at bagvog-
nen steppede et par trin gennem svin-
get, men ellers er der fortrinlig kon-
takt mellem hjul og kerebane. Det kan
naturligvis ikke undgds, at der pa
ujmvn vej kommer lidt niksvingninger,
da der kun er 2180 mm akselafstand og
en totallengde pA 3760 mm, men det er
pd ingen mide generende. Kraftige
ujmvnheder pd kerebanen forplanter
sig i nogen grad til styretsjet, men det
er sA langt at foretraekke frem for et
fjedrende styretej, der nedsetter fo-
lelsen og kontakten med forhjulenes
ojeblikkelige situation og befindende.

Motoren reprmsenterer naturligvis et
vist kraftoverskud til denne vogn, men
den virker absolut ikke unaturlig, og
den mest meaerkbare forbedring i acce-
lerationsevnen i forhold til den tid-
ligere model ligger fra stdende start
op til 80 km/t, men Super-modellen er
mere smidig og accelerationsevnen |
topgear er ved moderate hastigheder
blevet veaesentligt forbedret .. .

Forste gear triekker ud allerede in-
den 40 km/t, og andet gear har udspil-
let sin rolle ved underkanten af T0
km/t, men s& glr tredie gear til gen-
geld op til 105 km/t, hvilket ger det
fortreeffeligt til brug ved hurtige over-
halinger. Tophastigheden er ikke glet
overvaeldende | vejret, da den kunne
noteres til 128 km/t mod 122 km/t pd
den tidligere model.

Gearskiftningen er pracis og sikker,
of synkroniseringen er overmdade ef-
fektiv, men desuden er udvekslings-
forholdene fortraeffeligt afstemt. Selv
det usynkroniserede forste gear er me-
get let at skifte lydlest ind ved brug af
dobbelt udkobling, og her er ventila-
torens syngen en udmerket hj=lp som
indikator for omdrejningstallet.

Bremserne er effektive, og vognen
er stabil under opbremsning.

Med hensyn til den egentlige kersel
feler man sig overmdide sikker i Mor-
res 1000 Super,



ET HAR l®nge veret som om, englenderne
har haft lidt vanskeligt ved at finde frem
til den helt rigtige lille familievogn, der i kere-
egenskaber, kvalitet og ikke mindst i pris kunne
konkurrere med de kontinentale modeller af denne
type. Morris Minor-modellerne har vel nok hele
tiden veret de vogne, der kom narmest i denne
henseende, men der har dog hele tiden manglet
lidt, is@r med hensyn til accelerationsevne og top-
hastighed,
I Morris 1000 har den engelske bilindustri, ner-
mere betegnet Nuffield-koncernen, imidlertid »fun-
det melodien« igen og fremstillet en vogn, der pa

Jorgen Maimann provekorer

2 MORRIS 1000

alle mdder kan mile sig med de bedste i denne
klasse.

Stadig samme udseende

Begynder man at undersgge en ny bilmodel nzr-
mere, viser det sig meget ofte, at bortset fra et
lidt ®ndret udseende, en anden kelerfront, en ny
kromliste hist og her, er det eneste virkelig nye
modelbetegnelsen. Denne lidt letkebte form for
fornyelse kan man ikke beskylde Morris for i
dette tilfelde, tvertimod. Af ydre og karrosseri-
opbygning adskiller Morris 1000 sig meget lidt
fra de foregdende Minor-modeller, hvorimod de

Morris 1000 med sterre og buet forrude




Den sazrpregede forhjulsophzngning er overtaget fra
Minor-modellerne

Bl . i R

Instrumenterne og betjeningskontakter er anbragt midt | instrumentbrettet. Bemark de to lukkede handskerum

axdlere dele, motor og transmission, er mndret
radikalt.

Minor'ens selvberende, helsvejste karrosseri er
stort set bibeholdt umndret, dog er den tidligere
udelte forrude erstattet med et moderne, udelt og
buet vindspejl, og samtidig er bagruden blevet
bredere.

Forhjulene er ophxngt i tvarsvingarme, men
konstruktionen adskiller sig fra andre ved de me-
get lange styrebolte, der foroven stwtter direkte
pd en hydraulisk stoddemper. Den nederste sving-
arm har fat i en langsgiende torsionsstang, og
fiederspendingen kan reguleres, idet torsionsstan-
gen bagtil er lejret i en indstillelig ankerplade.

Baghjulene er affjedret pd almindelig mide med
en stiv bagaksel og halvelliptiske fjedre. Stod-
dempningen varetages af et par dobbeltvirkende
hydrauliske stempelstoddempere,

Morris 1000 har tandstangsstyring, og fra hver en-

>

og pakkehylden forneden

Bagagerummet er rummeligt, og reservehjul og don-
kraft kan tages ud, uden at bagagen flyttes

VARKT@J O
DONKRAFT §
N
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de af tandstangen forer en kort sporstang med kug-
leforbindelser direkte ned til hjulenes styrearme.

Motoren

Som tidligere modeller i denne serie har ogsil
Morris 1000 en 4-cylindret, vandkelet motor med
hengende topventiler. Slaglangden er den samme
som hos Minor'eren 76 mm, men cylinderboringen
cr foroget fra 58 til 63 mm, og da kompressions-
forholdet samtidig er sat helt op til 8,3:1, bliver
resultatet en effektforogelse pi ikke mindre end
24 %, idet den nye motor yder 37 hk ved 4500
o/m.

Ideen med at foroge effekten ved at mndre bo-
ting ogleller slaglaengde er provet tidligere, men
nogle af disse fabrikker har ikke samtidig foroget
krumtap- og lejedimensioner, og den mndrede
motor har derved fiet en maurkbar kortere leve-
tid. Morris har imidlertid taget den fulde konse-



Motor og gearkasse. Udbygningen oven pi gearkassen rummer den udmarkede skif:emékanisme

kvens af den storre effekt, idet krumtapdiameteren
er sat ca. 5 mm op, ligesom plejlstengerne og
stempelpinde er forsterkede, De tidligere benyt-
tede lejemetaller er udskiftet med nye og bedre
materialer, der tiler sterre lejebelastninger, og
resultatet er blevet en motor, der er mindst lige
si slidsterk som de gamle udgaver trods den
foragede belastning,

Snitbilledet gennem motoren viser, at krumtap-
pen er lejret i 3 hovedlejer og ophengt hzngende,
idet cylinderblokken og den nederste del af krum-
taphuset er stobt i ét stykke. Ventilerne er an-
bragt lodret i topstykket, og knastakslen, der er
lejret i krumtaphuset, trzkkes med en dobbelt
rullekade.

Kolevandet tvangscirkuleres med en centrifugal-
pumpe, og kalesystemet arbejder med et lille over-
tryk. Temperaturen reguleres af en termostat i
afgangsroret.

Transmission

Over en almindelig, ter enkeltpladekobling fo-
res trzkkraften til en 4-trinsgearkasse, hvis 3
hejeste gear er synkroniserede. Gearkassen er for-
lenget bagud til det bageste motorophzng, og
ovenover dette »ror« ligger en udbygning, der
rummer den nye skiftemekanisme, der er baseret
p4 det samme princip, som benyttes til finere,
dyre sportsvogne.

Morris 1000 - kort fortalt:

Motor.

Transmission.

Karrosseri og
affjedring.

Bremser.

Dakstorrelse.
Pris.

4-cylindret, topventilet rakkemo-
tor. Boring og slaglengde: 63 mm
og 76 mm. Slagvolumen: 948
cm3, Kompressionsforhold: 8,3:1.
Max.effekt 37 hk ved 4500 o/m.
Tvangscirkuleret  trykkolesystem,
SU-karburator og elektrisk ben-
zinpumpe.

Tor enkeltplade-kobling., 4-trins
gearkasse med synkromesh mel-
lem de 3 hojeste gear. Totalt ud-
vekslingsforhold: 1. gear 16,47:1,
2. gear 10,80:1, 3. gear 6,42:1,
4. gear 4,55:1.

Selvbazrende karrosseri. Uafhan-
gigt ophaxngte forhjul med lange
styrebolte og affjedret med juster-
bare torsionsstenger. Halvellipti-
ske bagfjedre og stiv bagaksel.
Dobbeltvirkende hydrauliske sted-
dempere pd alle hjul.
Tandstangsstyring  med  korte
sporstenger  direkte il  styre-
armene,

Hydrauliske Lockheed bremser pi
alle hjul. Mekanisk hindbremse
til baghjul,

5,00 % 14”7 slangelose.

Kr. 15.585 incl. leveringsomkost-
ninger.



L®ngdesnit gennem motoren

Differentialet er udfert med hypoidfortanding,
hvilket muligger anvendelse af en ret lavtliggende
kardanaksel, siledes at der skabes bedre plads
inde i vognen.

Interier

Forsederne er separate, og i 2-dersudgaverne
kan begge seder vippes si langt fremover, at
tilgangsforholdene til bagsedet bliver nogenlunde
bekvemme, Forerszdet er indstilleligt, men ogsd
det andet smde kan efter onske udstyres med
indstillingsmekanisme, Sazdeformen er ret bekvem,
men ndr man alligevel har delt forszde, ville
komforten sikkert vare blevet endnu bedre, si-
fremt man havde givet ryglenene en passende
krumning.

Instrumenterne sidder nu samlet midt pd in-
strumentbrettet; knap si overskueligt, men nok
si dekorativt. Under instrumenterne er de fire be-
tjeningsknapper for visker, choker, lys og starl
anbragt med tmndingskontakten i midten.

Varmeanlegget er effektivt, men lidt stojende.
Der suges ikke frisk luft ind ude fra, men luften
i vognens indre cirkuleres og opvarmes. Varme-
apparatet kan reguleres over et meget stort om-
ride, og ved hjzlp af et spjeld kan den varme
luft enten blases op langs forruden eller direkte
ud i vognen,

Morris 1000 er fra fabrikken udstyret
slangelose dak.

med

EN FAMILIEVOGN MED »PEP« I!

ORRIS 1000 er et glimrende cksempel pi,

hvorledes erfaringerne fra de deciderede
sportsvognskonstruktioner kan overfores til en gan-
ske almindelig personvogn med et blendende re-
sultat. Morris 1000 bzrer bide i opbygning, ud-
seende og prisklasse tydeligt preg af sin bestem-
melse: en fornuftig, driftssikker og ekonomisk
familievogn, og dette indtryk holder sig faktisk
uendret, lige til man har provet at kore en tur
I vognen.

Si opdager man nemlig til sin overraskelse, at
det tilsyneladende lidt »borgerlige« prag er en
maske, der dxkker over en accelerationsevne og
kareegenskaber, der er en sand sportsvogn verdig.

Den nye kraftigere motor har et stort kraftover-
skud under alle forhold, og det hurtige gearskifte
og de velvalgte udvekslingsforhold 1 gearkassen
gor Morris 1000 til en meget hurtig vogn bide i
bytrafik og pi landevejen.

1. gear er relativt lavt, et udpreget slebegear,
men accelerationsevnen i 2, og 3, gear er meget
overbevisende, og den lille Morris 1000 er uden
tvivl en af de livligste vogne i sin klasse.

Motoren gir bemarkelsesvardigt stajfri og uan-
strengt, selv ved heje omdrejningstal, og man be-
nytter, uden den mindste folelse af at byde moto-
ren for meget, 3. gear helt op til 70-75 kmit.

Gearskiftet arbejder meget let og hurtigt. Syn-
kroniseringen mellem de 3 overste gear er yderst
overlegen, og kun under helt ekstreme forhold
er det muligt at fremkalde et lille smald fra gear-
kassen som protest mod den brutale behandling.

Man har imidlertid ikke udnyttel den i svrigt
udmarkede skiftemekanisme helt ud, idet skifte-
bevegelserne er lidt for store. Nir forsedet er
rykket godt tilbage, er der for langt frem til
gearstangen, ndr den stdr i 1. og 3. gears-stillingen.
Efter vor mening ville gearskiftet forst blive helt

_ideelt, hvis man gjorde skiftebevagelserne en smule

mindre, og det benyttede skiftesystem skulle netop
muliggore en meget pracist arbejdende skiftning.
En sidan xndring medforer, at skiftekraften bliver
lidt storre, men da skiftningen gdr meget let i
forvejen, betyder det ikke noget i dette tilfzlde.

Morris 1000 har ikke alene en meget kraftig
acceleration; det er ogsi en meget hurtig vogn.
Tophastigheden ligger pd ca. 120 km/t, og man
holder let en marchhastighed pi omkring 100 km/t
med fuldt les.

Sportsvognspragede fjederegenskaber

Den lille vogns kereegenskaber er fortrzffelige.
Krzngningen i sving er meget moderat, og selv
ved haje hastigheder ligger vognen stot og roligt



med en udmerket retningsstabilitet, der gor kerslen
til en ren fornojelse.

Styretojet gdr meget let, og den ret hoje gearing
er, ligesom den skal vare til et sidant lille og
kvikt koretoj. Styringen md nzrmest betegnes som
neutral, og sidevindsfelsomheden er ikke ud-
praget,

Morris 1000 er forholdsvis stift affjedret i lig-
hed med almindelig sportsvognspraksis, men det
er den pris, der md betales for den ualmindelig
fine vejbeliggenhed, Alle former for ujevnheder
passeres pi forbilledlig mdde, og dempningen er
tilstrackkelig kraftig til at undertrykke enhver ten-
dens til niksvingninger, der ellers ofte fremtrader
ret ubehageligt ved smd biler med kort aksel-
afstand,

En sikker vogn

De ogede hastigheder pd vore landeveje har i
den sidste tid bragt spergsmilet om bilernes kere-
sikkerhed stzrkt i forgrunden. Pi dette punkt
havder Morris 1000 sig pd bedste mide. Den
er meget lidt tilbsjelig til at skride ud, men sker
der endelig en udskridning pd en glat vej, er
vognen uhyre let at rette op igen, Bremserne
virker meget effektivt med et relativt lavt pedal-
tryk, og stabiliteten under hirde opbremsninger
er udmearket uden tendens til ukontrollable ud-
skridninger.

Udsynet gennem den udelte forrude er fint,
hvorimod bagspejlet er for lille til fuldt ud at
udnytte den brede bagrude. Vinduesviskerne ar-
bejder lydlost, men desverre er det tidligere arran-
gement, hvor viskerbladene arbejder mod hinanden,
bibeholdt, og dette medferer, at der er en ret stor
upudset trekant midt pd ruden, der hammer ud-
synet en del i regnvejr.

En ting, der vil glede mange kommende Morris
1000-¢ejere, nir de selv skal pusle lidt med »me-
kanikkeng,. er den gode plads, der er i motor-
rummet, Motoren ligger frit tilgzngelig, og man
kan komme til den nasten overalt med almindeligt
varktaj,

Bagagerummet er ligeledes valmindelig rumme-
ligt for en vogn af denne sterrelse, selv om re-
servehjulet ogsd er anbragt her,

Morris 1000 er, som det forhidbentlig fremgir
af det foregiende, en tiltalende vogn med for-
trinlige kereegenskaber, og konstruktion og op-
bygning bzrer prag af at vere velgennemtznkt
og udfert i kvalitetsarbejde. Nar dette er sldet
fast, kan vi ikke nzre os for at nazvne en lille
pudsighed: Det er kun vognens hejre forder, der
kan afldses ude fra, og man mi derfor lene sig
ind over forszderne for at lukke den anden for-
dor op eller kravle ind forbi gearstangen for at
komme ind pi forerszdet. Er det en forglemmelse,
cller er der en dybere mening med denne konstruk-
tion?

Vi foretrzkker at udlzgge den som et udslag
af en let irritation hos de engelske konstrukterer
over at métte lave om pi deres pene bil pd grund
af de »markvardige« mennesker (vel 80 % af
jordens befolkning), der foretrmkker at kere i

Accelerationstider for Morris 1000

den »forkerte« side af vejen. Rat og pedaler bliver
de desvarre nadt til at flytte over i venstre side,
men folk skal minsandten kravle ind samme vej
som alle »ordentlige« mennesker! HHk

PRZVERESULTATER
(M4lingerne foretaget med 2 personer i vognen)
Ratomdrejninger fra yderstilling til yder-

stilling: 2%(3 omdr.

Speedometeret viste korrekt ved alle hastig-
heder op til 100 kmis.

Tophastighed:
3. gear: 92 kmjt
4. gear: 115 kmlft
Benzinforbrug:

Mdlt ved almindelig landevejskorsel:

16,0 km/t ved en gennemsnitshastighed
pid: 65 kmft,

Alle prover foretaget pd superbenzin.




orris 1000 hgrer - nu med
modelbetegnelsen ' »Su-
pers - til blandt klassi-
kerne pa det danske marked, sh-
vel som pa sit hjcmmemarkcd.
England. Sidst vi prgvekgrte
Morris 1000 var for ngpjagtig 10
ar siden, og den efterlod den-
gang indirykket af en velkgren-

Bagagerummet or efter vore dages standard ikKe swerlig stort,

tionel udnyttelse forudsmtter at bagagen pakkes | forholdsvis mange,

sma enheder, Reservehjulet er til gengield fint tilgaengeligt sely med
fyldt bagagerum

de og sikker brugs-
vogn, fornuftigt di-
mensioneret for mange
km's kgrsel med et minimum
pasning. I erindringen fastnede
sig imidlertid ogsa visse detaljer
udfprt med ringe omtanke, sa-
ledes at wvognens resulterende
sikkerhed pa ganske ungdig vis

En ra-

blev redueeret. Vi twnker her

iswr pa ting som viskerarrange-,

mentet og varme-
tionsanlagget.

Indretning og udstyr

Hvad viskerarrangementet an-
gar er dette blevet mndret -
uden at det dog pid nogen made
er blevet overbevisende. Varme-
og veniilationsanleegget er ogséd
blevet @ndret. Der er nu an-
bragt et friskluftindtag helt
fremme i kglergitteret med en
el-dreven blaser umiddelbart
efter. Bleseren kan kun kgre
med én hastighed, men er ikke
swerlig stgjende og ﬁivcr en ac-
ceptabel luftmeaengde fra sig.
Man er til gengeeld ogsd ngdt til
at have blesermotoren kdrende
hele tiden, hvis man vil have et
mearkbart luftskifte i vognen,
for fartvinden kan ikke presse
den forngdne luft igennem an-
legget. Til overflod kan man ik-
ke fa varm luft til fpdderne og
kold luft til vindspejlet santi-
digt - men det er miske ogsd for
meget forlangt af en namsten 18
ar gammel konstruktion, ud-
teenkt i et land, hvor trakfri
friskluft aldrig har veeret pa mo-
de. Som varme/ventilationsan-
lagget rober, at modellen har
adskillige 4r pi bagen, gor vog-
nens udseende det. Udseendet er
imidlertid en smagssag og behg-
ver ikke at give rent tekniske ar-
gumenter for eller imod en kon-
struktion,

Udsynet fra vognens indre er
imidlertid noje knyttet sammen
med vegnens udseende, og der
er grund lil al bemerke, at et
karrosseri meget hurtigere for-

og ventila-

aldes pd gruld af ullsirEekkell-
ge udsynsforhold end pd grund
af sit udseende. Morris 1000 S er
ikke nogen undtagelse fra den-
ne regel:

De sveere hjgrnestolper - flan-
keret af vipperuder! - skaber en
meget stor blind vinkel skrat
fremad, og bakspejlet kan ikke -
selv i sin gverste position - und-
ga at dekke farligt for udmun-
dende sideveje pad hgjre hand,
Udsynet bagud er udmarket,
dog kan vugnem hjgrner ikke
sikkert stedfmstes, hvilket kan
vaere en gene under parkerings-
mangvrer,

Vognens udstyr i gvrigt omfat-
ter de nddvendige kontakter o
héndgreb samt rigeligt m
plads til smiting. Foruden to
mindre handskerum - det e

med lag - findes der en gennel
ghende pakkehylde under h
instrumentbordet, 3

Af instrumenter er der
stort rundt speedometer m
indbygget benzinstandsviser
kilometertzller (med 100 m-tals
ler). Placeringen midt pa instr
mentbordet an aldrig bli
god, men fdrerens hgdjre hé
deekker dog kun over skalaen
til ca, 50 km/t.

Til gengeeld kan man gl
sig over, al kontakterne - vi fi
stes til at sige for en gangs sky@ily
- er placeret helt handrigtigt, ulf~
formet for en jening
og logiske i de tion. Det
er ikke gjort bedre p4d nogen
splinterny model!

Sceder og pladsforhold
Ogsd med hensyn til pladsfor-



holdene spiller karrosseriets no-
get gammeldags form ind. Dred-
deforholdene er ikke helt hvad
i3 er vant til, slar dég udmaer-

tet.til for 4 ikke for langbencde
person ;’ Hgjdeforholdene er til
Eengmﬁ fortrinlige, pg netop i

ette forhold scorer Morris 1000
point over for sine umiddelbare
konkurrenter,

Ligeledes ma indstigningsfor-
holdene pa grund af den rigelige
sedehgjde siges at veere gode og
vil i hvert fald tiltale et stort
publikum af aldre mennesker,
ger ikke kan forlige sig med den
nermest kraviende mide, man
ma stige ind i mange moderne
biler pa. Til bagsadet lettes ind-
stigningen ved at hele forsadet
kan fwmldes [remover. Et punkt,

r er undergiet en viesentlig

rbedring, er dorlasene, Pa tid-
igere modeller var der kun ud-
endig dorlas i hpjre dgr, hvor-

' man enten matte kravle hen
Jpver passagersadet til forersae-

et, eller efter at have last ven-

re der op indefra, gh en tur

indt om vognen og stige ind ad
¥enstre dor. Dette kinesiske ar-
JFangement er nu sendret, siledes
At der er lis i begge dore, og at

gjre dgr tillige kan sperres
fndefra. Der anvendes i gvrigt
samme nggle til savel dore, ba-
gagerumsklap som  tendings/
start-kontakt. og alle lase fun-
gerver let og pracist,

Korestilling
Kgrestillingen er meget oprejst,
men forersmdets indstillingsmu-
ligheder er tilstraekkelige. En
o Aorer vil maske finde
lidt begrenset. Pe-
dale! r'smé, men har en ac-
cept,'l : indbyrdes afstand. Dog
“er p{..#en mellem bremsepeda-
len og ratstammen megel kne-

e o e e o e K ok ok R Ak kR

ben, siledes at hgjre skosnude
ofte kommer i karambolage med
sidstnaevnte, Gearstang og hand-
bremsegreb er velplacerede of
har en preecis funktion. Pedal-
trykkene er velafstemte uden at
veaere exceptionelt lave. Rattet
sidder forholdsvis hgjt og fladt
og giver ikke mulighed for en
helt bekvem og afslappet kore-
stilling. Styreudvekslingen er
dog heldigvis sa lille (223 om-
drejning fra stop til stop}. at man
pa landevejen stort set kan kla-
re sig uden at behdve at skifte
greb péa rattet, Styretojet gar i
tilgift let og priccist og sikrer
én til enhver tid fuld fgling med
hjulenes bevagelser pa vejen.

Somme tider kan det nasten
blive for meget af det gode, idet
slaghuller gr ret kraftigt igen-
nem til rattet. Vore veje er dog
almindeligvis i en sidan tilstand,
at dette ikke er nogen tungt-
vejende ulempe,

Motor og transmission

Modelbetegnelsen »Super« dak-
ker motormassigt over et for-
pget slagvolumen, saledes at mo-

Instrumentbordet domineres af
del centralt placerede speedo-
meter med Indbygget benzin-
standviser, kllomcterteller samt
kontrollamper for dning, olle-
tryk, ollefilter og flerhlys. Under
speedometeret ses de Yelanbragte
og priecist virkende kqntakter.
Under denne Instrumentgruppe
ses reguleringsgrebet for
varmluft-fordelingen og yesten

af instrumentbordet optsges

af to handskerum (det hojre
med 1Ag) og en gennem-
gdende pakkehylde | hele |
wvognens bredde. Gearstang,
og hindbremsegred er

ldeelt placeret, men bremse-
. pedalen er lovllg
teet pA ratstammen

toren nu er oppe ph 1100 cc.
Ydelsen er 50 hk (SAE) ved 5100
o/m med et maksimalt drej-
ningsmoment pA 85 kgm ved
2505 o/m. Vognen har fra fods-
len haft si sikre koreegenska-
ber, at den forggede maskinkraft
p4 ingen made anfmgter dens
gode opfprsel, tvaertimod fgles
motorkraften nu mere harmo-
nisk afstemt til vognvaegten.

Motoren er i sin opbygning af
den gamle skole med temmelig
lang slaglengde i forhold til bo-
ringen (64.58<83,72 mm). Dette
resulterer i en meget ssej« mo-
tor med en fin trakkraft ved
lave omdrejningstal.

Motoren er ikke swmrlig kreae-
vende hvad angr gearskift, og
hastighedsomradet fra 50 km/t
og opefter beherskes udmeaerket
i 4, gear,

Til gengeeld betyder den lan-
ge slaglengde ogsd en ret stor
stempelhastighed ved hgje om-
lgbstal, og man bgr derfor af-
holde sig fra at kere vognen helt
ud i de lave gear. Der er heller
ikke noget recit behov herfor, og
skifter man til 3. gear ved senest
50 km/t og til 4. gear ved sencst
80 km/t, disponerer man til en-
hver tid over den forngdne trazk-
kraft.

Tophastigheden i gearenc lig-
ger pa ca. 40, ca, 70 og ca. 105
km/t i hhy. 1, 2. og 3. gear, sa-
ledes at man har den forngdne
reserve til at klare f. eks. en hur-
tig overhaling i 3. gear.

Gearskiftet er let og preecist,
og synkroniseringen af de tre
hpjeste gear er effektiv. 1. gear er
ikke synkroniseret og giver i til-
gift en meget knurrende lyd fra
sig. Forste gang man starter vog-
nen, virker dette overraskende,
og man synes, at dette dog er
lidt for primitivt. Da man imid-
lertid ikke har ret meget brug
for 1. pearet - og mennesket |
ovrigt har en meget stor tilpas-
ningsevne, affinder man sig ret
hurtigt med denne skpnhedsfejl.

Transmissionen i ovrigt var
lydlgs under trak, men hylede
ret kraftigt under palpb.

Som det ses af méleresulta-
terne, er der en vasentlig forskel
i accelerationsevnen sammenlig-
net med den tidligere model
(tallene | parentes). Men nae-
sten endnu tydeligere var for-
skellen i accelerationsevnen i de
enkelle gear. Vi malle denne
gang for acccleration fra 40-80
km t 119 sec. i 3. gear og 165
sec, i 4. gear mod henholdsvis
13,7 sec. i 3. gear og 20.3 sec. i 4.
gear, for den foregaende model.
Benzinforbruget er ikke steget
navneverdigt ‘pa trods af den-
ne merydelse. En medvirkende
arsag til dette er, at total-gearin-
gen er blevet veesentlig hojere,
hvorved man i tilgift har opnact
et lavere stojniveau,

Benzinokonomi ved konstant
hastighed:

60 km/t: 19,5 (20,5) km/l

80 km/t: 159 (16,8) km/l

100 kmjt: 13,2 (13,3) km/l
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MALERESULTATER: .

(Tallene i parentes angiver veerdierne for den foregdende model)

Tophastighed: 120 (118) km/time

Acceleration fra stdende start

gennem gearene:

0- 60 km/ft: 7.9 ( 9,5) sec.

0— 80 km/ft: 14,6 (17,3) sec.

0-100 km/t: 24,9 ( — ) sec.

Dagspris excl. levering: kr. 14.997,—.
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Kereegenskaber

1 vor rapport for 10 Ar siden ka-
rakteriscrede vi vognen som cn
meget sikker vogn, og det er den
ogsa med den kraftigere molor
pi 50 hk. Man kan dog ikke und-
g4 at bemearke, at der pa mar-
kedet i dag findes lige s& sikkert
kgrende vogne, som samtidig by-
der pdA udmarket affjedrings-
komfort, BMC-fabrikkerne har
med »Mini'en: selv leveret et
skoleeksempel herpa.

Man kan bedst karakterisere
affjedringen pa 1000 S som »hérd
som et brmte. Hvilket under
normale korselsbetingelser ikke
er nogen ulempe, for krangnin-
gen er minimal, og rokke- og
niksvingninger optraeder prak-
tisk taget ikke. Huller slir imid-
lertid kraftigt igennem - fgrercn
marker det kraftigst, idet pa-
virkningerne slar kraftigt igen-
nem til rattet, men passagererne
svaever aldrig i lykkelig uviden-
hed om. at der optraeder huller
pa vejen. Bortset fra mindskel-
sen i komfort er der dog ikke
direkte gener forbundet hermed,
og vognens retningsstabilitet an-
faegtes ikke heraf.

Styretgjet gar let og er sar-
deles pracist, Med en udveks-
ling svarende til 223 omdrejnin-
ger fra stop til stop, er det tilli-
ge meget direkte, og man har
virkelig fornemmelsen af at kun-
ne ssmide« vognen rundt i svin-
gene. Styrekarakteristikken er
nzrmest neutral med en svag
tendens til understyring, og vog-
nen gar villigt og sporsikkert
gennem hurtige S-kurver.

Bremserne havde en udrawmr-
ket virkning, og vognen var fuldt
retningsstabil under hérde op-
bremsninger.

Med hensyn til serviczarbej-
der reber den efterhinden nojet
bedagede konstruktion sig igen,
idet vognen skal til regelinzssig
chassissmoring for hver 5000 km
Moatorolien skal ligeledes skiftes
for hver 5000 km.

Morris 1000 Super kan | dag pd
trods af en nesien 18 ar gam-
mel grundkonstruktion
havde sin plads pd mark
Den kan gore dette i kraft af at
vere et stykke erligt automo-
bilteknik, hvor sikre kgreegen-
skaber er sat i hojsedel pa be-
kostning af affjedringskomfor-
ten. Man ville af en nykonstruk-
tion i dag ikke acceptere del
kompromis mellem kpresikker-
hed og korekomfort., den giver
udtryk for. men en nykonstruk-
tion i dag med tilsvarende ma-
skinkraft ville heller ikke til-
n@rmelsesvis kunne tilbydes til
s& gunstig en pris. Nar det ikke
glr ud over kdresikkerheden,
kan det fuldt ud forsvares at til-
byde et billigere - og dermed
naturnodvendigt mere primitivt
- produkt, og der vil altid vare
et marked for et sddant produkt,

*

@




iy

Dette nummeret ay Teknikk og Hobby
finner Deres @rbgdige i ferd med & kvesse
sine klgr mot den britiske lgve. Rent bort-
sett fra at det denne gangen langt fra ble
den dyst det kanskje kunne ha blitt, fikk
jeg dog tilfredsstilt min nysgjerrighet. Far
da ogsi De stagget Deres vitebegjar, skulle
alt vare sire wvel. Men la meg like godt
si det fgrst som sist: Morris 1000 er 1kkc
bilen med helt stor B.

Ellers er som De kanskje vet Morris en
gammel venn av staben. Jeg gikk forleden
gjennom noen av mine tidligere rapporter
og -noterte med tilfredshet en rekke kjens-
gjerninger som var minst likKe patrengende
da som ni. Ved en test i november 1954,
stupte jeg nesten krike i spaltene av be-

geistring over Morris Minor stasjonsvogn —-
kun med noen fi reservasjoner med hen-
syn til motoren, som jeg mente var altfor
liten. Dette mener jeg er tilfelle den dag
i dag, selv.om man nd kan notere seg for
57,85 kubikk mot f. eks. 49 i 1954, og jeg
vil fremdeles karakterisere. Morris som. et
noe underernzrt andeegg, Det er faktisk et
problem med alvorlige konsekvenser hvor-
vidt den fortjener titelen Verdens Stgrste
Midgetvogn eller Verdens Minste Kjempe.

Rett skal vare rett: Den nye motoren
har adskillig mer futt enn den gamle, men
den vil likevel neppe knekke ryggen Deres
hvis den traff Dem med full speed. Forres-
ten: Prgv ikke likevel. Men la oss ikke
fortape oss i personligheter. Motoren er



«Et godt kjgpn, sier Tom.
"«Den er pdlitelig - og lett
d behandle»

Morris 1000 Convertible
roster 1659 dollar levert
‘i New York og beretliger
: felgelig onkel” Tom ul d
Sl Ty crlﬁzzrc at den er den bil-
ligste “convertible man
kan fd kjgpt i Statene.

Den Lille M ‘er ikke stort
stgrre enn en halv Imperial,
men. denne britiske loppa
gér gladelig 17 kilometer pd
1 liter.

rilv.: To rommelige hanskerom fér plass
under dashbordet, og hornet sitler pd ret-
ningsviserknappen, men det kan De neppe
* se pd dette bildet.

Under: Styringen er utmerket og egensha-
pene pd landeveien og i svinger lar ingen
ting tilbake & gnske) sier Tom.

PO ST, T I
= %




Den firesylindrede motoren er nd pd 57,85
hubikktommer mot 49 i 1954, Det gdr fram-
over.

3 ~
SPESIFIKASJONER:

Modell provet:
Morris Minor Convertible.

Motor:
4 syl. toppventilet.
Boring: 2.478". Slag: 3.00".
Bremsehester: 37 v/4750 omdr.
Kompresjonsforhold: 8.3:1.

Dimensjoner:
Akselavstand: 86".
Stgrste lengde: 148",
Sporvidde:  Forhjul:
505/16".

Bredde: 61". Hgyde 60"
Veekt: 668 kg.

Gummi: 5.00 x 14.
Bensintank: 25 liter:

509g". Bakhjul:

Ytelser:
0—50 kmt.: 7.2 sek.
0—80 kmt.: 16,8 sek.
0—100 kmt.: 25,9 sek.
Toppfart: ca. 119 kmt,

Speedometerfeil :
Ved 100 km var farten i virkeligheten

4,8 km.
s . y

«Kom fram, kom bare fram, Jim McMichael!
Vi har nok sett deg.» Joda, bagasjerommel
var det forsividt ingen ting i veien med.

saken. Fra 0 ¢il 100 kmt. gir det pd 259
sekunder, og 0—80 tiden ligger pa 16,8, tall
som imidlertid bare ser imponerende ut i
forhold til de gamle tallene. For 3 4r siden
tok det 36,5 sckunder & komme opp i 100
fra stillestiende, )

Om et gyeblikk skal jeg gi over til de
mer positive sider for alvor, men lz meg
likevel bruke pekefingeren mens den er
Ipftet. Setene er avgjort ikke av den gamle
gode kvaliteten. Det er en ting jeg faktisk
kan bevise, etter som setene i jeepen min
kommer fra en gammel Morris Minor. Jeg
kjgpte dem for 35 daler etter at vognen
var blitt kuttet over i livlinjen under en
kollisjon. Og tro De meg: De er dobbelt
sd tykke og dobbelt si komfortable som de
ndverende seter, Jeg vet hva jeg snakker
om. : i

Dette er en vogn for folk av beskjedne
legemlige proporsjoner. Bruksanvisningen
forteller at setene kan omjusteres langs
gulvet, dersom sjifgren er av uvanlig stgr-
relse. Det later til at min korpus m& komme
inn under denne betegnelsen, for hadde jeg
fitt bestemme, skulle setene blitt plasert
henimot 10 cm lengere bak. En annen ting
er at vir prgvevogn, en convertible, hadde
fast bakvindu, Og med fast mener jeg at
De miétte ha hammer for 4 fi det ned —
og da fikk De det neppe opp igjen for



Morris 1000...

(Forts. fra s. 30)

under kr. 500.— Det samme gjelder ram-
men om sidevinduene, §3 dette er ikke top-
pen av hva jeg har sett av convertibles selv
om det nok er pokker si billig i framstilling.

Og s over til fortrinnene. -

I New York er prisen for en Morris 1000
1659 dollar og fglgelig den billigste con-
vertible pAd markedet. Ta s& med i tillegg
at vognen til tross for mine sleivebemerk-
ninger nok md sies 4 vare bra — til og med
ganske bra, om enn ikke si bra som i tidligere
tider. Den er hva effektivitet angdr, endog
et hiir eller to bedre enn sin forgjengere.
Styringen er utmerket, rask og' — hva som
er, enda viktigere — pilitelig. Pie landevei
og i svinger er den finfin, og bremsenc
er toppklasse. Dertil har Morfis en del eks-
tratrekk, som horn pd retningsviserutlgseren,
et lite pakkerom under dashbordet — der det
selvsagt bgr vere og 'ikke bak nakken- pd
enl — og dessuten t o hanskerom.

Sadelmakerarbeidet ser ut til & vare ekte
laer fra serlig velforngyde kuer. Bensinfor-
bruket ligger pd omlag 1 liter pd 17 kilo-
meter, men med en tank som ikke rommer
mer enn snaie 25 liter, blir De fort den
mest. forhatte mann . ved bensinstasjonene.
Bare forestill Dem fjeset pd han som etter
at kgen endelig har beveget seg sipass at
det blir Deres tur, fir beskjed om full tank
og sd i hui og hast md stenge kranen like
fort som han dpner den. Denne miniatyr-
tanken wvar ‘et ankepunkt allerede for flere

ir siden, og jeg.beklager & mitte si at det
ikke er blitt noe-bedre. Selv med 17 kilo-
meter pd literen er det neppe et eneste
kjgretgy som med full' tank har si liten
aksjonsradius som Morris. Bensingkonomi
betyr ikke alltid bare kilometer/liter. Tids-
momentet m& ogsd tas § betraktning, og
dersom man mi stoppe ved hver sving for
i tanke opp, begynner tiden A gjgre seg
gjeldende i faretruende sterk grad. Et lite
regnestykke overbeviser Dem lett om dette.
Tenk pa hvor langt De ville ha kommet med
en Morris hvis tanken tok en 60-70 Iiter!

Nér jeg til slutt skal samle min dom i
noen fi ord, mi jeg likevel si om Morris
at den har et hjerte av gull — bare anlgpet
pd et par steder. Sett fra vire, amerikan-
ske forhold er en Morris et godt kjgp, nir
det gjelder importvogner. Med fornuftig stell
gjgr den tjeneste i drevis. P4 Daytona Beach
er det en Morris som ser splinterny ut, men
som likevel har vert med helt siden Morris
kom hit for mange ir siden. Det pussige
er at den pd de fleste omrider virkelig
ligner arets modell ogsd, og dette er slett
ingen minusfaktor for importbiler. En Mor-
ris kjgpt i dag vil hgyst sannsynligvis se
ut som en Morris i en rekke ir framover.
Tell fordelene: Nydelig: utseende, fgrste-
klasses malerarbeide, lett mangvrerbar, pi-
litelig, respektabel kapasitet og dertil rime-
lig pris — jojomensann! Morris er langt fra
det verste De kan kjgpe.

Indlceggene pa de foregdende sider er indsendt af hhv. A-128 Jpm Jensen i
Senderborg, A-543 Bodil Hede i Ringsted og A-1339 Henry Eide i Alesund.



Sazlges:

Henv.:

KOB OG SALG

Morris 1000 super, &rg 70, hvid. Kert
156.000 km, synet den 3.-5. 1990. Bilen
har nye bremser, tvarvange, batteri,
dynamo og er undervognsbehandlet.
Bilen er meget velholdt. Pris 25.000 kr.
Jens Jacob Jacobsen, tlf, 65 95 70 36.

Salges:

Henv.:

Morris 1000 super, 8rg. 68. Kgrt 80.000
km. Meget fin stand. Kun en ejer, zl-
dre dame. Uden syn 21.000 kr. Kan evt.
synes med sort/hvide nummerplader
mod merpris.

Holger Dam, tif. 97 19 60 02.

Salges:

Henv.:

Morris 1000 super, drg. 68. Bordeaux
rgd. Ekstra udstyr: Brede falge, ud-
byggede glasfiber skaerme, stereoan-
laeg, soltag, instrumentbreet i mahog-
nitree, Pris 7.500 kr.

Carsten Hansen, c¢/o Berit Bundesen,
Kirkegade 10, 1. sal th., 6700 Esbjerg.

Saelges:

Henv.:

Morris 1000, Van. Lukket kassebil, rg
69. Skal synes. Restaurering pébe-
gyndt, med originale reservedele. Der
medfglger bl.a. ekstra reservedele: ba-
glygter, bagdare m/ lile vindue, lygte-
krans med skygge, 1300 motor. Prisi-
de: 10.000 kr.

Morris 1000, &rg. 58. Rimelig paen.
1300 motor, anhangertreek og sol-
skarm. Skal synes. Priside: 10.000 kr.
Lars Lyster, Silkeborgvej 14, 8620
Kjellerup, tIf. 86 88 27 07.

Salges:

Henv.:
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Morris Minor motor og gearkasse.
Komplet bindingsveerk, hjulophang,
glasfiberskaerme, m.m.

Torben Nymand. Orenas Skovvej 14,
4840 Nr. Alslev, tlf. 53 84 60 96.

Seelges:

1 motorhjaelm 100,-
1 forkofanger

(lidt rust, crom grim) 75,
5 hjul, traenger til maling, stk.:  10,-
1 bagtgj, med bladfjedre 150,-
2 hjulophaeng (for), stk.: 25,-
2 heengsler til bagklap

(lidt matte), stk.: 25,-
1 bagrude 25,-
3 sidevinduer, stk.: 10,-
2 torsionstanger, stk.: 25,-

Henv.: A-1091 Erik Pedersen, Rybjergvej 76,
Kirkeby, 7870 Roslev, tIf. 97 57 16 00
(efter kl. 16.30).

Siljes:  Div. nya og beg. delar till Morris Mi-
nor 1000. Aven till Traveller. Bland
annat finns:

Ett par nya bakskédrmar 2.300,-

Beg. Bakskarmar till Traveller
Komplett koppling till 1100 motor
600,-

Ny forgasare till 1000/1100 500,-

+ mycket annat.

Henv.: A-1226 Gunnar Andersen, Lyckhems-
gatan 3, 46235 Vinersborg, Sverige,
TIf. 0521-13141.

Salges: Skaerme, stk.: 250,-
Forklap 150,-
Bagdgre, Van 250,-
Starter, dynamo, stk.: 75,-
Lade- og startrelee 50,-
For- og bagrude, stk.: 100,-
Torsionstanger, saet: 100,-
Varmeapperat 75,
Blinkarm 150,-

' Ratstamme 250,-
Sorte bagsader (flot) 300,-

Rustfri rammer, saet: 400,-

1100 gearkasser fra 1500,-

1000 gearkasser fra 800,-

Henv.:  A-1188 Henrik Niclsen, tif. 66 16 57 28.



Salges:

For let tunede motorer: Indsugnings-
grenrgr m/ Nikki register faldstrpm-
skarburator komplet m/ sportsluftfil-
ter og tilhgrende Midget 1275 ccm ud-
stgdningsmanifold, samt specialfrem-
stillet 1 1/2 tomme udstgdningsrer m/
afgang under venstre der, komplet
med beslag for Van og Pick-up. 1.500,-
kr.

Beger:

Original workshop manual AKD 530
D Minor serie MM, serie 11 og Minor
1000, meget flot stand: 300,-

Original service parts list. Fin stand:
100,-

Minor Centre Bath The Minor cata-
logue, som nyt: 100,-

Autobook 770 Minor workshop ma-
nual, som ny: 50,-

Car conversions m. bl.a. Minor tuning:
30,-

Tuning SU-karburator m. bl.a. ndle-
kort: 30,

Traefmaerker 1979 - 80 - 81, runde mes-
sing m/bolt, pr. stk.: 30,-

Henv.: A-014 Henrik de Voss, Hofvej 20,3600
Frederikssund, tif. 42 31 70 56 eller 42
3170 92.

Salges: Morris ophaeng/uro

Alle modeller er prasenteret i uroen.
Den mest almindelige 2 ders i stort
format foroven og ned fra hjulene
haenger de gvrige modeller. Udfert i
kraftigt karton i farverne red, bld og
hvid, Mal: 23 cm i bredden og 32 cm

Henv.:

lang. God gaveidé. Leveres portofrit.
Pris: 45,- kr.

A-170 Karen Klausen, Stenagervej 8,
7160 Terring, tif. 75 80 53 84,

Byttes:

(nsker:

Henv.:

Nytt medlem @nsker & kome igang
med restaurering av en 1960 Morris
Minor 1/4 Ton Van.

Tenningslds m. ngkler, Dorlése m. ng-
kler, chokewire, komplett vindusvis-
kerarme, specdometer - komplett,
hornknapp/rattsenter, retningsviser-
hendel - komplett, 2 bra forskjermer,
3 felger (gjerne med bra sommer-
dekk), blinklysglass foran og bak, dgr-
tetningslister, hanskeroms-skuffer.
Gearboks - komplett, v. fremdgr, 2
bakdgrer til Van, ubrukt vinduspus-
sermotor, stgtfanger - foran, 2 stygge
forseter, til 2-dgrs pers. bil har jeg pent
rgdt baksete + sidetrekk.

@nsker fortrinsvis & bytte deler, men
kjpp/salg er ogs aktuelt. PS: Er ogsé
svert interessert i britiske motorsy-
kler. Alt er interessant: deler/objek-
ter.

Nils @ritsland, Mgllergirden 9, 5033
Fyllingsdalen, tif. 05 34 62 34.

Kabes:
Henv.:

Van kasse, Van dpre, gl. modcl.
A-1188 Henrik Nielsen, tIf. 66 16 57 28.

Kjppes:

Henv.:

Till Traveller 1960 modell pnskes pent
baksete - bide sete og rygg. Fargen mé
vaere bl

A-001 Ole Jprgen @stby, Pb. 5851,
Hegdehaugen, N-0308 Oslo 3, Norge.

Kopes:

Henv.:

Vixelldda och matta i gott skick till
Pick-up 61. (Helst niira Skine).
A-1641 Svante Knutsson, Norreving
20, 24017 Sédra Sandby, tif. (Sverige)
046 15 88 87.

Kagbes:

Henv.:

Er der nogen der ligger inde med ok-
tober 1981 nummeret af det engelske
bilblad "Practical Classics & Car res-
torer" og evt. vil szlge det, eller foto-
kopiere artiklen om "door trim".
A-1492 Steen Leth, Kildemarken 44,
4622 Havdrup, tif. 42 38 60 13.
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MORRIS MINOR
MODELBILER

Nu er det igen muligt at kgbe de populare og
flotte skala 1:43 Morris Minor modelbiler fra
Corgi Classic. Vi har fdct et mindre parti hjem
fra England i farverne: bld, gren, hvid, bordeuax
og lilla.

Samtidig er det igen lykkedes at fremskaffe
den sjaeldne og efterspurgte Morris Minor Van.
Stykprisen for enten Saloon el. Van-modellen
er kun 118,- kr.

Alle ovenneevnte tilbud er aktuelle lagerva-
rer. Der tages forbehold for udsolgte varer, der
dog kan hjemtages mod en leveringstid pé 3-4
uger. Ved bestilling md piregnes forsendelses-
omkostninger. @nsker de at vide mere om TO-
CO autoinform, kan de rekvirere vort hovedka-
talog.

TOCO autoinform
Hasselpvej 101, Hasselp
4873 Vazggerlpse

TIf. ekspedition 53 87 79 86
hver dag efter kl. 16.00

MORRIS MINOR B@GER

Morris Minor & 1000. Guide to Purchase and
Do It Yourself Restoration af Lindsay Porter.
Udferlig kebstips og restaureringsvejledning.
Restaureringsarbejdet bliver detaljeret be-
skrevet ved hjelp af mange fotos.

Indb. 272 sider. 174 kr.

Morris Minor bgger i Super Profile-serien, be-
skriver kortfattet historie, udvikling, test, teknik
mv. Indb. 56 sider. 98 kr.

Morris Minor & 1000

Morris Minor serie MM

Morris Minor 1000 Haynes reparationshind-
bog. Bogen der er lige sd vigtig som regi-
streringsattesten. Meget udferlig varksteds-
handbog.

Indb. 200 sider. 160 kr.

Morris Minor- The World’s Supreme Small Car
af Paul Skiletter. Ny opdateret udgave af stan-
dardvarket om Morris Minor. Historie, teknik,

34

seerheder og restaureringsarbejde. En uvurder-
lig bog for alle Minor-fans.
Indb. 228 sider. 218 kr.

Morris Minor bgger i Brooklands-serien. Inde-
holder test og teknikbeskrivelser fra verdens f@-
rende motormagasiner. Mange fotos og tegnin-
ger. 122 kr.

Morris Minor Collection no 1

Morris Minor 1948-83

Morris Minor Restoration

Morris Minor instruktionsbog. Genoptryk af
den originale engelske instruktionsbog til Mi-
nor 1000

TOCO autoinform
Hasselgvej 101, Hasselg
4873 Vaeggerlpse.

TIf ekspedition, 53 87 79 86,
hver dag efter kl. 17.

KLUBBEN SZELGER:

T-shirt (§, M, L, XL) 60,-Dkr
Sweat-shirts (kun str, S) 100,-Dkr
Norminor, nr. 15 - 68, pr. stk 5,-Dkr
Klazbemaerker, pr. stk 10,-Dkr

3 stk 25,-Dkr
Jakkemerker, pr. stk. 25,-Dkr
Grill emblem 95,-Dkr
Te-krus med klubbens logo 35,-Dkr



A-487

A-1684

A-1685

A-1686

A-1687

A-1688

A-1689

A-1690

A-1691

A-1692

NYE MEDLEMMER

Peter Madsen
Jernvedvej 234
6771 Gredstedbro

Allan Jakobsen
Riisvej 31, Riis
8660 Skanderborg

Jens Ole Jakobsen
Bjerrevej 301, Bjerre
8783 Hornsyld

Bettina Hansen
Brolandvej 67
5320 Agedrup

Martin Johansen
Rendsborgvej 24, Dybbgl
6400 Sgnderborg

Torben Delfs
Bragesvej 14
8230 Abyhgj

Jens Brian Lindberg

Niels Ebbesensgade 8A 2.

9000 Alborg

Albert Juul Andersen
Handelsvej 26

2450 Kgbenhavn SV

Leo Christensen
Damstedvej 4, Vestrup
8900 Randers

Mikkel S. Madsen
Schousgade 24
8900 Randers

A-1693

A-1694

A-1695

A-1696

A-1697

A-1698

A-1699

B-1700

A-1701

Klaus Kristiansen
Absalonsgade 21
9000 Alborg

Pirjo Saaristo
Runebergsgatan 6
$-502 34 Bords

Lasse Jakobsen
Toften 4, V. Thorup
9690 Fjerritslev

Lars Juul
Oldemorshovedve;j 4,
Nr. Lggum

6240 Lggumkloster

Kim Mogensen
Smedievej 147
3400 Hillergd

Bjarme Schmidt
Korkendrupvej 14
5540 Ullerslev

Mogens Nielsen
Pilevaenget 5B
6870 Plgod

Erland Jgrgensen
Térnborgvej 104
4220 Korsgr

Kristen Wiese
Fredensgade 9
7800 Skive
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