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Laes mere om sommertreef 1992 pa formandens side.



Bestyrelse

Formand

A-1264 Herluf Knudsen
Postboks 28

DK-5200 Odense V

Naestformand

A-1188 Henrik Nielsen
Psterled 20, L tv.
DK-5000 Odense C

Sekretzr

A-407 Palle Hansen
Eriksgade 16
DK-5000 Odense C

Kasserer

H-1120 Birgitte Kjarsgaard
Skt. Klemensvej 32
DK-5260 Odense S

Redaktsr

A-232 Morten Westermann
Tvaergade 42

DK-5750 Ringe

Distributer

A-1121 Borge Kjzrsgaard
Skt. Klemensvej 32
DK-5260 Odense S

Teknisk redakter
A-120 Anton Kamp
Pstergade 17
Asferg

DK-8990 Farup

Revisor
Lars Skovly

NVIMK

Stiftet i Oslo 18. september 1978

Klubbens adresse:

Nordisk Morris Minor Klubb
Postboks 28

DK-5200 Odense V

Postgiro:
3364712

Kontingent pr. kalenderir:

A-medlem

(medlemmedbil) .............

B-medlem

(medlemudenbil) ............

H-medlem

(husstandsmedlem) ...........

NORMINOR

NMMK’s medlemsblad

Stof til bladet sendes til redaktgren.

Indleveringsfrist for stof til naeste nummer:

1. December 1991

Oplag: 1000 eksemplarer

Tryk: Centraltrykkeriet, Odense, Danmark.



NORGE

SVERIGE

DANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon

Oslo A-001 Ole J. @stby - Box 37 Jobb (02) 45 54
Hovseter - N-0705 Oslo 7 0 |
Klubbmgte: 1. onsdag i mdneden kl. 18.00. Mptested mai-okt: Rodelgk-
ken Kafe, Bygday. Nov-apr: Kjemisk inst., Blindern. Ring et av styre-
medlemmerne pd forhénd i telfelle det er specielt program.

Mgre A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken 071 43663
N-6014 Alesund

Jimtland  A-1074 Kére Torfjill - Furutorpsga- 063-113931
tan 23 - S-83137 Ostersund

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krik- 0250-15445 Bost.
bergsvigen 4 - S-79200 Mora 13530 Arb.

Goteborg  A-1169 Matz Lundgren - Von Ger- 031 183220
desgatan 7 - $-41259 Goteborg

Nordjylland A-164 Jprgen Ebdrup - Vestavej 14 98 18 23 29
DK-9200 Alborg SV

Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - @ster- 86 44 32 95
gade 17, Asferg - DK-8990 Farup
Klubmgde - mikrotreef - 3bent hus : Den sidste lgrdag i mdneden
kl. 10 - 17, Ostergade 17 - 19, Asferg.

Midtjylland A-614 Peter @lholm - Ejstrupvej 27 86 93 33 74
th. - DK-8340 Malling

@stjylland  A-082 Jens Mondrup - Svendsgade 757207 27
135 - DK-7100 Vejle

Sgnder- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96

Jjylland Overjerstal - DK-6500 Vojens
Klubmegde: Se under Als.

Als A-697 Poul Iversen - Mosevaenget 5 74 47 21 81

DK-6440 Augustenborg

Klubmgde: Aktivitetshuset Abcnrﬂ, Nygade 23, Abenrd -hver3. torsdag
kl. 19.30 i de ulige maneder.




DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Fyn A-1188 Henrik Nielsen - Saxovej 91, 66 16 57 28
1.34 - DK-5210 Odense NV
Klubmgde: Den fgrste tirsdag i mdneden kl. 19.00 i Ungdomsklubben
pé Neesby Skole, Skolevej, Naesby.
Sydfyn og  A-596 Albert Hansen - Braendeskov- 62 21 98 06
gerne vej 18 - DK-5700 Svendborg
Klubmgde: Den sidste tirsdag i méneden kl. 19.30 p4 Stenstrup Kro.
Nordvest  A-990Poul Henning Hansen - Havn- 53 46 87 10
Sjzlland  sevej 5 - DK-4591 Fallenslev
A-881 Max Christensen - Hagested- 53 46 34 82
vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmegde: Den forste tirsdag i mneden. Naermere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-016 Jens Chr. Jensen - Toftemose- 36 77 12 81

vej 20 - DK-2650 Hvidovre

Sydsjeelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgvej 53 73 65 49

484-486, Rislev - DK-4700 Naestved
Klubmegde: Den fprste spndag i maneden kl. 19.30 pd Sorgvej 484.

Lolland-Fal- A-1461DennisHansen-Bygaden10, 54 8593 43
ster & Mgn Nagelsti - DK-4800 Nykgbing F

Bornholm

A-1036 Esben Hansen - Sandflugts-
vej 22, Kredsen 8 - DK-3700 Rgnne

A-1174 Allan Rasmussen - Smede-
gardsvej 23 - DK-3700 Rgnne




FORMANDENS SIDE

Sommertraeffet 1992 er pd plads. Det
bliver afholdt pd Carlsberg Camping,
Sundbrovej 19, Troense, tlf. 62 22 53 84.
Campingpladsen ligger pé gen Tasin-
ge som har broforbindelse til Fyn og
Langeland. Datoen for treeffet bliver
den 10. - 11. - 12, juli 1992. Vi har fra
klubbens side reserveret 6 hytter og 4
campingvogne fra middag den 9. juli til
middag den 12. juli. Hytterne kan lejes
ved henvendelse til klubben og reser-
vering kan foretages fra nuvarende
tidspunkt. Prisen pd hytterne er 150,-
kr pr. dggn og for campingvognene er
prisen 100,- kr pr. dggn. Til disse priser
skal lzzgges den almindelige afgift for
overnatning, som pr. dggn er 20,- kr pr.
barn og 39,- kr. pr. voksen.

Der vil i marts-nummeret af Normi-
nor vare en tilmeldingsblanket med
yderligere oplysninger, samt et pro-
gram for traeffet.

Sa kunne vi fra bestyrelsens side
godt taenke os at hgre fra en af lokal-
grupperne, om en af disse kunne holde
generalforsamlingen 1992. Den skal jo
som bekendt afholdes i
marts maned. Nér vi nu er
ved emnet, vil vi godt lige
gore opmarksom pd, at
cventuelle forslag til zn-
dring af vedtagterne skal
vaere klubben 1 hande se-
nest den 1. januar 1992,

En anden ting som pla-
ger os en hel del, er man-
gelen pd stof til bladet,
som efterhdnden er kata-
strofal. Der ma da vare

nogen som laver eller oplever noget
som andre medlemmer kan delagtigg-
res i, Skriv et par linjer, tag et par
billeder og send det til os!

Sé det sezdvanlige. Ved henvendelse
til klubben, s& brug dit medlemsnum-
mer - hvadenten du skriver eller indbe-
taler pa girokort. Vi far til stadighed
girokort fra medlemmer, hvor med-
lemsnummeret ikke er opgivet, og det
er lidt af en opgave at bladre over 800
adresser igennem for at finde vedkom-
mende. Bestiller du varer hos os, s& ggr
dig den umage at skrive dit navn pd
girokortet - sd har vi ogsd en mulighed
for at sende varerne til dig. Mange
kroner gér direkte i klubkassen, fordi
der ikke er afsender pd girokortet - det
kan vi selvfglgelig kun vare glade for,
men rundt omkring sidder der jo nok
nogle som fpler sig lidt snydt.

Det var et lille opstgd; da vi nu gér
den mgrke og glatte tid i mgde, sa kor
forsigtigt - det skulle ngdigt gi dig som
bilen p4 billedet!

A-1264 Herluf Knudsen




DATO ARRANGEMENT ARRANG@R

November

spn.den 3. Mgpde pé Sorgvej, k. 19.00 Sydsjeelland

spn. den3. Klubmgde v/ John Rasmussen Dstjylland
TIf. 75 89 34 31

lgr. den 30.  Juleafslutning pa Sorgvej, kl. 18.00 Sydsjzlland

December
sgn. den 1.  Klubmgde v/ Kaj A. Larsen Dstjylland
TIf. 75 84 09 57

spn. den 15. Julehygge hos Birthe og Steen. Nordjylland
Narmere information pa
tIf, 98 22 30 38, eller 98 18 23 29,

Juli 1992
fre.-sgn. Sommertraf, NMMK
10.-12. Carlsberg Camping, Tasinge
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NORDJYLLAND

Sgndag den 4. August satte vi hinanden
stazvne i Fjerritslev. Vi mgdtes ved
Mogens kl. 13 og vi skulle stille op til
optog gennem byen i anledning af by-
festen. Der var "kgretgjer", (nogle med
flere heste end andre), s langt gjet

rakte. Vi havde en festlig dag, som vi
afsluttede med grillning, billedfrem-
visning m.m, hos Mogens. Tak for hus-
ly. Ogsé tak for hjzelpen til kgbmanden
og til alle der mgdte frem.

A-703 Anette Marcussen




Minitreef

Week-enden den 24, - 25. August holdt
vi igen i ar minitraef pa Legstgr Cam-
ping. Vejret var som det plejer - regn
om Igrdagen og hgj sol om sgndagen.
Fremmgdet var ikke overvaldende
stort, men der var da et par som kom
helt fra Fyn og det siger vi tak for.

Vi takker igen i 4r for de fine gaver
vi fik fra Lggstgr Caravan Center og
fra andre.

Besgg hos Anton Kamp
Sgndag den8. september, med samling

hos A-164 Jgrgen Ebdrup. Vi ville be-
spge Anton Kamp og det bleven fin tur
med 4 stk woody, Vejret var meget fint
og vi siger tak til Anton og familien for
kaffe og hjemmebagt brgd.

HOST-TRAF | HORTEN

Forst vil vi takke for et dejligt Hgst-
treef i Horten den 27. - 29. September.
Det var virkelig et godt traef med bade
oplevelser, afslapning og Morris-snak.

Vi sejlede fra Frederikshavn Kkl
13.30 i fuld solskin og bld himmel, sa
det tegnede til at blive en god week-
end. Sejlturen var lang (6 timer). Men
med frokost, middagslur og en tur i
feergens biograf, gik turen alligevel
hurtigt.

Fra Larvik var der kun 1 times kgr-
sel til Horten, og campingpladsen var

nem at finde. Der var allerede kommet
flere og vi hyggede os med hjemme-
brandt og Morrisbilleder i Lars hytte.

Vivar kgrende i Jorgens VW Trans-
porter, som vi skulle overnatte i og selv
om der var frost den fgrste nat, frgs vi
ikke, for der var installeret oliefyr i
bilen.

Lgrdag besggte vi Marine-museet
og senere Bil-museet, hvor vi ogsd om
aftenen skulle holde fest i kalderen. Vi
splejsede om festmaden, - ta selv bord
med forskellige norske, svenske og



danske specialiteter. Aftenen forlgb
dejligt med snak, dans og nogle s vi-
deofilm fra tidligere traf.

Da vi midt pd natten skulle til kgjs,
var VW’en desvarre af en uvis grund,
Igbet helt tgr for strgm, sé der var nul
varme og nul lys, men det gik alligevel
og til alles forngjelse naste dag, skulle

der en Morris til at f4 gang i den igen.
Gunnar fra Vanersborg lagde "Binder"
og strgm til.

Se¢ndag kerte vi igen til Bilmuseet
for at rydde op efter os og vi spiste ogsé
resten af maden.Nogle kegrte derefter
til Fotomuseet, andre kgrte hjem og da
vi selv fgrst skulle med fargen kl.




20.30, syntes Lars, det kunne vzere fint
med en lille tur op til hans hytte. Den
var vi med pé. Efter en rundtur i og
omkring hytten, mente vi tiden var inde
til at kgre til Larvik. Vivar efterhdnden
ogsd ved at vaere godt traette efter lgr-
dagens fest, sd det var dejligt, vi havde
bestilt kahytter pa fargen, og da sejl-
turen skulle tage nasten 12 timer, var
der en rimelig chance for at fd indhen-

tet den tabte nattesgvn. Turen endte i

Alborg hos Jgrgen med morgenbrgd

og kaffe, hvor vi alle tre var enige om
at det havde varet en dejlig tur.

Haber vi alle ses igen, om ikke fgr

sa til sommertraeffet i Danmark 1 1992,

Jorgen Ebdrup

Mogens Bjerre

Birthe Buus Jprgensen

(foto: A-839 Simon Marsbgll)

KOBENHAVN

Sendag den 18. August havde Kgben-
havn-gruppen inviteret Dansk Skoda
Klub med pa skovtur "ud i det bla".

Det var ikke fgrste gang de to klub-
ber var sammen, - s tidligt som i 1985
havde Morris og Skoda ogsa en ud-
flugt.

Denne gang blev det ogsé en yderst
vellykket dag, ca. 35 personer fordelt
pa 17 biler deltog.

Turen gik til vikingeskibsmuseet i
Roskilde. Her blev den medbragte fro-

10

kost indtaget, hvorefter turen gik ad
naturskgnne smaveje via Munkholm-
broen til Holbak.

Her besggte vi Zone-rednings-
korpsets redningsstation som nu er
museum. Efter rundvisningen pé sta-
tionen med fhv. Zoneredder Jgrgen
Olsen, afsluttedes dagen med at lgse
nogle smé opgaver og prgver. Til slut
var der kaffe i museets have.

A-016 Jens Christian Jensen



UDFLUGT TIL JAMTLAND

Siste helg i August gikk turen til @ster-
sund etter invitasjon fra Jamtlands-
gruppen. Da det er lengre til NMMK
medlemmer i Norge, enn til medlem-
mer iSverige, har undertegnede A-322
og A-1571 Bjgrn Aksnes meldt seg inn
i Jamtlandsgruppen.

Forst gikk turen til Sven Jernberg og
Yngve Boson pa garagebesgk. Der fikk
vi se en Minor Tourer 1949 i meget god
stand. Denne var ferdig sveist og mon-
tering, lakk gjenstod. I samme garage
stod det ogsd en Low Light saloon
1950, som ogsa var et meget godt ob-
jekt. Kjgpt i 1985 for Skr. 50,- hvis jeg
ikke husker feil. I det tilstgtende rom-
met stod det en 1957 Minor Tourer
som ogsa var klar for montering. S her
kommer det om en tid to fine biler pé
veien.

Etter omvisningen dro vi til Micke
og Ann-Lois Eriksson for kaffe og

Mjukbrgd. Etter en hyggelig stund dro
vividere til en sommerstue, hvor vi fikk
overnatte. Denne eies av familien Gg-
ran Grape. Vi vil med dette rette en
stor takk for 1an av hytten og gjestfri-
het.

Om kvelden gikk turen til @sters-
unds bowlinghall. Der var det en bit
mat, og vi fikk senere spille bowling.
Noe som var morro.

Sendag gikk ferden til Dan Bjgrk
hvor vi fikk se hans samling med Mo-
risser. Blant annet en Traveller 1954
(januar). Etter kaffe ok kaker gikk tu-
ren tilbake til Norge.

Vivil med dette takke for en trivelig
og interessant helg hos Jamtlands-
gruppen.

Trygve Sandberg
Bjgm Aksnes, med fruer
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HOST-TREFF | HORTEN

27. - 29. september var det Hgst-treff i det bespke Fotomuseet.
Horten/Norge. Denne ble holdt pd Bg- Siden det var bade svensker og
restrand Camping, En del kom pa fre- dansker pd "Treffen", med lang vei

dag kveld og noen pé lgrdag.

hjem, skjgnner en jo at de métte reise

Lgrdag var vi fgrst & besa Lars Her- tidlig - s& da tgmtes campingplassen

nes’ Morris’er som var under restaure- etter hvert.
ring. Deretter var det besgk pd Mari- En stor tak til Tove og Lars Hernes
nemuseet - som vel var meget interes- som sto for det fine innholdsrike arran-
sant for de fleste. gement.,

P3 ettermiddagen mgttes vi pa Bil- H-091 Unni Boklund

museet - som
holdt til i tidlige-
re Horten Bryg-
geri’s bygninger.
Etter 4 ha rus-
let rundt og be-
sett "gamle" biler
av ymse slag, var
tiden kommet til
kveldens hgyde-
punkt - mat med
sosialt samveer.
Det var dekket
langbord - og alle
kunne  forsyne
seg av et stort ut-
valg av spekemat
med tilbehgr og
noen spesialite-
ter fra Sverige og
Danmark, samt
kaffe med kake.
Praten og dan-
sen gikk ut i de
sma timer, og jeg
tror alle hygget
seg.
Segndag kunne
de som @nsket

12
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I anledning af Arne B. Holm’s Minne- sund - men det vil blive en arligt tilba-
lgp er der skrevet en sang. Dette ars gevendende begivenhed.
Igb gik som bekendt fra Oslo til Ale-

Til Arnes minne

Vivil huske ham s vel,

for hans arbeid, ja fortell,

og hans vitten om de ting han kunne like,
husk hans bil sé flott den var,

i den han kjgrte som en kar,

rundt og hilste blidt pa alle andre slike.

Vi har startet opp 1 ar,

ja det fgrste Ipp det gar,

i fra Oslo helt opp til arets treffsted.
Vi kom alle vel i havn,

i det lgp i Arnes navn,

som vi alle han s vel vil minnes med.

Vi mé ikke stoppe nd,

ja det ma du dog forst4,

det er som 4 slukke ild som man bgr ngre,
for Arne minnes bgr,

for hans lynne og humgr,

mye lenger enn det tar for disse mil & kjgre.

Mel.: Ned pd Yongstorgets Basar
Idé: A-1540 Lars Hernes
Tekst: A-005 Olav Bjprge
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Til sommertreff

-..i verdens
beste bil

Lakken skinner av velstelt-
het. Bare nye bilseter og
lavprofildekk rgper at det

J o har skjedd mye med den 30
S BESTE: - oy ito e ventns Gt i, hevde T Sannaas S Hleroe ar gamle hvite Morris Mi-

: ' N' e . nor til terje Sunnaas i dek-
e kverkstedet pa Bjerke

e i Verdens beste b“ - Det er verdens beste bil,

(ildianesns o O engelh kol farenn  sommersioact ghser han, UbESkJeli-eﬂ l]ﬁ
L. ¢ T do o s Aewnd den engelske fabrikkens

velstelthet. Bare nye Han -r:‘m -w:;ﬁﬁ:r:;x;oﬁ;n L ol
bilseter og lavprofil- rmma’ W{;:‘ :'*;‘" a, : : nmvl: Im-“;‘ A vegn
dekk roper at dethar T et W OO bl e mmangedobbelei deer of brukt gne.
skjedd mye med den 30 - ganger rondi. *w. urallige teer 10 A phukke bilen
Ar gamle hvite Morrls — g bruher den dagin- =" smdbicr o nenmond see dsn
Py « medlom Holand og Lillestrom, ssmmen igien. -
Minor til Terje Sunnaus Loyl Ho ; Han er en av dem som i
i dekkverksfedel ph R £ BIL IRKE \LLE.I'I::.R'I , 3
g ILEN S — Howelor gammel, f
Bk Mot bt e dag, fredag, mgtes til nor-
T — Det er fral nied e — Jeg har hatt sans for . .
i a seg udedelighet, Egentlg tkulle  engelcke biler { alle 3r Det var disk stevne 1 Alcsund. Bak
beste bil, gliser han, Morris dulte & produsere bilea de som var o< da jeg voksie
ubeskjeden pd den Alerede 11959, for 4 1a p. Og engeleke bulet fra * . .
amle engelske nll:nu;ullm-hl::-m \&Tr::?z ks braficibiler Stél’ NOrdlSk Morris Minor
¢ £ Marina gverta —~ men, nei undersireker Roje
A verta - men, nei -
"nbd“m' vegne produksjonen fortsstt frac il — Den dag | dag er tusenvis av i Klubb, en celeber klubb med

1971 for den stanwl. Muorris Minor fra 6D-tallet |

AV GEIRIOHANNESEN ot it i A et medlemstall pa 850 vikin-

faktitk mye Motris Minor ut fra Det ligger ogsd nostalgi i det
Han er en av dem som | dag,  en annen engelik fabrikk. For A cie en veteranbil (Terjes

P . .
(redag, manes t nordik stevne . 44 konservatlve ¢ enkelte brites,  runder deane mileplen | 4r) ger. Det nktlg skinte 1 lakk
1 Alesund. Bak stir Numdu:t.x at noen annen bil vil de slett \l;:s“ 1a vare pd det s;\au:le é d ld

Mortis Minor-Klubb, en celeber ikke ha. Tyve fr ctter at uten er det moro 4 ha en g i
Klubb med ::mwcr;:n‘uuﬂd produksjonen ble nedlagt bil som ike Alle ha . . pa runde, gammeldagse for
1750 vikinger, Det riktg skinte | forlanger de nye Minor, betaler Sier Terjc Sunnaas, som .

lakk pd runde, gammeldagse ha det koster, og fir det . . likevel tl daglig Kjorer en mer da et tyvetalls av1ialt 60
formet da et <yvetalls av | alt 60 Japaner. Det er verken ford:

deltakende kjoretoyer eiste av ¢ KOSTET 1000 . bilen er vond 4 kjore cller ikke de]takendc kjﬂrctmycr reiste

gande [ra Gjellerisen onsdag Hos Suanass !llul;nrl;\- ett holder tritt med trafikken. men
— Sekstito mil | 30 & gamle  ved Berkebaoen handler det fordi man ikke misbruker sin .

biler, Otey Bjorge? am gode, gamle Morrls Minor /  kjre. Dessutent | garasjen avgarde fra Gjellerdsen ons-
— Ikke noe problem, sier fra 1961, Nye lovprofildekk, nye hjemme har Terje tee andie

ayremediemmet | Oslo- seter, oyti mii og ¢a 1300 akjaresters: en Ford Anglia, en . d ag

avdelingen, — Folk som driver Murins-motor pd 60 bk under Austin Cambeidge o en Foxd

s - g o s Bxde o R by - Sekstito mil i 30 gamle dr
_raed Kjarlig hind, set du. kom ph besok fikk akjcte- forsiktlg og sters.—~ Oh, = &
Teknitk seti & Bileme MEpet ©  degacon siste puss for wluog- R . gan;[e biler, Olav B]@ygg?

e : - Ikke noe problem, sier
styremedlem i Oslo-avdelin-
gen. - Folk som driver med
gamle biler vet hva de kjgrer
- til. En gammel bil stelles

USRSV B o med kjerlig hdnd, vet du.
merstevaet i Alesund var parkert

4 ekke-of ad o Gleldsen Teknisk sett er bilene meget
Jar aveeisen onsdag.; I forgrun-

o s | Qoo gode. Og engelsk kvalitet fra
i 1960-tallet - det holder.




Han viser villig fram sin egen grgn-
ne Minor pa om lag 30 dr, men med
nyere motor og kilometerteller som
har gétt tre ganger rundt,

- Jeg bruker den daglig mellom Hg-
land og Lillestrpm, forklarer Bjgrge.

Bilen som ikke vil dg
Morris Minor ble produsert fra 1948 til

1972, men skapte seg udgdelighet.
Egentlig skulle Morris slutte & produ-
sere bilen allerede i 1959, for 4 la sene-
re like populare Morris Mini og Ma-
rina overta - men nei - produksjonen
fortsatt fram til 1971 fgr den stanset.

Og fortsatt i dag triller faktisk nye
Morris Minor ut fra en annen engelsk
fabrikk. For sd konservative er enkelte
briter, at noen annen bil vil de slett ikke
ha. Tyve &r etter at produksjonen ble
nedlagt forlanger de nye Minor, beta-
ler hva det koster, og fér det....

Kostet 7000

Hos Sunnaas Hjulservice rett ved Bjer-
kebanen handler det om gode, gamle
Morris Minor fra 1961. Nye lavprofil-
dekk, nye seter, nytt ratt og en 1300
Marina-motor pa 60 HK under panse-
ret, ja vel, men ellers med originale
deler. Da lokalavisen kom pd besgk
fikk "kjaeledeggen" siste puss for "lang-
farten" til sommerstevnet i Alesund.
Terje Sunnaas kjgpte bilen for 7000
kroner i 1983, men har siden da sikkert
lagt ned det mangedobbelte i deler og

brukt utallige timer til & plukke bilen i
smébiter on nennsomt sette den sam-
men igjen.

En bil ikke alle har

- Hvorfor gammel, engelsk bil som
hobby, Terje?

- Jeg har hatt sans for engelske biler
ialle ar, Det var de som var noe da jeg
vokste opp. Og engelske biler fra 1960-
tallet er kvalitetsbiler, understreker
Terje.

-Den dagidager tusenvis av Morris
Minor fra 60-tallet i daglig drift.

Det ligger ogsa nostalgi i det & eie
en veteranbil (Terjes runder denne mi-
lepaeleni &r). vivil tavare pa det gamle.
Desuten er det moro & ha en bil som
ikke alle har....

Sier Terje Sunnaas,som likevel til
daglig kjgrer en japaner, Det er verken
fordi bilen er vond & kjgre eller ikke
holder tritt med trafikken, men fordi
man ikke misbruker sin kjzre. Des-
uten: i garasjen hjemme har Terje tre
andre "kjerester": en Ford Anglia, en
Austin Cambridge og en Ford Cortina.

Er det da vi hever gyenbrynet for-
siktig og sier: - Oh dear..?

A-005 Olav Bjprge har sendt os denne
artikel, som stammer fra Lokalavisen i
Oslo. Den er skrevet af Geir Johanne-
sen.
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M
ORRIS MINOR CERTIFIKAT

I NormiHOr
. nr. 72 3 l.
intere 4 , juli 1991 va
o ssant artikel om herko rder en o4 alle oplysni
D a.nden for vor hobby msten af Under ||Dptys.riunge'rne, f,eks Stér d
a]c . . etails" . er
1954, sJkEllse‘3 le gh :;te“ 2-dgrs saloon fra men jeg har kend]-tl(izn nvar"}EaPParat,
fipdselsbevis til scr:;tm opshhaveet i g i e
D 4 ogen. vertfald mea
et fik jeg ogsd, samt besked om, at For ﬂvr?;tn?‘:xi . i
’ er jeg pé at DO
MI

prisen ikke er 15
£,m har i
septemb , men 20 £ fr. ar import
er 1991. Jeg er ikke heﬁ Sdli?celr dette klim:rel vogne uden varme til

a4 .
1424 Martin Wiidau, Vejle

y

S
BRITISH MOTOR INDUSTRY 1 llf,R‘iT{\GETRUST

Production Record Trace Certificate Number 21 [ught

MORRIS MINOR SERLES 1t 1\30"!0“\’- SALOOR

Ve have r:arar:hln the records and have the follovwing h\l:l{nitiun
on this yehicle?

Car/ehassis ausber F8121/255479
Eogine nusber 87206
Body nusber 108232
S]wdH:.-lim\ LHD, Exports pe-lune
thiour, exterior Clarendon Gre¥
trim Haroon
hood (top) not np\lllcuhle
patels) built 23-28 April 1954
pate despatehed 28 April 1956
'Dtnl.lnntim\ (denl!t) nuffield Frports Lintted

(Ovarseas pestination not recorded)

othor nuabers Exy TC Number: 62281
(uhere recorded) Gearboxt B3
Rear Axiel 21066
Key Hupber: F4.572

perails of equipsent
(uhere ru'.cmtd) Less heater

other tnformation

Jssued 10 — _rm_,_:_{anlﬂ 0, Hisday —— Oon: _L.‘i.LQ_fJ_o!w.ﬁLl”} 2

For and on pehalf of the BALHT

Anders Ditley Clausages Archivist




/3 BRITISH MOTOR INDUSTRY HERITAGE TRUST

Archiveand Library:
Castle Roud, Studley, Warwickshire B8O 7A) Telephone: (0327%5) 4014

Ret: PRI General Iate: September 1991
[ plecise quoie}

TO OUR CUSTOMERS

re Price Increase

for the Production Record Trace Service

Please note that with effect from 1 September 1991, the fee for
the Production Record Trace Service has been increased to

£20.00 per vehicle.

(For customers who find it more convenient paying in US Dollars,
the increased fee is US § 40.00.)

Notification of this increase has been made to the classic car
4 press, to the owners' clubs for those makes that are covered by
\- the service, and to members of our associated body, the AHAS
' ( Association of Heritage Approved Specialists).

For those customers who merely require a 'Statement of Origin'

for the purpose of clearing re-imported cars through UK customs,
or who only need Confirmation of Year of Manufacture to obtain

an age-related registration mark from the DVLA, we shall continue
to offer these services at the existing fee of £10.00 per vehicle.

We hope that, despite this increase, you will continue to use our
service, whether for only one car or for several cars. You may

be interested to learn that since we began issuing the present

style certificates in April 1989, we have issued more than 12,500

of these, as well as a considerable number of 'Statements of Origin'.

We thank you for your custom in the past and we shall hope to continue
to receive your enquiries also in the future.

There is, of course, nothing further to be paid in respect of the
enclosed certificate which we hope will be of interest.

For and on behalf of the British Motor Industry Heritage Trust:

Youri sincerely,r

Anders Ditlev Clausager

Archivist
Registered Office. Casthe Road. Studkey, Warwicks IiR)RTANI NOTICE \V:ul\: nw_\'\.m-iu:li\ﬂ-n
Registered in England No: 1690117 taken wensure correctness of mbormation supy i
2 nwither the BMIHIT nor any ol ity ssssiatesl truss
Registercd under the Charities Act 1960), No. 286575 ar cormpanies will e hekd bk Rar any veroes o
amissnnsor the consaguenes thereal

17



MORRIS 1000
Smoring og vedligeholdelse

Pi de efterfglgende sider finder du et
skema vedrgrende smgring og vedlige-
holdelse.

Det har vaeret lenge undervejs, da
det er en umulig opgave at stille dette
emne op i skemaform, sé alle kan bru-
ge det uden @ndringer. Derfor ma det
kun betragtes som "vejledende".

Det er min hensigt, i de efterfglgen-
de numre af Norminor, at forklare
hvad jeg mener der skal ggres under de
forskellige punkter og hvordan.

Las allerede nu skemaet igennem
og se om ikke der skulle vare nogle
punkter der rgrer lidt ved en dérlig
samvittighed.

Find din instruktionsbog frem og se
hvad den fortzller dig om emnet smg-
ring og vedligeholdelse.

Las varkstedshdndbogen, s du
ved hvordan og hvad der skal ggres.
Der er dog det problem med instruk-
tionsbogen, at den findes i mange for-
skellige udgaver, som ofte giver for-
skellige oplysninger om den samme
ting.

Huyis du ikke har instruktionsbogen,
kan jeg skaffe den.

18

Vearkstedshdndbogen har jeg pé la-
ger. Den koster 220,- kr + moms. Til
slut for denne gang nogle praktiske
bemarkninger.

Jeg besvarer gerne spgrgsmal om
problemer med Morrissen, men helst
kun mellem kl. 8.30 0g 9.30, hvor der er
ret fredeligt i forretningen,

Prov forst at se hvad vearksteds-
héndbogen siger om dit problem. Den
kan i de fleste tilfzelde hjelpe dig.

Hvis du ikke allerede har veerk-
stedshdndbogen og du gnsker oplys-
ninger ma du indlede samtalen med at
bestille bogen. Jeg kan ikke bruge tid
pé at oplyse hvad du selv kan sla op.

Nér man 5 gange i lgbet af en time
har oplyst ventilspillerum og platinaf-
stand er det ikke let at bevare tdlmo-
digheden.

Desuden er det meget lettere at
kommunikere ndr vi kan henvise til bil-
leder i bogen, sd alt taget i betragtning
er den mange gange pengene veaerd.

Med venlig hilsen
Anton Kamp
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SM@RESKEMA
FOR MORRIS 1000
Vedligeholdelse:
Smgring - eftersyn -
kontrol - udskiftning

Ugentligt

2.500

7.500

10.000
12.500
15.000
17.500
20.000
22.500
25.000
27.500
30.000
32,500
35.000
37.500

40.000

42.500

45.000
47.500

50.000
Arligt

Fedtsprgjte:

ned. led forspindler

ov. led forspindler
styrekugler, kardanaksel
héndbremsekabler
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Smerekande:
strgmfordeler
dynamo

karburator
koblingsforbindelser
pedalaksel
viskeraksler
chokerkabel
speederkabel
varmehanekabel
dorkontakter
héndbremsehéndtag

hjelmlds
speedometerkabel
ratakselror
dgrhangsler
hjelmhangsler
hjeelmstiver
bagklaphaengsler
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dgrhindtag
ventilationsrude
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eftersyn/kontrol/justering
motorolie
kelervand

olie pd gearkassen
olie pé bagtyj
daektryk og deek
lygter (justering)
batteri

horn
vinduesvasker
bremser
tandstangsmanchet
benzinfilter
ventilatorrem
ventiler

X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X

g
5.
s
i

sporing

forhjulslejer

fjedre

ledningsnet
stgddeempere
koblingspedalfrigang
vask/renggring/polering




12

udskiftning

motorolie

oliefilter

gearkasseolie
bagtgjsolie

platiner

teendrgr
teendkabler/rotor/
daksel/ledning
benzinslange
dynamokul

starterkul

ventilatorrem
viskerblade

luftfilter

lamper
bremsebakker/pakning/
O-ring

bremsetromler

alle gummidele i under-
vogn

alle gummibgsninger

i undervogn
gummibgsninger

ved stabilisator
nederste led forspindler
speederkabel
speederfjeder
koblingsfjeder

fjedre ved bremsebakker
bremsepedal-fieder
splitbolte og forbindelses-
plader ved koblingsforbind. |
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KLASSISK BIL & MC

Anton Kamp Nielsen i hallen med en flok up top-vogne

Tusind ting til Morris 1000

Nordisk Morris Minor Lager gor sig fortjent

til blatstempling

Der er ikke den reservedel. ny
eller brugt, som man ikke kan
fa fra dag til dag hos Anton
Kamp Nielsen.

I nogle ar har Anton Kamp
Nielsen sendt tusinder af dele
til de nasten 10.000 Morris
1000-¢ejere, der stadig kerer
rundt i Danmark. Og efter-
sporgslen efter hans service er
stigende, efterhdnden som de
almindelige varksteder ophe-
rer med at lagerfore dele ul
den nu 20 ar gamle bil.
Hurtig og grundig service samt
personlig  vejledning  finder
man i Asferg nogle km nord
for Randers. Og denne stan-
dard har gjort. at Nordisk
Morris Minor Lager er blevet
"British Heritage Approved”.
Deter den eneste virksomhed 1
Danmark, der beskaftiger sig
med bntiske biler. der har
opndet denne anerkendelse.
Anton Kamp Nielsen er ikke
uddannet mekaniker eller re-
servedelsmand. Men kom som
mange andre ind 1 den Klassi-
ske bilbranche ud af interesse.

Morris-folks imponerende "Mekka'" | Asferg

Anton Kamp Nielsen har vie-
ret socialinspektor pa Gron-
land. drevet sin egen virksom-
hed. en rammefabrik. for han
tog springet og besluttede sig
til at leve af sin hobby. Hobbi-
en startede. da han anskaffede
sig en Morris 1000

I dag rummer de store lager-
haller og vierkstedslokaler ad-
skillige vogne og 1 forskellig
stand. Der sielges ud af dem og

ogsd af renoverede motorer.
men forretningen bygger pa
salget af nye reservedele.

Det er ikke kun dele. der
sendes. men der gives ogsa rad
og personlig vejledning. Det
gor, at Nordisk Morris Minor
Lager har en standard. som
man ogsa i England skal lede
laenge efter tilsvarende.

Lixg vejen forbi, hvis du korer
ien Morris. 1




Artiklen om Anton Kamp har vi sakset fra bilbladet "Klassisk Bil og MC".

Nedenstiende udklip stammer fra Skive’s lokale bilblad "Dyt", fra den 4. september
1991, Det er indsendt af A-1522 Kurt Juul fra Skive.

1
r et par ir ska
e o 2 {5
begyndal.
n dele er allerede over.
reserve verden .
_ : Pmdukm:vfrt million Morris "’i,‘{”;s 1 Asten korer
kerer gtadig en £0.000 indregls"er : t 15v'pr'ls‘am1.
Alene { England er der - . Sri Lanka e::d robotter, 08
der omkring ¢ er billigere a""’""‘“ﬁt ‘gen beskedne pris
hvor menl.'_leske nye fabr‘k er anslé,et Ktet er opla%fmg af
byggeﬂo%%dndgfl‘ske pund. Med 1 prole
af 100.000 €

omkring 1000 medarbejdere.

Verdens billif,ste kerelys-husker
Sat en clastik i din bilngglerig, Nar du teender lyset satter du elastikken hen over
chokerknappen.

Nér du standser og tager ngglen ud, sidder clastikken fast i chokerknappen og du
husker at slukke lyset.

A-1588 Ole Kirk Vium

Tak for opmaerksomheden

Borge og jeg vil gerne sige tak til Jer der mgdte op ved Kirken til vores bryllup den
31. august. Samtidig vil vi ogsd sige tak for de flotte hdndklader, det var pant af
jer at taznke pd os. Vi havde en dejlig dag, som vi sent vil glemme.

A-1121/H-1120 Bgrge og Birgitte Kjeersgaard
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Den gamle parole »Giv folket bred
og skuespil¢ er for vort moderne sam-
fund aflest af »Giv folket mere i lon
og TV« — i begge tilfelde gelder det jo
blot om at fi tilsleret samtidens legn
og bedrag. Nir det drejer sig om biler,

klarer man sagen ved at give folket en

kraftigere motor og vognen en tillegs-
betegnelse som f, cks, Super, og det er
netop, hvad man har gjort med Morris
1000, tilsyneladende i det hdb, at man
dermed har tilsleret de smid, idiotiske
mangler, der ellers kan betegnes som en

dbenlys hin mod det kerende publikum.
Det er helt berettiget at give dennc

vogn en kraftigere motor, og det er
ganske naturligt og rationelt at benytte
den samme motor, som anvendes i Ma-
rina, Det m3 ogsd indremmes, at grund-
konstruktionen i denne vogn har veret
sd langt forud for sin tid, at kereegen-

skaberne selv med de 50 hk under mo-

torhjelmen er fuldt pd hojde med si-

SMJ ] TE ST tuationen, men en gennemgang af vog-
nens udstyr fremkalder endnu en gang

rgvekarsel den betragtning, om en nation, der spil-

p ler kricket for alvor, i det hele taget
: skulle have lov at beskweftige sig med

MOGENS H. DAMKIER bilfabrikation. Hvis samme nation ikke

: — fra tid til anden prasenterede virkelig
Artiklen stamrm?r fra Skandinavisk fremragende biler, ville man komme til
Motor Journal, januar 1963. Den er at tvivle pd, om dc¢ mennesker i det hele

indsendt af A-1440 Asbjgrn Stammer-
johan, Holbak.
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taget havde opdaget, hvad det hele gik
ud pi. Muligvis er kricket skyld i det
hele, for kun fa af spillerne har storre
kendskab til reglerne — jeg har i min
kostskoletid vaeret tvunget til at deltage
i denne form for kedsommeligt tidsspil-
de, og i sclvforsvar har jeg en gang
grebet en af de dedbringende kugler,
der havde kurs mod mit hoved, hvilket
medferte overdddige klapsalver, hvorfor
jeg antager, at det gelder om at gribe
denne stenhdrde, forbandede kugle. Des-
uden er spillet trivielt, upraktisk i hele
sin opbygning, blottet for motion und-
tagen for de to mand, der skal spazne
frem og tilbage mellem pindevaerket, og
psykisk kan det kun vare opdragende
pi den mide, at det krever den storste
selvbeherskelse ikke at gd hjem (hvilket
geelder for bide spillere og tilskuere).
Ud fra denne recept udstyres mange
engelske vogne — upraktisk, tankelost,
uhensigtsmessigt og med suveren foragt
for sivel deltageres som tilskueres sym-
pati. Endnu efter si mange drs forlob
har man f. cks. ikke felt trang til at
rette det  hiblese viskerarrangement i
Morris 1000, og man lader fortsat de
to viskerblade arbejde mod hinanden og

fra hinanden, hvilket efterlader et over-
didigt upudset felt midt pd vindspejlet.
I ddrligt fore md man derfor veere 1 kon-
stant aktivitet for at se ud ad det ene
»hul* og ud ad det andet ,,hul®, og alli-
gevel foler man sig i hojeste grad usikker
overfor trafikbilledet — fra almindelig
kerestilling kan man ikke overskue, hvad
der kommer fra sidcgader eller sideveje.
Desuden er viskerne af overordentlig
dirlig kvalitet og konstruktion, si heller
ikke siderne pd vindspejlet bliver or-
dentlig pudset. Man har fremstillet mere
end en million vogne med dette livsfar-
lige arrangement, og tiden md nu vere
inde til at gere fabrikken opmaerksom
pd, at det i 1963 er for stor foragt at
legge for dagen.

Morris 1000 Super har lige fra den
oprindelige udgave, Morris Minor, ve-
ret konstrueret som hejrestyret vogn, og
til eksportmarkedet leveres den med ven-
strestyring. Af samme grund har man
anbragt instrumenterne midt pd forpa-
nelet, da de sd passer til bide hojre- og
venstrestyrede vogne (eller til ingen af
dem), men det kan man bere over med,
da systemet trods alt er anvendeligt om-
end ikke praktisk, Det spiller heller

Morris 1000 Super — Dimensioner

AA 2-dor AA 4-dor A B caD E F G
70 cm 58 cm 96 cm . 88cm 46 cm 49 cm 56 em 30 em
H I (max.) I (min.) J (max.) J (min.) L (max.) L (min.)
33 cm 25cm 18 em 33 cm 27 cm 15 cm 1,912 m 1,07 m
M (max.) M (min.) N P at az R
1,02 m 96 cm 36 cm 75 cm 99 cm 49 cm 1,10m 122 m
S T u v w X Y &
1,29 m 1,18 m .21 m 1,13 m 218 m 1.51 m 1,52 m 3,76 m

Sporvidde: for 1,283 m, bag 1,278 m



ikke nogen storre rolle, at forbindelsen
mellem gaspedalen og karburatoren i de
venstrestyrede vogne kommer til at min-
de om rorlinerne pi fargen »Frejag, for
systemet fungerer. Men er det ikke lige
sterkt nok, at kun den hejre der er
forsynct med s, beregnet for en nagle.
Man stiger pd normal méide ud af vog-
nen og liser den venstre der med en
indvendig ldsepal, men nir man skal
ind 1 vognen, skal man lise den hejre
dor op og smide sig ind over forsedet
for at kunne nd ldsepalen pd den ven-
stre der, hvorefter man lukker den hejre
der, leber rundt om vognen og stiger
ind gennem den venstre der — her mi
man dirckte have overtaget en af regler-
ne fra kricket. Afstir man fra denne
fremgangsmide, kan man stige ind gen-
nem den hejre der, for dereflter at
krabbe sig sidelens gennem et forhin-
dringsleb med gearkasse, gearstang og
hindbremse som hurdler. T drevis skal
vognens ejer gennem dette nedbrydende
ritual, blot fordi fabrikken ikke vil gare

Super eller ikke Super — dette viskearrange-

ment kan kun beregnes som nforsvavligt og
sone en dbenlys mangel pd interesse for sikker-
leden. Det snarvsede lag pi forvuden er ke
bunstigt frembaldt, men er vesuwltatet af nogle
tizpers korsel 1 oddirligr fore.

sig den ulejlighed at anbringe ldsen i
venstre side pd de venstrestyrede vogne.

Askebxgeret er anbragt s langt til
hojre pd forpanelet, at kereren lige sd
godt kan aske pd gulvet. Ud fra denne
betragtning er askebmgeret af si ringe
format, at et kuvertaskebager ved en
hejfornem middag narmest er en spand
i sammenligning, En lignende logik har
tilsyneladende veeret til stede, da man be-
stemte sig for storrelsen pd den enlige
solskeerm: Da det meste af forruden
alligevel er belagt med meg, behaver
skaermen kun at vaere pd sterrelse med
cn hind. Men dette er ikke rigtigt, for
ogsd i den lave vintersols méneder kan
foret vaere teort, og man bliver blendet,
hvis solen ikke stir lige preecis foran
\'Ugnen.

Da det endelig gik op for fabrikken,
at det tidligere varmeanleg var uhen-
sigtsmaessigt, da luften 1 vognen kun
blev opvarmet og cirkuleret rundt ved
hjelp af blesercn, medens systemet ikke
blev forsynet med frisk luft, wndrede
man konstruktionen pd den mest tibe-
lige mide. Et lille luftindtag blev etab-
leret 1 nogle bxrende kasseprofiler bag
motorrummet og #nder vognen. P& den
mide er det lykkedes at fi bide motor-
dunst og stev fra forhjulenc frem til
friskluftindtaget, men her kommer den




Der er god plads
til smiting

bd pakkebylde og
i handskerun.

serlige engelske forim for teknisk fiio-
sofi ind i spillet igen pi den mide, at
man dimensionerer [riskluftanlegget sd
smit, at det nasten ikke fungerer, og
pd den mide slipper man for bdde stov
og motordunst. Nir vinduerne i vognen
lukkes helt, fungerer fristluftindiaget
slet ikke, da det ikke kan overvinde det
svage modtryk i vognens indre. Dette
mi siges at viere et analogt tilfaxlde til
den engelske bygningsindustri, hvor man
stadig legger aflobsrorcne uden pd hu-
sene, da de si er lettere at te op. nir
de fryser.

P4 denne baggrund er det jo kun ba-
gateller, at man ved bagagerummets klap
skal have fat i en stettestang, hvis man
skal have liget til at blive stiende i
oplukket stilling, og at bakspejlet stadig
er for smalt, bliver nmsten uden be-
tydning. Men det kan gore et almindcligt
menneske aldeles rasende, at man sju-

uiad med en ievrigt fortref-

sher 1 den
felig vogn, og man mi undres, nir man

sammenligner  med  de konkurrerende
vogne i samme prisklasse, for de er alle
udstyret anstendigt, og der er endda
vogne til samme pris, der virker som
rene luksuskorctojer i sammenligning.
Helt tosset ¢r det imidlertid, at alle
disse fejl er si smd i teknisk henscende,
at de kunne rettes uden namvneverdige
omkostninger, medens vognen pi grund
af skavankernes natur og virkning md
varderes til at koste flere tusinde kroner
for meget — det er jo tilsyneladende en
model, som fabrikken selv anser for at
viere [werdig og uden interesse, siden
ikke retter s& dbenlyse fejl. Hvis
man regner med, at det er noget, folk
ikke opdager, for de har kebt vognen,
sd skal vi lige fortexlle, at vi foler det
som vor mission at gerc opmarksom pd
det, for folk keber vognen.

man
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Accelerationsevne:
0- 60 km/t 8,4 sek.
0- 80 km/t 14,8 sek.
0-100 km/t 24,3 sek.
0-400m 23,0 sek.

Men bortset fra det, fru kammerher-
reinde, si korer Morris 1000 Super godt,
fordi den egentlige automobilteknik er
i orden. Nir man sammenligner med
BMC 850 og Morris Marina, md man
naturligvis indremme, at karosseriets ar-
kitektur er lidt gammeldags, men det
mi jo i sandhedens navn ogsd siges at
veere et kraevende sammenligningsgrund-
lag. Tilmed er det sandsynligt, at mange
aldre mennesker absolut vil foretrekke
Morris 1000. Den er mere hajbenet og
derfor lettere at komme ind i og ud af,
og desuden ligner den jo mere de god-
tagne begreber for en bils udseende.

Korestillingen er udmarket, men siwe-
derne kunne godt give bedre stotte i
ryggen og navnlig over lenden, Den
stejle ratstamme giver en ret flad stil-
ling af ratkransen, som man har et ud-
merket lag i med en naturlig og af-
slappet armstilling.

Midt pd forpanelet sidder det runde
speedometer med kilometerteller og ind-
bygget benzinstandsmiler samt kontrol-
lamper for fjern- og blinklys, ladestram
og olictryk. Under instrumentet er der
hindtag for choker, vindspejlsviskere
(selvparkerende), taendingslds, Iyskon-
takt og starthindtag. I begge sider af
forpanelet er der et dbent handskerum,
i underkanten af forpanelet sidder en
trykknap for vindspejlsvaskeren, og un-
der forpanclet er der i hele vognens

Benzinforbrug:

60 km/1 5,62 1/100 km
(17,8 km pr. liter)
80 km/t 6,55 1/100 km
(15,25 km pr. liter)
100 km/t 7,52 1/100 km

(13,3 km pr. liter)

bredde en pakkehylde. Varmeapparatct
er forsynet med en kontakt til bleser-
motoren, og en indbygget skydemod-
stand variercr bleserens hastighed — ret
overflodigt er der et hindtag til at
dbne for lufttilferslen, men er vinduerne
lukkede, er det ganske ligegyldigt, hvil-
ken stilling hindtaget indtager, og man
kan kun f& varme i vognen ved at be-
nytte blaseren, der ogsd serger for luft-
strommen  til de smd defrosterspalter,
som kun vanskeligt kan holde forruden
dugfri.

Pedalerne sidder ret tet sammen, hvil-
ket man har ridet bod pi ved at gere
tredefladerne meget smd. Gearstangen
er anbragt hensigtsmarssigt midt i gulvet,
og hindbremsen sidder mellem de to
forstole,

Den tekniske opbygning er umndret
fra de foregiende modeller, og der er
altsi tale om en to-dors sedan med selv-
baerende karosseri. Forhjulene er ophangt
i korte og lange lasker, der for de ne-
derste, lange laskers vedkommende dan-
ner en triangel sammen med de skrdt
fremadrettede reaktionsarme. Disse la-
sker er i dirckte indgreb med de langs-
gdende torsionsfjedre, der kan finind-
stilles. De everste, korte lasker er i di-
rekte indgreb med steddwemperakslen pd
vingestoddemperne. Styretojet bestdr af
en tandstangstyring, der danner det mid-
terste stykke af en tre-delt sporstang, s&
mere pracis og direkte styring kan man
naeppe etablere. Baghjulene er ophangt
i langsgiende bladfjedre dempet af vin-
gesteddempere.

Den nye motor er alts# den samme
som anvendes i Marina, og den udvik-
ler 50 hk SAE. Koblingen er blevet
forsterket tilsvarende, og gearkassen har
fiet stwerkt forbedret syncromesh mellem
de tre hojeste gear.

Kaoreegenskaberne

Morris 1000 Super er en kvik og liv-
lig vogn med en god accelerationscvne,
Alle kontrolgreb ligger godt for en na-
turlig betjening, men pedalerne skal be-



A —.

Motorvummet er pant og velovduet med let
tilgang til alle vitale dele. Bemerk visker-
motoren pd den venstre skarmkasse.

tienes med en vis pracision, hvis man
skal nejes med at trede pd en enkelt
pedal — ct par gange ramte vi bremse og
gaspedal pd samme tid.

Styringen er let og meget prcis, og
sclvom styretejet er hurtigtvirkende, kun-
ne der godt veere lidt mindre udveksling
som i en sportsvogn. Der er svag un-
derstyring, men man er mest tilbojelig
til at kalde styringen ncutral — ievrigt
er den herlig ensartet uvanset belastnin-
gen pi vognen,

Naturligvis er en si forholdsvis kort
vogn overordentlig styrefolsom, og man

A

kan derfor sno sig i tralikken, og man
kan kere med stor gennemsnitshastighed
pd snoede veje, Alligevel er retningssta-
biliteten fuldt tilfredsstillende op til top-
hastighed.

P4 tor vej — som vi kun kunne nyde
godt af i nogle [ timer under prove-
korslen — cr vognen meget sporsikker
og prcis i sine beviegelser, og man kan
kun fremkalde en bagvognsudskridning
ved hird behandling al gaspedalen. P
vide og fedtede veje er vognen dog nz-
sten morsommere at kere, for her fir
man en jevn firehjulsudskridning, af
hvilken gmnd man mi omlegge sin ko-
reteknik en hel del. Ved hird kersel
kan man koste og smide rundt- med vog-
nen efter forgodthefindende, Under dis-
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SCOOTERSAT-DRAGTER

Vind- og vandta!
2-delt, long lynl. .... 148,00
RUSKINDSJAKKER
Lakker svensk kval. .. 198,00

OVERTR/EKSTODJ
Benklmder {ra 12,50
Jakker,
fyider intet ......

fra 14,50

GRONLANDSDRAGT
med hatte og
Teddy-Bear loer . 248,00

PARCO COAT
med altagelig hatte og

Teddy-Bear foer .... 188,00

Laederveste - jakker - stortrojer - fantastiske
kvaliteter

STYRTHJELME
Jobi, Danla, A.B.C., org. eng. T.T, fra 29,50

HANDSKER - HUER - BRILLER

MOTOR-DRESS
Blagardsgade 24 - Nora 2536

s¢ omstendigheder krever den lidt af
sin kerer, men si yder den til gengaeld
ogsit en hel del, blot den bliver rigtigt
behandlet. T direkte overgang fra ven-
stre- til hejresving eller omvendt er der
ingen slagagtige bevegelser, da karosse-
riets kriengning og opretning cr tilpas
hurtig og jevn, uden ievrigt at have
mierkbar indflydelse pid vognens styring,

Affjedringen er udmerket afstemt, og
den mid karakteriseres som ret hird. Det
virker, som om affjedringen er blevet
bedre dempet overfor de smil ujaevnhe-
der pd korebanen, men det kan natar-
ligvis ligge 1 den benyttede  dacktype.
Kun ved meget nwerkbare ujeevnheder i
sving blev hjulene slict sd kraftigt fra
korebanen, at bagvognen steppede et par
trin gennem svinget, men cllers er der
fortrinlig kontakt mellem hjul og kere-
bane. Det kan naturhigvis ikke undgis,
at der pd oujievn vej kommer lidt nik-
svingninger, da der kun er 2180 mm
aksclafstand og en totallengde pa 3760

mm, men det er pd ingen mdde gene-
rende. Kraftige ujevoheder pd kereba-
nen forplanter sig i nogen grad til sty-
retojet, men det er sd langt at foretrak-
ke frem Tor ct [jedrende styretoj, der
nedswetter folelsen og kontakten med for-
hjulenes ejeblikkelige situation og  he-
findende.

Motoren  reprassenterer naturligvis et
vist kraftoverskud til denne vogn, men
den virker absolut ikke unaturlig, og
den mest markbare forbedring 1 accele-
rationsevnen i forhold til den tidligere
model ligger fra stiende start op til 80
kmjt, men Super-modellen er mere smi-
dig og accelerationsevnen i topgear er
ved moderate hastigheder blevet vaesent
ligt forbedret,

Den kraftigere motor er ikke kommet
listende ubemarket ind 1 billedet, for
den har sat stejniveauet noget i vejret.
Der kunne forevrigt konstateres en usaed-
vanlig kraftig ventilatorstej — hvis man
kan kalde denne syngende lyd for stej

og navolig ndr man starter i forstc
gear og lader dette trekke godt ud, ly-
der det omtrent som motoren i en rute-
bil. Ferste gear trekker ud allerede in-
den 40 kmt, og andet gear har udspillet
sin rolle ved underkanten af 70 km't.
men s gdr tredie gear til gengaeld op
til 105 kmjt, hvilket gor det fortreffe-
ligt til brug ved hurtige overhalinger.
Tophastigheden  er ikke glet overvel-
dende i vejret, da den kunne noteres til
128 kmit mod 122 kmit pd den tidligere
model.

Gearskiftningen er priecis og sikker,

KVALITETSMERKET




Morris 1000 Super
Specifikationer

Motor: Fire-cyl., topventilet, vandkolet.
Boring 64,58 mm, slaglengde 83,72
mm, slagvolumen 1098 ccm, kompres-
sionsforhold 8,5:1, maksimaleffekt 50
hk (SAE) ved 5100 omdr./min., maksi-
malt drejningsmoment 8,3 kgm ved
2500 omdr./min, Litereffekt 45,5 hk/l.

Transmissionssystem: Tor enkeltplade-
kobling, firetrins gearkasse med syn-
kromesh mellem 2., 3. og 4. gear. Ud-
vekslingsforhold i gearkasse: 3,62:1,
2,37:1, 1,411, 1:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,22:1. Deekstor-
relse: 5,20-14.

Hjulophaengning: Forhjul i korte og lange
lasker, reaktionsarme. Baghjul i langs-
gdende bladfjedre.

Bremser: Bremsetromlediameter 203 mm
for, 178 mm bag, totalt bremseareal
511 cm?, fabrikat Lockheed, type: to
selvforsteerkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anlaeg: 12 v, dynamo 220 wall,
akkumulator 43 amp.timer.

Mal, veegt: Total leengde 3760 mm, total
bredde 1520 mm, total hojde 1510 mm,
akselafstand 2180 mm, sporvidde for
1283 mm, bag 1278 mm, fri hojde fra
vej 152 mm, benzintank rummer 29
liter, oliesump rummer 3,5 liter, kole-
system 6,2 liter. Egenvaegl 750 kg. Ef-
fektvaegt 156 kg/hk. Tophastighed 128
km/t.

Pris: Kr. 15.239,-

Sarlige bemaerkninger: Fuldstromsfilter.
Hastighed i topgear ved 1000 omdr./
min. 27,8 km/t.

Karburator: S.U., HS 2. - Teandror:
Champion HNS5, elektrodeafstand 0,6
mm, kontaktafstand 0,36-0,40 mm, for-
teending 37, ventilspillerum 0,30 mm
ved kold motor,

Daektryk forhjul 22 Ibs/sqi,, baghjul
22-24 Ibs/sqi.

Gearkasse rummer 1,3 liter SAE 20 W-
30 (motorolie).

Differentiale rummer 0,85 liter SAE 90
hypoid.

og synkroniseringen er overmdde effek-
tiv, men desuden er udvekslingsforhol-
dene fortreffeligt afstemt. Selv det usyn-
kroniserede forste gear er meget let at
skifte lydlest ind ved brug at dobbelt
udkobling, og her er ventilatorens syn-
gen en udmarket hjzlp som indikator
for omdrejningstallet.

Bremserne er effcktive, og vognen er
stabil under opbremsning, Pedaltrykket
er modcerat, men bremscrne er ret fel-
somme overfor fugt, og de er navnlig
tilbejelige til at hugge ved forste op-
bremsning om morgenen.

Det samlede stojniveau md siges at
viere over middel, og navnlig ved ha-
stigheder omkring 105-110 kmft var
det vanskeligt at fore en samtale, da kar-
danakslen ved disse omdrejningstal gav
nogle vibrationer, som forogede stejen,

der igen aftog ved hastigheder over 110
kmit.

Med hensyn til den cgentlige korsel
foler man sig overmide sikker i Morris
1000 Super, men det i indledningen
omlalte ddrlige udsyn kan ligefrem gore
bykersel hasarderet, og det ddrlige ven-
tilationssystem gor vognen trettende el-
ler meget ukomfortabel pd lengere ture,
da man md befordre en flojtende gen-
nemtraek ved hjelp af dbentstiende vin-
ducr. Den tid md vere forbi, da man
uden videre skulle godtage biler med
si uhensigtsmassigt udstyr, for en bil
skal nu om stunder ikke blot benyttes til
at liste en sendagstur — det er en brugs-
genstand, der skal kunne give hurtig og
sikker befordring uden at trette keore-
ren, selvom han skal kere det meste af
dagen.
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Saelges:

Henv.:

K@B OG SALG

Morris Minor, 4-dgrs 8rg 1957, sort.
Speedometergaranti: 60.000 km. Bilen
er 100% original og fremstér nasten
som fabriksny. Desuden sazlges en
lastbil-fuld brugte Morris dele, hvoraf
kan naevnes: 3 stk 1300-motorer, en
ombygget. 1000 og 1100 motorer, man-
ge gearkasser, kelere, styretpjsspind-
ler, hjeelme, dgre, bagklapper til alle
modeller, mange bremsetromler og
bremsedele og 1000 andre ting. Ring
eller kom og kig. Det hele skal szlges.
Samlet pris: 48.000,- kr.

A-294 Otto Knudsen, Stenlpkkevej 29.
5450 Otterup,tif. 64 82 38 04.

Seelges:

Henv.:

Morris Minor 1000, 2-ders drg. 1957.
Hvid, helt original. Km-garanti
117.000. Synsfri track, Synet i marts
1991. Pris: 29.800,- kr.

Morris Minor 1000 super, 2-dgrs irg.
1966. Original gr farve. Synsfri traek,
nysynet. Pris: 24.800,- kr.

Peter Olesen, Sundeved 18, 6000 Kol-
ding, tIf.75 56 61 27, eller 75 50 36 99
efter kl. 15.00.

Saelges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, 8rg 1971.
Hvid, peen, rustarbejde er lavet. Tvaer-
vange og vanger er skiftet. Motor de-
fekt. Ekstra motor, gearkasse, bagtgj
m.v. medfglger. Ny kobling, nye deek,
batteri, H-4 lygter med plastichus.
Med plader. Szlges for hgjeste bud.
A-905 Erik Vandel Jensen, Bstkystvej
25, Asserballeskov, 6440 Augusten-
borg, tif. 74 47 44 67.

Szlges:

Henv.:
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Morris Minor super, Traveller, 8rg.
1968 med sorte plader. Sidst synet i
1988. Rust i venstre side af bund, samt
ved skaerme. Ellers helt kgreklar. Mo-
tor, gearkasse, styretgj og bremser
OK. kr. 4000,-

Kristoffer Eliassen/ B. West, Magle-
gards Allé 62, 2860 Sgborg,

tif. 39 66 12 24.

Sealges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, 2-dgrs irg.
1971. Lys bld/grd. Synet 7/91, kert
147.000 km. Ny tveervange. Peen ogvel-
holdt. Pris: 21.000,- kr.

4 stk Brazil-falge med Firestone
185/60 R 13" deek. De 3 dack er gode.
A-1726 Bo Andersen, Rosenvangen
42, Blenstrup, 9520 Skgrping,

tlf. 98 33 94 48,

Salges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, Traveller
arg. 1966. O1d English White, sort tree-
vaerk, med skyderuder. Bunden er for-
nyet i 1989. Vekselstrpmsgenerator
fra 1990. Michelin-daek. Glasfiber-
skarme,

A-1520 Poul Lerche-Thomsen,
Skovmarken 2, 2770 Kastrup,

tif. 31 51 76 06.

Sxlges:

Henv.:

Morris Minor, sedan 8rg. 1953, serie
IL. British Racing Green. Original mo-
tor (85.000 km). Ikke sideventilet. Me-
getvelholdt og original stand - skal ses.
Hpgjeste bud over 35.000,- kr.

Jens Klastrup, Astrupvej 7,

5000 Odense C, tIf. 66 11 18 39.

Szlges:

Henv.:

Morris Minor Van. Registreret fprste
gang den 18/5-72. Rusten. Pris: 1500,-
kr.

A-672 Thomas Kirkegaard, Svend-
borgvej 33, 5750 Ringe, tIf. 62 62 25 54.

Salges:

Henv.:

2 trekruder til forder til Minor rg,
1948-49, i rustfri stdl. Fuldstzendig som
nye. Passer kun til denne model. Pris?
S& meget som muligt, allerhelst bytte
med dele (f.eks. blik til min 54’er Mi-
nor)

A-1424 Martin Wiidau, Mgplleager 61
a, Lindved, 7100 Vejle. tIf. 75 85 11 68.



Salges:

Saelges:

Litteratur:

Serie MM: Instruktionsbok 1951, 75
sider sv, text.

Reservedelskatalog, 125 sider sv. text.
Operation manual, 77 sider eng. text.
Serie MM og Serie II: Verkstadshand-
bok, 225 sv. text.

1000: Operation manual, 65 sider eng.
text.

Instruktionsbok, 56 sider sv. text.
OBS. Detta dr indbundna kopier av
hog kvalitet.

Komplett sats séten till serie II. Grona
i mycket gott skick.

Kgbes:  Smiths klocka att sétta i handskfacks-
luckan

Henv.: Soren Kallin, Resedaviigen 4,

523 33 Ulricehamn, tif. 0321-15 76 8.

Saxlges: 1 motorhjelm 100,-
1 forkofanger (lidt rust, crom
grim) 75,
5 hjul, treenger til maling, stk.  10,-
1 bagtej 125,-
1 torsionstang (venstre) 25,-
1 bagrude 25,-
3 sidevinduer til saloon, stk. 10,-
2 heengsler til bagklap
(lidt matte), pr. stk. 25,-

Henv.: A-1091 Erik Pedersen, Rybjergvej 76,
Kirkeby, 7870 Roslev, tIf 97 57 16 00
efter kl. 16.30.

Kgbes: Morris Minor Van. Skal vaere pzen og
velholdt, evt. med brede falge og
1300-motor og hvide nummerplader.

Henv.:  A-750 Filip Rewers, Vinkelvej 3, 4871

Horbelev, tIf. 53 84 54 60, eller
5384 24 46 efter kl. 17.00.

Kobes:

Henv.:

Har kjopt en Low Light tourer 1949/50
som erombygd til saloon. @nskeriden
anledning & kjppe frontruteomram-
mingen fra en tourer med delt frontru-
te, slik at jeg kan bygge den tilbake til
tourer. Det mest kritiske delen er
toppstykke. Tilstande har ingen betyd-
ning, da den brukes til mal i verste fall,
men av en god kvalitet er 4 foretrekke.
A-322 Trygve Sandberg, Boks 78,
N-7621 Skogn, tIf. 076-85 873,

Kgbes:

Henv.:

Til Morris Minor 1000: BI& framstolar
+ bakséte i skinn och huvkrika gamla
modellen med emalj. + sm& modell-
bilar. Alt av intresse.

A-1493 Mikacel Lindberg, Hogsvigen
15, 74141 Knivsta, tif, 018 - 343188

KLUBBEN SZALGER:

T-shirt (S, M, L, XL) 60,-Dkr
Sweat-shirts (kun str. §) 100,-Dkr
Norminor, nr. 15 - 73, pr. stk 5,-Dkr
Klabemarker, pr. stk 10,-Dkr

3 stk 25,-Dkr
Jakkemaerker, pr. stk. 25,-Dkr
Grill emblem 95,-Dkr
Zippo-lighter 150,-Dkr
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Nordisk Morris Minor Lager

v/ Anton Kamp Nielsen

Qstergade 17-19 TIf. 86 44 32 95
Asferg Fax 86 44 38 95
8990 Férup Giro 8 85 33 04

Aben mandag til fredag kl. 8 - 16 og efter aftale.

= BRITISH MOTOR
~ll— HERITAGE APFROVED

Det kan veere sveert at falge med i hvad der dukker op af dele vi savner.
Derfor vil jeg preve om jeg fremover her kan fortzelle hvad der er kommet pd hylderne siden sidst.
Det bliver nok ikke mange ting, da jeg efterhdnden har det meste af det vi har brug for.

I denne méned er der kommet 7 nye dele til. Det er:

Gummimétte, MAT 113 kr 114,-
En gammel kending som har varet udget i
nogle &r. En god kraftig kvalitet der falder godt
til. Ens pd begge sider s8 den kan bruges bide
som hgjre og venstre.

e
MAT 113 ,ﬁ’

Frontplade, PAN 140 G kr 945,-
Nok den bedste nyhed denne gang. Den er i
glasfiber og materialet taget i betragtning er det
en meget fin kvalitet som ikke kreever meget
arbejde for at se perfekt ud.
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Beslag o. dgrstrop, TRM 701 kr 53,-
Dette har vi ogsd haft det sveert med laenge. Det
er efterhfinden umuligt at finde brugte uden

=

Motormaling, grgn 1/4 liter ~ kr 48,-
Det har vacret sveert at finde den rigtige farve i
sd smé portioner, men her er den. Pensles pd
uden grunder. Modstandsdygtig over for olie og
varme op til 150 grader.

Smgrenippel, lige, STR 105 kr 8,
Den har vi savnet laenge.
Passer til styrekuglerne.
Benzinslange, FUL 125 kr 38,

Til pifyldningsrgret. Den er efterhinden ved at
veere noget hdrd og stiv pd de fleste biler.

Pedalgummi, COM 135
Med stort M til de gamle modeller.

kr 28,-

Alle priser er + moms. Det er begraenset hvor
mange jeg har af disse dele nu. Jeg kober sjal-
dent ret mange fgrste gang, da jeg vil underspge
kvaliteten inden jeg laegger delen p8 lager.



A-1743

A-1744

A-1745

B-1746

A-1747

A-1748

NYE MEDLEMMER

Marianne Jensen
Webersgade 15, 4. th.
2100 Kgbenhavn @

Jens Jgrgen Dam
Grejsdalsvej 159
Vejle

Pia Annica Jensen
Tolvamansgata 8
$-78131 Borldnge

Christian Broden
Béfverfeltgatan 9
S$-11272 Goteborg

Vicky Pedersen
Drosselvanget 12
6310 Broager

Carsten Worm Hansen
Vestergade 13
4690 Haslev

H-1749 Solveig Mikkelsen

A-1750

A-1751

A-1752

A-1753

A-1754

Pejrupvej 30
5560 Arup

Dagfinn @rigsatter
Bjgrkavollen
N-6012 Alesund

Sten Sandberg
Radhusgatan 59 ¢
$-83137 Ostersund

Hans Westelios
DL 261 Engskogen
S-82046 Rahsjo

Sgren P. Christensen
Bellisvej 7
3330 Gorlpse

Lars Christensen

Kildehaven 44
8520 Lystrup
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