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MEDLEMSBLAD FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

A-707 Terje Sunnaas er ny kontaktperson i Oslo-gruppen.
Lees A-001 Ole @stby’s interview med ham inde i bladet.

FDM har lavet en »nostalgitest« med 5 biler fra 1958, bl. a. en
Morris Minor. Lees testen pa side 22.
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NORGE

SVERIGE

DANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon

Oslo A-707 Terje Sunnaas - Box 37 Jobb (02) 64 77 51
Hovseter - N-0705 Oslo 7 priv (02) 29 29 49
Klubbmete: 1. onsdag i méneden kl. 18.00. Mgtested mai-okt: Rodelpk-
ken Kafe, Bygdgy. Nov-apr: Kjemisk inst., Blindern. Ring et av styre-
medlemmerne pé forhdnd i telfelle det er specielt program.

Mpgre A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken (071 43663
N-6014 Alesund

Jamtland  A-1074 Kére Torfjéll - Furutorpsga- 063-113931
tan 23 - S-83137 Ostersund

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krak- 0250-15445 Bost.
bergsvégen 4 - S-79200 Mora 13530 Arb.

Goteborg  A-1169 Matz Lundgren - Nedra 031139250
Kvarnbergsgt. 4 - S-41105 Goteborg

Nordjylland A-164 Jgrgen Ebdrup - Vestavej 14 98 18 23 29
DK-9200 Alborg SV

Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - @ster- 86 44 32 95
gade 17, Asferg - DK-8990 Farup
Klubmgde - mikrotraf - dbent hus : Den sidste lprdag i m8neden
kL 10 - 17, Pstergade 17 - 19, Asferg,

Midtjylland A-614 Peter @lholm - Bredgade 29 - 86 9333 74
DK-8340 Malling

@Ostjylland  A-082 Jens Mondrup - Svendsgade 757207 27
135 - DK-7100 Vejle

Sender- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96

jylland Overjerstal - DK-6500 Vojens
Klubmgde: Se under Als.

Als A-697 Poul Iversen - Mosevaenget 5 74 4721 81

DK-6440 Augustenborg

Klubmede: Aktivitetshuset Abenrd, Nygade 23, Abenrd - den sidste
torsdag kl. 19.00i de ulige méneder, undtaget juli méned.




DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Fyn A-1188Henrik Nielsen - @sterled 20, 66 13 9328
L. tv. - DK-5000 Odense C
Klubmede: Den forste tirsdag i méneden kl. 19.00 i Ungdomsklubben
pé Naesby Skole, Skolevej, Naesby.
Sydfyn og  A-596 Albert Hansen - Braendeskov- 62 21 98 06
gerne vej 18 - DK-5700 Svendborg
Klubmede: Den sidste mandag i méneden kl. 19.30 pd Stenstrup Kro.
Nordvest  A-990Poul Henning Hansen-Havn- 53 46 87 10
Sjeelland spvej 5 - DK-4591 Follenslev
A-881 Max Christensen - Hagested- 53 46 34 82
vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmede: Den forste tirsdag i méneden. Naermere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-1245 Klavs Juul Nielsen - Lejrevej 31 28 66 05
14 - DK-2700 Brgnshgj 303266 62 (bil)
Sydsjeelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgvej 53 73 65 49

484-486, Rislev - DK-4700 Nasstved
Klubmegde: Den forste sendag i mdneden kl. 19.30 pé Sorpvej 484,

Lolland-Fal-
ster & Mgn

A-1461Dennis Hansen- Bygaden 10, 54 859343
Nagelsti - DK-4800 Nykgbing F.

Bornholm

A-1036 Esben Hansen - Sandflugts-
vej 22, Kredsen 8 - DK-3700 Rgnne

A-1174 Allan Rasmussen - Smede-
gérdsvej 23 - DK-3700 Rgnne




FORMANDENS SIDE

Allerforst vil jeg gnske alle medlem-
merne et rigtig godt nytar.

Norminor er denne gang vokset i
forhold til de to foregdende numre.
Det er vi meget glade for, og hdber at
I fortsztter med at sende masser af
stof og billeder til os.

Hvis du har en PC eller har adgang
til en, er du meget velkommen til at
sende dit indleeg pa diskette. Bide 5
1/4 " og 3 1/2" disketter kan bruges - og
meget gerne skrevet 1 Word Perfect.

Vi har desvarre ikke faet lavet en
billedkalender som sidste ir, men midt
i bladet er der denne gang en planka-
lender, som vi hdber I kan bruge i ste-
det.

Generalforsamling 1993
Generalforsamlingen — aftholdes  af

Nordjyllandsgruppen og finder sted i
Fjerritslev den 27. marts, med start kL.
12.00.

Jeg vil lige gore opmarksom pa at
feergebilletter bliver refunderet for
kontaktpersonerne. Tilmeldingsblan-
ket og mere om generalforsamlingen
laengere fremme i bladet. Vel mgdt!

Sommertraf 1993
Sommertraffet 1993 finder som be-

kendt sted i Sverige, neermere beteg-
net i omrddet omkring Trollhittan.
Tidspunktet er fastsat til week-enden
den 9.-10.-11. juli. Program mm. kom-
mer pa et senere tidspunkt. Men reser-
vér allerede nu denne week-end.

Kontingent
P.gr.a. forsinkelse fra Girokontoret,

bliver vores girokort fgrst sendt ud om-
kring 1. februar, og af den grund er
sidste frist for indbetaling af kontin-
gentet rykket til den 15. februar.

Nér man i Norge og Sverige indbe-
taler sit kontingent, skal man vere op-
marksom pd at der skal indbetales
130,- danske kroner. Dette er vigtigt,
idet vi skal af med et gebyr pd 10 Dkr
ved hver overfersel, og for at der ikke
skal blive for stort et svind i kontin-
gentkronerne fra de 2 lande, beder vi
dig respektere dette. Pa forhind tak.

A-1264 Herluf Knudsen



DATO ARRANGEMENT ARRANG@R

Januar

ons. den 27. Klubmgde hos Martin Klinke pa Als og
Aabenraa-Kollegiet, Kallemosen Senderjylland
18 B-1, kl. 19.00.

Februar
spn. den 7.  Arsmgde hos Tina og Jens Mon- @stjylland
drup, Svendsgade 135, 7100 Vejle.

lgr. - sgn.  Primustreff, Dokka, Norge. Oslo
den 20. - 21.

Marts
spn.den7. Arsmgde kl. 14.00, Knallertbanen, Nordjylland
Flgedalsvej, Svenstrup.

Igr. den 27. Generalforsamling,  Migatronic Nordjylland
A/S, Aggersundvej 33, Fjerritslev.

Juli
fre. - sgn. Sommertraf ved Trollhattan NMMK
den 9, - 11.



GENERALFORSAMLING 1993

I 1993 bliver generalforsamlingen af-
holdt af Nordjyllandsgruppen. Det er
fastsat til den 27. marts pa Migatronic
i Fjerritslev.

Dagens program

Vi samles kl. 12.00 til Pglsebord +
lunt. Herefter fortsatter vi med ordi-
nar generalforsamling k1. 13.30, hvor
der serveres kaffe og bred.

Dagsorden
1. Valg af dirigent og referent
2. Formandens beretning
3. Regnskab
4. Lokalgruppernes beretning
5. Evt.

Fjerritslev

Thisted €—

*' Aggersundvej 33

Huvis tiden tillader det, bliver der
evt. mulighed for en rundvisning pa
fabrikken, der fremstiller svejsemaski-
ner.

Prisen for bespisning er 50,00 kr og
seneste tilmelding til spisning og/ eller
generalforsamling er den 14. marts
1993,

Tilmeldingsblanket findes pd side 9.

For medlemmer fra Norge og Sveri-
ge kan vi tilbyde afhentning ved faerge
og evt. overnatning, hvis det skulle ha-
ve nogen interesse.

Med venlig hilsen
Nordjyderne

Migatronic A/S

Aalborg

2

Lagstor

Sdledes finder du Migatronic A/S i Fjerritslev



Den 20. - 21. februar 1993

PRIMUS TREFF 1993
Godt nytt &r! S er tiden moden for & /

invitere til det 8. primustreff. Interes-
sen for & fplge primustreffet, saerlig pd
afstand, har i de sidste drene vart stor.
Vi har kunnet glede oss over bade
dansk og svensk deltagelse. Vihaper at
dette ogsa blir &rets situasjon. I tillegg
kunne vitenke oss en noe bredere opp-
slutning av egne landsmenn.

Treffet vili hovedsak falge den gam-
le lest med avreise fra Oslo grytidlig
lgrdag morgen 20. februar og oppsam-
ling ved Gijellerdsen kl. 07.00. Derfra
gér ferden mot Fagernes, naermere be-
stemt Dokka. Her blir det proviante-
ring for oppstigning til Vasslia ovenfor
Nordsinni stasjon. Efter opprigning av
leiren og en bit mat er det tid for litt
vinterleker, en skitur eller hva var og
fgreforhold matte tillate. I ly av en telt-
duk, sng og vintermgrket slukkes tgrst
og sult under livlig snakk henimot mid-
natt. Sgndagen gér ogsa med til vinter-
lige uteaktiviteter, start-tester av bil-
ene, fotografering og tilslutt nedrig-
ning og avreise ut pa ettermiddagen.

For & kunne delta pa dette treff
trenger du en del personlig utstyr:
Langt undertgy, varmt ulltgy, vindtett
yttertgy, eventuelt skiutstyr, skjerf, lue,
votter, solbriller, ekstra sokker, liten
rygsekk eller rompetaske, sovepose for
vinterbruk og liggeunderlag for & nev-
ne noe. Bilen trenger ogsd litt ekstra,
sd som kondensfjerner og sngkjeder.
Primussen er treffets varemerke, si
glem ikke den.

AR
U

Er dui tvil, ta kontakt med din loka-
le sportsforretning eller oss i Oslo-
gruppen.

For & kunne planlegge treffet vil vi
at de som gnsker & delta returnerer
nedenstiende skjema i uttfylt stand in-
nen 20. januar til Oslo-gruppen. Tref-
favgiften pa ca. 50,- kr. gjgres opp pa
stedet. Vel mgtt!

Oslo-gruppens styre

Tilmelding
Tilmeldingskupon findes pa side 9.




TILLMELDING
PRIMUS TREFF 1993

Ja takk, jeg kommer til Oslo dag ___februar, ca. kL.

Medl. nr./ navn:

TIf. priv.

TIf. arb.

Trenger privat inkvartering i Oslo fra 19. til 20. februar  J aD Nei D
Antall personer i alt:

Bil type/ dregang:

Eventuelle mangler i utstyr:

TILMELDING
GENERALFORSAMLING 1993

I:] Spisning Voksne: Antal

Bgrn: Antal

D Generalforsamling Antal

Medl. nr.:

Navn:

Tilmeldingsblanketten skal veere klubben i haende senest den 14. februar 1993.



§< _______________________________________________
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Tilmeldingsblanket sendes i lukket kuvert til:

NMMK, Oslo-gruppen
Box 37

Hovseter

N-0705 Oslo 7

Norge

Tilmeldingsblanket sendes i lukket kuvert til:

Jorgen Ebdrup
Vestavej 14
9200 Alborg SV




@@%@ gruppen

ANGLOFIL PERSON ?

001 Ole Jprgen @stby: Hvem er du ?

Han: Jeg er Terje Sunnaas, medlem nr
A-707 i Nordisk Morris Minor Klubb.
En bilgal og glad gutt fra fpdselen av !

Ole: Hvor bor du ?

Terje:- Jeg bor pad Bekkelagshpgda 1
Oslo hvor jeg alltid har bodd, her er
alle Morris venner velkommen og det
er godt med plass.

Ole: Hvor er du fodt ?

Terje: Jeg er fodt pd Aker Sykehus i
Oslo 25/11-52 k1.02.13; skrek,var fet og
ckkel !

Ole: Yndlingsmat ?

Terje: Skinkestek.

Ole: Yndlingsdrikk ?
Terje: @1 og akk akk.

Ole: Yndlingsmusikk ?
Terje: Bluesrock.

Ole: Yndlingsfarge ?
Terje : Bla.

Ole: Hva driver du med daglig ?
Terje: Jeg er innehaver av en bedrift
som har spesialisert seg pad bilhjul,
Sunnds Hjulservice. Vi er spesialister
pé felger og har, ettersom dette er en
familiebedrift pé tredje generasjon, 60
- 70 érs erfaring innen faget.

Ole: Dette ma du fortelle mere om !
Terje: Vi bredder stal og aluminiums-
felger, retter og reparerer alle slags
felger, leverer nytt alt fra trillebarer til
hjullaster og dumper felger. Vi utfgrer
ogsa vanlig dekkservice raskt og effek-
tivt til hyggelige priser. Ngl ikke, men
ta en tur innom !

Ole: Dette var reklamen. Nidr ble du
interesert i Morris Minor ?
Terje: Min interesse for Morris Minor
og grunnlaget for medlemskap i klub-
ben strekker seg tilbake til oppveksten
i 50-og 60-arene. Trafikkbildet i siste
halvdel av 50 drene var preget av for-
krigsbiler og biler bygget etter krigen.
Dette ble for meg gamle biler og inter-
esserte meg. Dissc bilene delte jeg sd
opp i grupper igjen, det var @steuro-
peiske Pobeda, Ifa, Wartburg, Skoda,
etc. (I denne gruppen inngikk ogsd alla
to-taktere). De var totalt uinteressan-
te. De gvrige kontinentale dannet en
gruppe med noen favoritter (Volvo,
Mercedes og Borgward). Den store
drgmmen var de amerikanske bilene,
men de var sjeldne og uoppnaelige.
Hvis vi sd bort fra VW som jeg den
gang ikke sa pa som ordentlig bil, sitter
viigjen med de engelske som sd avgjort
14 (og fortsatt ligger) mitt hjerte neer-
mest. I dag ser jeg tydelig den ytre
pévirkning som styrte denne oppdelin-
gen, men la det vaere som det er. Arene
gikk og det ble 60- talls Minien som
gjorde seg bemerket i racing; og mere
60 talls; Cortina‘en, og Trond Shea
med Cortina GT, etterfulgt av Lotus,
Dette ble sd rétt og overveldende at
England spente bena under alle andre
land i Europa nér det gjaldt biler for
oss gutter pa denne tiden.

Dette ble mye historikk, men
grunnlaget ble lagt den gang og dette
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forte til kjgpet av min Minor som i dag
er mitt kjacreste.

....... Ble det litt klissete nd !!?

Ole: Neida, - du ser ut til d veere en

anglofil type ?
Terje: Ja,ja - engelske biler - og nér du
legger til The Beatles, Stones, Kinks,
Hollies, Small Faces & Co, tar med
Winston Churchill og skipene "Queen
Elisabeth" og "Queen Mary" - er det
no‘ rart at en gutt i oppveksten blir noe
anglofil ? Det er vel heller ikke noe rart
at han foler et stikk av vemod ved 4 se
forfallet som rammer denne en gang sa
stolte nasjon ?

Ole:Hvor mange engelske biler har

du hatt?
Terje: Det er blitt en del, det vil bli for
mye om jeg skal fortelle om hver enkelt
bil, s& jeg nevner dem i den rekkefgl-
gen jeg har hatt dem: MG 1100 (64),
Ford Zephyr 6 (63), Ford Cortina Lo-
tus (65) (org. works!) Mini Pick-up
(70), Mini Clubman Estate (metal
Woodie) (73), Trumph TR 6 PI (74),
Anglia 105E (67), Austin Cambridge
Countryman (65) (hvordan har den
det Henry?) Maxi og Marina‘er

Pr. idag har jeg 3 Minorer, 55 og 61
2 dgrs og en 59 Van, en
67 Cortina og et par
Rootes prosjekter jeg
ikke har noen spesielle
planer for.

Ole: Hvor lenge har
du hatt fprerkort ?
Terje: Duméregne selv,
jeg tok lappen 26/11-70
og det er vel ikke sd len-
ge siden !?

Ole: Lenge nok, hvor
lenge har du veert med i
NMMK ?
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Terje:Jeg kjgpte Minoren 1 desember
‘83 og kontaktet klubben tidlig i ‘84 og
ble medlem rett etter.

Ole: Hvor var ditt forste sommer-
treff ?
Terje: Det var i 1988 pa Fredriksten
festning i Halden. P4 dette treffet fikk
jeg wynene opp for kvaliteten i klubben
og det fgrte til at jeg knyttet kontakter
som idag inngdr i min vennekrets. Jeg
har mye a takke klubben for og haper
vi kan fortsette i samme and.

Ole: Du er blitt kjent for @ fd boter ndr
du kjgrer Minor, hvorfor ?
Terje: Boter Ole ? Kan man kjgre et
slikt utsgkt stykke ingenigrkunst uten
a fa bater ? Jeg bare spgr !

Ole: Hva har du gjort med den hvite
Minoren ?
Terje: Med 707 har jeg gjordt det mes-
te. Jeg tok bilen helt fra hverandre 1
desember ‘83, sveiste all rust, (det ble
en del) kjgpte mye nytt fra England,
skjermer, krom, lys, lister cte. Fikk den
lakkert og monterte, satte inn 1300 mo-
tor og 1100 gearkasse. Har etterhvert
gjort flere forandringer, slik som skive-
bremser, Marina-gearkasse og bakak-
sel, her er det Hans som har hjulpet til.




N4 er det snart pa tide 4 ta karosseriet
fatt igjen.

Ole: Oslo gruppa har ofte medlem-
smgter hjemme hos deg, der ser vi flere
engelske biler. Ute i hagen stdr det en
telefonkiosk, er det mange som bruker
den ?

Terje: Telefonkiosk i hagen - har ikke
alle det !?

Ole: Som kontaktperson for Oslo-
gruppa har du vel planer for fremtiden,
kan du rgpe noen av dem for oss ?
Terje: Jeg mi innrgmme at jeg har gjort
mine tanker om fremtiden og det jeg er
mest opptatt av er & bevare det unike
miljget vi har i denne klubben. Videre
har vi arrangementer som star for dg-

ren. Vihar sesongépning 20/2 med Pri-
mustreff der jeg skal gjgre min debut
da jeg nu er innehaver av en primus.
Videre har vi ogsd i r et BLMC treff
pa Bogstad 9 mai. Vi md gd ut mere
aktivt enn i fjor sd det kan bli en enda
stgrre suksess i ar.

Alle bgr merke seg datoen, det eren
fin sesongdpning.

Vi md ogsd begynne & planlegge
sommertreffen 1 1994, Kom med for-
slag til sted og alt annet som har med
treffet & gjpre.

Ole: Takk for intervjuet Terje, har du
ett par bilder sd sender jeg dette til NOR-
MINOR !

NORDJYLLAND

Arsmgde
Ja, s er det snart tid igen (7. marts) til

at holde drsmgde igen. Dette mode er
DIN enestaende chance for at komme
med gode ideer til, hvad der i den kom-
mende sason evt, skal afholdes af ar-

rangementer.

S4 er DU utilfreds med de ting der
har varet afholdt, s mgd op og gor
DIN rgst og DINE ideer galdende.

P4 gensyn.

A-164 Jprgen Ebdrup
A-703 Anette Marcussen
A-1160 Mogens Bjerre
H-1761 Birthe Jprgensen

ALS OG
SONDERJYLLAND

Vi fik en hygggelig afslutning i novem-
ber mdned hvor vi smagte de gl der ggr
decemberméneden sd rar. Godt nok
var vi ikke szrlig mange om det, sd
derfor starter vi det nye dr med lidt
forandring ang. mgdestedet. (se naste
side).
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Men nér vi skal

Sdledes finder du frem

mgdes igen den
27. januar 1993
pa  Aabenraa
Kollegiet sd vil vi
for alvor snakke
omen aften pden
af landsdelens
bowling-baner,
en fin paskefro-
kost og det kom-
mende drs traf
og udflugter.

Sa vaer med til

TeNDER-

f -

l

AABENRAA
\VB’EMEF

STareat
RILINSE
receres

|z
STEG HOLT

|

KALLEM OSEN

TONVDERVE

—1
Texacs ] Q3-Tauk

Flewsborgs

Flensborgutf

Hade:s Qv—>

at satte frisk
skub i det nye ar!

Martin W. Klinke

[ AABENRAA - BEALK /7 (e . f pUARINA
W
N\

Sgndag den 7. februar indkaldes der til
drsmgde hos Tina og Jens Mondrup,
Svendsgade 135, 7100 Vejle.

Dagsorden:
1. Valg af dirigent
2. Arsberetning
3. Regnskab
4. Valg af bestyrelse
5. kommende aktiviteter
6. eventuelt

14

@STJYLLAND

Under pkt. 4 idagsordenen skal vi have
valgt en ny kontaktperson for @stjyl-
land, da jeg efter 10 &r pa denne post
pnsker »at se det hele lidt udefra«. Har
du lyst til at vaere med i bestyrelsen
hgrer vi gerne fra dig!

Tilmelding pa tIf. 75 72 07 27. Alle
er velkomne!

Tilsidst gnskes 1 alle et rigtig godt
nytéar.

A-082 Jens Mondrup




ETT AR MED JAMTLANDSGRUPPEN

JAMTLAND

Aret borjade med att vi dkte ut pa
isfiske. Det var i borjan pd Mars som
en liten del av Jamtlandsgruppen akte
till Graftavallen for att draupp lite fisk.
Vi hade en jitte fin dag med sn6 och
solsken det vvar ocksa tvd Morrisar ute
och glanste i kapp med solen.

I bérjan av maj deltog tre medlem-
mer ur gruppen i en resa till Trond-
hejms bilutstallning,

P4 sommartriffen som avholls den
10.-12./7 i Danmark var en familj frén
klubben som erholl pris for lingsta
fardstracka.

Senare i Juli ménad akte vi till Ham-
marsrand pd Rockfestival ddédr var det
stor uppslutning vi var 25 medlemmar

i 13 Morrisar. Det var lite marknads-
forsaljning under dagen samt att vi
korde kortege genom sammbhallet fram
til fest platsen dar det senare blev
Rockfestival och dans till sena natten.

Sa kom da Augusti och dd har visom
en liten sed att dta surstromning och
det gjorde vi pé kvillen den 15/8 och
d& kunde vi med gliddje rdkna till 24
medlemmar i 10 Morrisar, dessa hade
under dagen deltagit med sina bilar pa
Ope flygfilt dar flygets dag firades.
Olika bilklubbar var repisenterade
med sina bilar s dven Jamtlandsgrup-
pen. I slutet av November s& dukade vi
upp til julbord vi var 21 stycken som
avnjot ett gott julbord med mycket mat
och under kvillen blev det lite lekar.
Senare pd natten blev det dven vick-
ning, en lyckad kvill tyckte vi som del-
tog.

Utdver dessa aktiviteter s har klub-
ben haft fyra moten under ret ock
vran egen tidning "Jamt-minor" har
utkommit i 3 nummer. Vi kan dven
med stor glddje se att medlemsantalet
har drat under aret med 6 stycken frén
25 till f.n. 31 st.

ORIGINALKLASSEN - IGEN

Med interesse har jeg laest om Morris
Minor Serie MM lowlight 1950, chassis
nr. 41 503.

Jeg syntes, at den artikel med de
fyldestggrende oplysninger ma bringe

kravet om original-attest fra England
op til fornyet overvejelse. Vil en sddan
velunderbygget attestasion virkelig bli-
ve afvist hvis bilen opstiller i original-
klassen?

15



Som lidt af en provokation stillede
jeg op 1 originalklassen ved sommer-
traeffet pa Tésinge. Jeg blevikke afvist,
men det skyldes vist nok andre forhold
jfr. formandens side i forrige blad.

Sagen er nemlig den, at jeg pa min
Morris har fglgende attester 0g kon-
trakter: 1. kgbekontrakt, 2. Garanti og

Service-Certifikat, 3. Toldvasenets at-
test, 4. Registreringsattest, 5. Omregi-

streringsattest fra 1. ste 08 eneste ejer
til mig, 6. De oprindelige nummerpla-
der er pi bilen, 7. Lak og indtrak er
originalt, 8. Motor har kun gaet 98.000
km og motornumrene passer derfor.
Kopi af attesterne vedlegges.

Det mé vaere dokumentation nok til

at kunne stille op i originalklassen.
A-1588 Ole Kirk Vium
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»BILEN FRA NORDPOLEN«

Jeg tenkte og glede dere med noen
bilder av min Morris som jeg A-1571
og A-322 hentet pad Nordpolen. Se
Norminor nr. 76 1992.

Bilen var i meget god stand da den
ble hentet. Det eneste jeg har gjort

med den er og overhale bremser og et

strgk med lakk. Bilen er ellers 1 bra

original stand. Bilen er en 2-dgrs salo-
on 1963 model.

A-1571 Bjprn Aksnes

A-322 Trygve Sandberg




EN GANG MORRIS - ALTID MORRIS

Du ville ha stof, skrev du i senaste
Norminor. S hir skall du fa minn.

I Januar 1953 kopte jag min forsta
Morris drsmodel 1950, grd somm hade
gétt 4500 mil och priset var ungifar det
samma. Reg nr. Z 8301.

Vad jag har kvar i minnet av den
bilen &r att jag sotade motorn bytte
kanringar och ventiler, det var besvir-
ligt tyckte jag déa.

1956 byttes 50 tian
mot en 54, reg nr. Z
12707. Den var myc-
ket piggare, den kor-
de vii 4 ér, pa ferier
i bade Sverige och
ute i Europa. Den
enda maldr vi kom-
mer 1 hag var att vi
fick punktering i Ko-
penhamn,

1958 bytte vitill en
ny Morris 1000, Z
16066 av Wiklanders
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Bil i Ostersund. Han var nog glad att
fa silja den bilen for det var en cokla-
dask 1 handskfacket. Vi var bosatta i
Ostersund di. 1959 flyttade vi till
Ostergotland dar vi kopte ett bageri sa
60 blev Morrisen for liten. Under de
foljande aren fram till 1988 hade vi
mdnga andra bilmarken, de aret sluta-
de jag med bageriet. Efter en tid bor-
jade jag fa for mycket fritid och tankar-
na borjade cirkla kring natt att ren-
overa.

I Augusti 1990 hittade jag i Sveg en
Morris serie IT 1953 i mycket déligt
skick. Den komm till Sverige 22/9 1953
till Forenade bili Malmd. Saldes sedan
av A.B. Mossberg & Blomkvist i Sund-
svall den 26/10 1953 fick reg nr. X 2451.
Séldes en andra gang 12/5 1960 till
Hirjedalen fick reg nr. Z 5886. Avre-
gistrerades den 25/8 1961.

Sedan dess hade bilen stétt i skogen
och varit Ickstuga i ndra 30 ar. Det ar
ju mirkligt att det var ndgot kvar av
den. Nagot golv fanns inte och inga
hjul.




I dagsliget dr den gottsom firdig,
och jag hoppas komma til sommartraf-
fen nésta &r.

Ar det nogon somm har en falg till
overs? Det ér ju den med dom smé

navkapslarna.
A-1727 C. G. Thorberg
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HISTORIEN FRA DET VIRKELIGE LIV

Katastrofen er sket

Jeg kgrer hver dag pa arbejde i min
Morris Minor Traveller 1968 og parke-
rer i en privat parkeringskalder. Men
spndag den 1. november parkerede jeg
pd en almindelig parkeringsplads,
mens jeg var pd arbejde. Da jeg ville
hente min Morris for at kgre hjem, si
jeg til min raedsel at den var vak. Sgn-
dag meldte jeg det til politiet, som op-
tog rapport.

Mandag kontaktede jeg forsikrings-
selskabet. Men jeg syntes, der skulle
ske noget mere for at finde MIN Mor-
ris, sa jeg fik den efterlyst i Aalborg
Nearradio og ringede til den lokale
Morrisklub og naboklubben i Randers
og fortalte alle jeg mgdte om tyveriet.

Som dagene gik, og jeg intet hgrer
om Morrissen, bliver tanken om den er
brugt til reservedele stgrre og stgrre.

Jeg talte med forsikringsselskabet
igen for at hgre, hvordan med erstat-
ning, De ville finde ud af en pris plus
se velvilligt pd, hvad jeg havde féet
lavet. MEN her kommer mit problem,

da jeg jo ikke kunne fremvise regnin-
ger pd en nyrenoveret motor, nyt ud-
stpdningsrgr malerarbejde osv.

Tilfzeldighedernes spil
Vi tog pd weekendophold den 7.-8.
november. Da vi kom hjem, ringede
min svoger Kristian og spurgte, hvad vi
ville snakke med ham om. Hans datter
havde sagt, at vi havde haft ringet, men
det var ikke os. Efter almindelig snak
sparger Kristian, hvad Ann (vores dat-
ter pa 20) lavede i Skerping i gar (lgr-
dag). Vi vidste ikke af, at hun havde
vaeret 1 Skgrping. Jamen, siger Kristi-
an, bilen var der da. Morrissen holdt
udenfor stationen.

Vi havde ikke snakket med Kristian
i den forlgbne uge, sd han vidste ikke
at Morrissen var stjalet. Kristian kgrte
nu hen for at se, om den var der endnu.
Det var den!

Nu kgrer jeg igen pé arbejde i min
Morris, men har faet den ekstra sikret.

A-1006 Ritta Toft Sprensen

NOSTALGITEST

John Nielsen fra Odense deltog i
FDM'’s Nostalgitest af 5 biler, alle fra
1958, der fandt sted pd Fyn den 20.
september 1992, Pa de fglgende sider
kan du se resultatet af testen som blev
bragt i et tilleg til »Motor« nr.
18/1992.

Der var 5 forskellige biler med. Det var
en Ford Anglia, en Lloyd 600, en Mor-

20

ris Minor 1000, en Renault4 CV ogen
VW 1200.

Der var 5 testkgrere som pé skift
skulle kgre bilerne. Der var 5 etaper i
alt. Den forste startede kl. 10.00. Tes-
tensluttede kl. 16.30. Der blevi alt kgrt
110 km. Benzinen blev betalt.

Turen startede ved Europaisk
Automobilmuseum i Fraugde. Derfra
karte vi til Ellested Kgrerlerecenter,
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hvor bilerne skulle testes pa glatbane.
Forst blev der taget billeder. Det viste
sig at da Morrissen overbremser pa
baghjulene kunne den virkelig snurre
rundt pa glatbanen. Det er derfor halv-
farligt at kgre Morris ndr det er glat, i
hvert fald i de &ldre modeller.

Der blev spist frokost pa Stenstrup
Kro. Senere gik turen til Fiborg, As-
sens, Glamsbjerg og sluttede i Odense,
hvor bilerne blev tanket op.

John Nielsen
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Fem S0er-biler samlet pa havnen | Faaborg. Fra venstre er det Morris Minor 1000,
Ford Anglla, Renault 4CV, VW 1200 de Luxe og Lloyd 600 Alexander TS ‘
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Tysk, engelsk og fransk bilindustii krydser klinger pa
Synsk mudd. Vi har samiel en flok biler fra dengang,
bilen var mere end el ransportmiddel. Fra en tid, hvor
det kreevede lalent al handtere bilen lydefrit.
Testholdel fik en korcoplevelse ud over det scedrvanlige

i S0ernes biler

TestHoLD: STEEN DANIELSEN, Bo CHRISTIAN KoCH,
Leir NieLseN, WaNG NIELSEN, TINA STEGE

TesTRAPPORT: LEIF NIELSEN

vt er ikke hver dag, man
haw lejlighed til at kore
en bil, der ev maesten 25
ar gammel

Det er en oplevelse
re mader:

Al efter ens egen alder vaek
ke de gamle biler mander. Om
den forste bil. om farseller bed
stefars bil,

Lykke er al vide. hvor starn
knappen eller starthandiaged
sidder, mens kollegerne kaem
per med at dreje en tendings-
nogle, der gjensynhg ikke vir
ker.

HOer-bileme er fra for den
tid. dt skulle harmoniseres.,
Tvaertimod var det en dyd
skille sig ud fra mengden, og
hver billabrik havde sine idea-
ler, man kaempede for ligesom
ejerne havde hver deres me
g om, hvordan en bil skulle
fungere.

pa e

Teknikken vigtig
Laeser man Motors bilprover
Ira deadgeniag, beneerker man,
udover at de blev kaldu Nej
prover”, at det er teknikken,
der star i forgrunden.
Amtomobilingenioren  der
tester, fortaeller sagliglh om bi
lensophygning, illustreret med
tekniske tegninger, der viser
hvordan det hele er skraet
sammen, og hvordan det
detaljer fungerer

Den slags har 1kke det store
publikum i dag. Det drejersigi
dag mere on. at bilen er prak
tisk anvendelig, om dener pen-
gene vierd. og om sikkerheden
eriorden

Havde Hler-bilen mere per
sonalify. er hilen
1d tifold mere
rst i 1165 begyndte den
amenkanske sikkerhedstona-
ler Ralph Nader, at hudflette
hitindustrien for livsfarlige bil-
konstruktioner.

Motors  testhold  udsatte,
med tak fra ejerne. ikke de
gamle biler for nogen kolli
SHMNSIeSE

Men de slap ikke for en tar
pa provebanen

Testraten gik torbi Dansk
Korelerer Undons koretekni-
ske ankieg, der har glatbaner,
som paJyllands-Ringen.

Her Lerte v, og ikke mindst
bilernes ejere, ting om de gam
le biler. som vi ikke helt havide
ventet.

Enenkelt tingvarvifra FDM
ikke hele glade for under test
korslen: Ingen al” bileme var
forsynel med sikkerhedss .
hvad loven da heller ikke krae
ver i si gamle biler.

Fjerne bryvder sig ikke om at
odelegge bilermnes originalitet
ved selemontering,

Efter vores mening kan no
stalgien dog tages for hojtide
ligt.

geng

|

Sadan foregik testen:

Vi blev inspireret til nostalgitesten ved at besage det nye
museum for S0ermes og 60ernes biler, Europarisk Auto-
mobilmuseum, ved Odense.

Derfor fik vi ejeren af muscet, Steen Danielsen, il at skaf-
fe de biler, vi fandt var repraesentative for 30¢mes smiabiler
og til at deltage som saerlig sagkyndig pa testholdet.

Kun to af bilerne fandt Steen Danielsen i Odense, men selv
om starten gik klokken 10 en sondag morgen fra Odense,
madte ejeren af testens mindste bil, den lille to-cylindrede
Lioyd, op til morgenkaffe klokken 9. Han kom helt fra Mors,
og da vi sluttede testen otte timer senere, kerte han de 230
kilometer fra Odense og hjem igen. Inklusive testruten i alt
600 kilometer kort pa én dag,

To andre deltagere kom ogsé langvejs fra: Ford Angliaen fra
Kobenhavn og Renault 4 CVen fra Bording ved Silkeborg:
Ejeme accepterede, omend med nogen baeven, at sidde i
passagersaxdet under hele landevejstesten.
Somnaevnt bestod testholdet af musewmisejer Steen Dandel-
sen, der selvsagt ved, hvordan en 50er-bil skal kores, og bil-
klubberne var repriesenteret ved Ford Anglia-klubbens for-
mand, Wang Nielsen. Fra Motors redaktion deltog chef-
redakior Bo Christian Koch, derselv roder med gamle biler;
redaktionens Tina Stege, der hindterer de gamle biler sa
professionelt som sin egen Tovota MR2 - samt gruppetest-
veteran, jowrnalist Leif Nielsen, som tog hjem fratesten med
en afbefaling om at sege job som skoletandlaege pa grund
af et udpracget talent for at i hvert fald gamle gearkasser
til at borste tender.
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Vil man i kontakt med andre mennesker, skal man
anskaffe sig en bil fra 50crne. Men de gamle biler er
ikke blot for sjov. De klarer fint den daglige transport

e man har en gammel
bil, kommer mani kon-
takt med sine med-

mennesker,

Det gelder, hvad enten man
er medlem af en af de mange
danske bilmarkeklubber og
deltager aktivt i Klublivet, eller
mannejes medat hygge sigale-
ne eller pa tur med familien ud
idet bla

Holger Mikkeisen, Greve,
som ejer den flotte, sorte Ford
Anglia, koble sin bil af et fanu-
licmedlem, en ungkarl i Lem-
vig. lHolger Mikkelsen har
kendt bilen, siden den var ny,
og det tog kun en vinter at re
staurere Forden, der havde sta-
o stille 1 en garage siden forst
i Therne.

Bilen korer pa originale dia-
gonaldaelk, og star i alt sin cjer
1 8.000 kroner.

Frede Boll, Redsted Mors, o1
y i den fine, lille Liogd GO0
evandes TS, Frede Bolls fin-
st bil vaw en Lioyd, og den nu-
virrende bil fandl han hos en
awtoophuggeri 1977, Toar blev
brugl Ul restaureringen, og si
denda har Frede Boll kort over
100,000 kilometer i bilen. der
wn ioalt har kot 200,000
300000 kilomet

Frede Boll har ogsi en spel
den Llovd bus, og har samumen
med sin kone gaet il altensko
leundervisning i tysk Tor nem-
mere at konne snakke Lloyd
wndder de mmange teel Gl ndens
ljemby:, Bremen

Jded Nieksen, Odense, cjer
lon testode Vs Ve
(000 Han kabte bilen fion

S.000 kroner al'sin mors faster,
der havde halt den fra nv. Nu
har den rndet de 100,000 kilo-
meter og er aldrig blevet re-
stamerel.

Det var lide et tillzelde. at det
blev en Morris, og den daglige
kesrsel foregar i en Mazda 323.

John Nielsens Minor star
som ny med sin originale lak.
Et meget ot cksemplar, der
som den eneste af testbileme
har bibeholdt sine originale,
sorte nummerplader.

Allan Nielsen, Bording ved

Silkeborg, kebte sin Renauwll
4CV for 11 arsiden, restaurere-
de den og satte den i .melpo-
se”,
Nuotte dr efter hentede han
denfrem forat deltage i Motors
nostalgitest, som den gennem-
forte i fineste stil. 4CVen har
Kun kort 31000 kilometer. Da
den blev kabt hos en brugtbil-
handler, var der nogen rust i
karosserief, men mekanisk
var den ikke shde.

Allan Nielsen, der arbejder
pa Stalens Bilinspektion, har
fere Renault biler med haek
motor. Bliandt andet en aben
Floride sportsvogn.

Magens Chiisterasen, Mun-
kebo ved Odense. ejer af VI
1200, samler pa alt, hvad der
har med VW tvpe Tog tvpe Hat
gove. Ogsia maodelbiter, som
Tius b en meget stor saling
al

Testhilen, der or en en-ejers
Wl i owder de lorste
TOOLOU Kilomneter o sauntine
motor tog sanune lak) Viven
har den gamle 30 bk motor
sont g or sveran




FDM Nostalgitest nr. 1

Dengang og nu

~En morsom og sikker lille Sportstogn!” Hrem teenker vel pa . Jordemoderbilen”, Morris Minor, i den forbindelse.
Men det er ikke desto mindre el cital fra Motors Vejprove” dengang. Hell sadan vurderer testholdel argang 1992
ikke bilen. Yores karakterer, sam! plusser og minusser, er udelukkende baseret pa bilernes indbyrdes, originale
egenskaber og er ikke sal op mod vore dages bilkonstruktioner

Morris Minor 1000:
- stor brugsverdi

5 =

Lille veerditab Hej pris

Pkonomisk Tung i svingene
Letkort Farlige bremser
Retningsstabil Ukomfortabel affjedring
Dengang:

,’L‘ler tidiigere to-delte, V-formede Vindspejl er nu erstattet af en
enkelt, buet Frontrude og Bagruden er giort betydeligt bredere.
Den firetrins Gearkasse har en Teknik, som i mange aar har
vaeret Standardudstyr paa alle finere Sportsvogne.
Lapderindirackkel virker Smukt og gedigent, men noget koldt.
Instrumenterne er reducerel til et stort Speedometer med ind-
bygget Benzinstandsviser.

Under Instrumentbordel var der i del afprevede Eksemplar mor-
teret e Varmeapparat, der kontrollerédes med-et enkelt Dreje
greb,

Rattet har faset et dybt forsaenket Nav. som muiligvis har nogen
sikkerhedsmaessig betydning, men som afgjorl-tkke pynier og
som desuden eliminerer den ellers saa behagelige Affiedring
Rattets Staaltraadsegere.

Som en vaesentlig Forbedring 1 forheld til den tidligere model,
er der nu anbragt en Lampe | Loftet.

Vognen er forholdsvis SUft affjedret. og Vejbeliggenheden maa
betragtes som virkellg god. Motoren har rigelig Traekkraft ved
alie normale Hastigheder, og de velvalgte Udveksiinger, og ikie
mindst den helt ideelie Skiftemekanisme, gar del til en for-
najelse at udnytte Motaren helt ud. 3

Ved Udsknidninger paa glatte Veje er den. nye Minor szerdeles
let at rette op, og den maa i det hele taget betragtes som en
meget sikker Vogn. | y

Sammenfattende maa dan nye Minor 1000 siges at vaere en
hurtig. sikker og skonomisk Brugsvogn, og den der kan lide at

kpre for Korslens skyld faar 1 Ligift en morsom lille Sucnsmgn.”

Nu:

intet under, at Morris Minor fik titlen _Jordemoderbilen™. Der er
plads til bade hat og hattenal, og bilen er palideiigheden selv.

Der ses forholdsvis mange af dem | gadebitledet: modetien bley
produceret helt op 1l 1970.

Gearskiftel finder vi ogsa fint | dag. Med hensyn til motorkraft
trazkker den fiot, men v syntes blot, at Angliaen og Folkevog-
nen trak bedre,

Morris Minor virker som en virkellg fin og solid bil, og test
eksemplaret har da ogsa holdt sig virkelig flot gennem arene.

Vi er ikke enige med vores S0er-kollega med hensyn Ul bilens
evne pa glatte veje. Morris 1000 er kendt for at kunne over-
hremse baghjulene — og den giorde det!”

VW 1200 de Luxe:
- letkort

+ +

Fremragende forerplads Ikke retningsstabil

Let at kore Darlig adgang til bagage
Bedste motorkraft Bremser darligt pa glat vej
Bedste gearskifte Noget stajende

Dengang:

Folkevognsmotoren har (i 1954) faaet en Effektforogelse fra 25
hk til 30 hk. hvilket primaert er sket ved foragelse af Middeltryk
og Omdrejning Omdrejning er dog ikke hermed ble-
vet saa stort, at det kan give Belaenkeligheder med hensyn til
Levetiden, og da Motoren ellers principielt er uaendrel, er der
ingen grund til at frygte .Bamesygdomme.”

Motoren har nu Vacuum-taendingsregulering og Oliebadsiuftfil-
ter og har faaet bedre Afbalancering af Svinghjul og Krumtap.
En Nyhed, som vil glaede mange Kebere. er Fabnkkens Med-
delelse om, at saerig Paspasselighed under Korsel med en fa
briksny Vogn fkke mere er paakraver.

Vognens Vejbeliggenhed kan stadig siges at honorere de Hrav,
som man kan stille bl et sportspraeget Brugskeretej, omend
den paa grund af sine maerkbare Overstynngstendenser er rel
Sidevindsomfindtlig og | evrigt skal behandles med en vis
Falsomhed, hvis man ensker at udnytte dens Egenskaber | fuldt
omfang.

Bilen giver kun ringe anledning til Kiage, og selv om Rekiame
teksten: .Den fornuftigste Vogn™ som al Reklame maa tages
med et vist forbehold, er den et af de mest fornuftige Brugskere-
tejer, der findes pd Markedet.

g 4

Det er ikke underligt, af Folkevognen blev sa populaer. som den
giorde og endda stadig produceres | Mexico.

Man saetter sig ind | den og kerer. Det er simpeithen testens
bedste farerplads, ligesom gearskiftet er det nemmeste af dem
alle. Bortset fra, at forste gear, som pa tre af de andre biler,
heller ikke pd VW kan rykkes ind, blot bilen ruller det mindste.
Motoren snurrer veloplagt bagi. De andre kan ikke falge med.

Den lette styring er dejlig, men nogen mester | ligeudkersel er
Folkevognen ikke. Kun forbleffede den ved sin opfersel pa den
glatte kurvebane, hvor den blot skred ligeud, nar farten blev for
stor, | stedet for, som vi havde ventet, at siside med den tun-
ge bagende forst.

Benzintanken foran | bagagerummet bred vi os ikke rigtig om.




Lioyd 600 Alexander TS:
- overraskende god

+ -

Gode kereegenskaber Brugtpris

Fuldt synkroniseret Bremsning pa toer vej
gearkasse Gearskift kraever
Letkert tilveenning
Retningsstabil Mindst plads
Dengang:

¥ 7 Lioyd Alexander er en Videreudvikling af Model 600, nu med en
firetrins Gearkasse i en fornem, fuldt synkroniseret udfarsel.
Forhjulene er. som paa den tidligere Model, ophaengt | to
tvaerstillede Bladfiedre. hvor den nederste har faaet Plasticmel
lemiaeg for mindre Friktion.
Den 2cylindrede, lufthplede Firetaktsmotors to Stempler bevae-
ger sig 1 samme Fase, og Motorens Vibrationer er derfor af
samme art, som i en stor eencylindret Maskine.
Staalkarrosseriet er ikke svejset, men samlel saa dets Elemen-
ter let kan udskiftes i tilfaelde af alvorlig Beskadigeise.
Det regulaere Bagagerum bag har faaet udvendig Klap, som i
meget haj grad har forbedret Adgangsforholdene. Rummet er
dog stadig tiigaengeligt indefra, og naar Bagsaederyglaenet vip-
pes fremefter, saa det flernes helt, er der forbavsende stor Ba-
gageplads.
Haeldningen af de krummede Ryglaen kan justeres med Stille.
skruer
Polstringen er komfortabel,og der erofret saerdeles paent Sadel
magerarbejde paa det to-farvede Kunstiaederbetraok, Lioyd Alex
ander baerer { det hele praeg arf omhyggeligt gennemarbejdede
Detailler og en Finish, der ligger belydeligt over gennemsnittet
for en Vogn 1 denne Klasse.
Vognens eneste Instrument er et stort Specdometer, der er
monterel lige over ratstammen. Benzintanken ligger foran, 0g
Hanen med omstilling il Reservetanken er forl gennem For-
brapdtet ige over Speederen ’,

Nu:

Vi blev meget forbavsel over, sa godt den lille Lioyd klarede sig
i testen. Der er kun ganske fa tilbage | Danmark af denne model,
hgjst 50 eksemplarer, og kun fa ser man kore

Den kun 2<cylindrede motor stod ikke vaesentligl tiibage for de
starre biler. men gearskiftel, der ganske vist er fuldt synkroni-
seret, krapver nogen lilvaenning. nar man kommer fra de andre
biler med bundgear

Pa det karetekniske anleeg klarede Lloyd sig fint. Vi blev heit
glad tor den, ndr man ser borl fra de sikkerhedsmaessige aspek
ter som benzintank | motorrummet

Lioyd har personality. Kender De nogen, der har én til salg?

Ford Anglia:
- stor og komfortabel

+ =

Fine bremser Pkonomi

Komfortabel Tung at mangvrere

Lydsvag Opfersel i glat kurve

Rummelig Dobbelt udkobling
nadvendig

Dengang:

¥) Anglia og Prefect er Betegnelser for henholdsvis en 2ders og

en 4-dars Udgave af en fuldstaendig nykonstrueret Vogn af meget
moderne Tilsnit.

Anglia folger i sit Konstruktionsprincip den efterhaanden nor-
male Praksis for masseproducerede Vogne, idet dens Karros-
sen erudformet somen de, helsvejset Staalk K-
tion, hvis Hovedelement er en presset .Platform” af Staalpla-
der, der danner Vognbunden og op for Affied-
ringssystemet og Drivaggregatet.

Bagagerummet er meget stort og let tilgaengeligt. Det aabnes
med en gedigen Smedejernsnogle, der har sin Plads i en Strop
ingde i vognen.

Pedalerne er haengslet foroven og bevaeger sig derfor lidt ander-
ledes end de saedvanlige, men man vanner sig hurtigt til den
lille Forske!.

Bremserne virker kraftigt for et ringe Pedallryk.

Motoren gaar bledt og ret lydigst og virker med sine 36 hk ret
Overlegen. Affiedringen maa, saerlig for Fortajets vedkommen:
de, betragtes som seerdeles god, og Kraengningen i Sving er
meget moderat.

Angliaen akcelererer godl | hejt Gear selv fra ret lave Hastighe-
der og kan derfor holde haje Gennemsnitshastigheder uden me-
get brug af Gearene.

Vindskaermsviskerne er vakuumdrevet og gaar derfor i Staa,
naar Motoren faar fuld Gas. Systemet er derfor ikke saerlig vel-
egnet for smaa Vogne, der jo nadvendigvis har en forholdsvis
haj Motorbelastning i en stor del af Keretiden. )y

BIWIESP

Nu:

Man starter bilen ved at traekke | startknappen og feler straks,
at man er kommer ud at kore pa forste klasse. Det er en ad-
stadig dame, mere limousineaglig end de andre biler.

Meget hojt gearet | tredje gear, men man behgver stort set kun
anvende dette gear. medmindie man skal ned | skrdtgang.
Koreegenskaberne er dog ikke helt sa vidunderlige, slet ikke
nér de originale diagonaldack griber fat i langsgaende riller eller
de hvide striber | kerebanen.

Pa testbanen bremser Ingen af konkurrentermne sa godt som
Ford Anglia, men med den lette bagende kunne turen gennem
den giatte vejkurve vaere blevel lidt afl en oplevelse, hvis bilen
ikke var sa nem al _fange” igen, som tilfaeldet er.
Gearstangen er enorm stor, nasten som pa en lastbil, og i test-
eksemplarel borstede man for et godl ord taender, hvis man
ikke skiftede ganske gelinde gear, og helst med dobbeit udkob-
ling. Lygterne pa Anglia far stram fra et 12 volt Lucas-anieg -
el fantastisk godt lys.
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Renault 4CV:
- vinder trods alt

+ -

Lav pris Svag motorkraft
BGkonomisk Hajt stejniveau

Gode koreegenskaber Darligste forerplads
Gode bremser Beskeden bagageplads
Fin affjedring

Dengang:

991 aarene efter Krigen er der fremkommet et betydeligt Antal

smaa, ekonomiske Vogne, der soger at tilpasse Automobilkars-
len til de herskende gkonomiske Forhold.

De fleste af disse Vogne er konstrueret traditioneft, det vil sige
som store Vogne | mindre Maalestok, mens enkelte, som den
herbeskrevne Renaull 4CV. afviger betydeligt fra saedvanlig Kon-
struktionspraksis. | Renault er f.eks. alle fire Hjul ophaengt i ind-
byrdes uafheengige Affiedringssystemer. Paa Vognbunden ved
siden af Gearstangen er Chokeren anbragt. mens Haandbrem-
se og Starthaandtag er piaceret b 1t mellem Fe .
Man har ikke kert ret leenge i Vognen, fer man er klar over, at
man her staar over for Kereegenskaber, der desvarre er tem-
mefig sjaeldne.

Vognen synes specielt at vaere bygget for hurtig Korsel paa Veje
med mange og skarpe Kurver, og det er virkelig en forngjelse
at maerke, hvor preecist Vognen lystrer den letgaaende Tand-
stangstyning. Vognen synes af .bide" sig fast i Vejen og felel
sen af Sikkerhed understreges kraftigt af, at Vognen er fri for
maerkbar Kraengning | Sving.

Bremserne virker kraftigt, men tillige bladt. Man savner er fier
de Gear. og som paa de fleste smaa Vogne kraever Synkronise-
ringskoblingerne | andet og lredje Gear en vis . Tevning " under
Gearskiftningen.

Lydisoleringen lader desveerre en del tilbage at enske. Saale-
des er der ved Hastigheder omkring 55 Km/t i hojt Gear temme-
lig kraftig Resonnanssto] i Staalkarrosseriet, der ligeledes buld-
rer kraftigt, naar man tager Gassen fra Motoren ved hgj fart.
Med hensyn til Benzinforbrug er der naeppe tvivi om, at den il
le Renault er en af de bedste Vogne paa Markedet.JY

Nu:

Som testturen skred frem, fandt vi ud af, hvor for datidens test:
karere havde vaeret sa begejstrede for Renault 4CV.

Pa det keretekniske anleeg giorde den en god figur og overra
skede blandt andet ved at sta umanerligt godt fast | den glatte
kurve. Ingen tendenser Uil bagvognsudskridning pa trods af
haekmoltoren.

Testholdet anno 1992, mener faklisk det samme som kolfe-
geme glorde ved den seneste test af bilen | 1960. P3 naer sty-
ring ved aimindelig kersel, hvor Renaulten | dag ikke faldt i alles
smag.

P4 trods af ste) og manglende motorkraft er Renault 4CV fak-
tisk den bil, som pointmaessigt kommer til at st som vinder af
denne gruppetest.Charmerende er den stadig. og den er lige
frem gaet hen og blevet _kultbil”.

Dengang i 50¢erne talte man ikke ret meget om sikker-
hed. Sikkerhedsselerne dukkede for eksempel forst
Srem i 1955 efter ide fra krigsflyenes piloter

v tan i dagens bildebat
taler om liveeddende
luftpuder 1 rattel som

viern mod folgerne ef kollisio
ner, var man i S0erme hojst naet
il erkendelse afl an ratter hav-
e for vane at komme farende
ind i kabinen ved en kollision

VIV udforte den forste kolli
sionstest i 1958, sa nar man
korer 1 50emes biler. skaver
man godt nok noget til den syv-
lespidse ratstanune og tanker
pa de manglende  deforma
HONSZONe!.

Som tidligere fortalt var der
mgen sikkerhedsseler i bileme
endsige hovedstotter pa forsae-
derne, Men OK, farten var nun
fre og tralikken tkke sa intens,
Og savidere og sa videre,

‘Iypisk sa man dengang 1ol
kevogne, der havde vacrer nd-
sal for mindre kollisioner, hol
de med et hul i forruden 1 pas-
sagersiden.

Man sidder tzet ved form-
den. og passageren har ikke
noget rat til at opfange krop
pen.

I visse tilfarlde heldigt nok.

Nar man haelder benzin pa
sin Lloyd. skal man passe pa
ikke at sjaske ned 1 motoren.,
og ligesom 1 Folkevognen sid-
der man fuktisk med benzin
tanken pa skodlet

Samiidig ruster Folkeyvog-
nenstank. ogsaloberbenzinen
ud i bagagerummet forvan, hvor
lilGeldigvis ogsa et eventuelt
Iygrerela befinder sig




Jo, passiv sikkerhed er ikke

noget, man tog sa alvorligt i
Alernes biler.

Det erdenaktive sikkerhed,
altsa korecgenskaberne, dever
virrd at diskutere mand og
mand imellem.

Her er der ingen tvivl: Re
nault 4V er sikker vinder pa
trods af liekmotoren.
sten lige sa god er Lloyd
med sit line forhjulstiiek, og i
Alexander TS er pendulbag-
akslerne, 1 modszetning (il den
almindelige modeluden TS be
tegnelsen, erstattet ned uaf-
heengig hjnlaffedring

En Folkevogn er nu heller
ikke s ringe endda, for den
tunge motor bagi, giver godt
greb pa de triekkende hjul.

Markant dadigst er Morris
Minor. Pa glatbanen vendie
den hellere bagendeni korsels-
retpingen, og det samme gl
der ved en hard opbremsning
pa Lor vej.

I glatkurven var den guld
veerd. nar man taenker pa, hvad
en karrusseliur i Tivolt koster i
dag.

Ford Anglia kunne bremse,
men i en glar kurve kommer
ogsa pa (lvn bagagen frem til
bestemmelsesstedet for forer

O passagerer.
Ejere af 50crnes biler skulle

sikre sig et kursns pa et kore-

teknisk anlaeg mied glatbaner
Lav o1 Klubarrangement.

S0ernes biler og Ford ;‘;:ﬁ:’:'u:: Morris Renault VW 1200
SIKKERHEDEN Anglia 1s Minor 1000 acv de Luxe
_‘B;;rﬁsnrnntm!kei nej L;i ) nej _ne €l
Kollisionssik} nej re; e i
loﬂyedspramser nej nej _omel o [
lacering bagti foran bagtil | baghl
Vlm:luasvaakcr' brik it nej ja nej ne
Sikkerhedsseler . nej nej nej ne
Hi pa f d nej nej - i
Forder haengslet fortil ia __ngj
Vi har ikke givet karakler for sikkerbed. Som det fremgér al dette qhemia, e ded stort set bge
| Ao | wirlooo | “TR" | Wi
Pris inkl. omsatningsafgift
pr. 1.12.1959 _ ke| 15517 11.673 | 11280 | 14919
MOTOR 0G TRANSMISSION
Antal cylindre 4 2 4
Slagvolumen ccm 1:.472 596 747
Motorplacering foran foran bagt!
Keling vandkalet luftkplet vandrkaiet
Maks. effekt hk v/omdr. (DIN) | 304400 265000 21 -J__ZG_'_J____
Benzine i km/1 12.0 15.0 183.0
Kraftoverfaring baghjulstraek | forhjulstreek | baghjulstraek | baghjulstraek ﬂaarjuls{r:r--
Antal gear 3t 4 (ratgear) 4 {bundgear] | 3 (bundgear) | 4 (bundgear
Synkroniserede gear 23 1234 23 2:3 234
Acceleration 0-80 km/t, sek. k.| 200 238 17.3 346 206
Tophastighed km/t 112 105 118 100 104
| Bremser hydr. pa 4 hjullhyar. p& 4 hjul] hydr. pé 4 hjul] hydr. p& 4 hjul| hydr. pa 4 hjul
_Styrete] snekke og tap] landstang tandstang tandstang tandstang
KARROSSERI OG VEGT
Tankindhold liter 32 25 30 28 40
Egenvagt (typegodkendt) ki 725 565 1 725 £00 730
| Maltixbxh cm | 384x154x150|339x141x140] 376x155x152| 364x143x142| 407x154x150
Akselafstand cm 221 200 | 219 210 240
Daksterrelse 5.20x13 4.25x15 5.00x14 5.00x15 5.60x15

Medtrafikanterne viser hensyn

Man kommer finl frem i 90ernes trafik, sele om man korer{ 50%rnes biler

an haenger ikke hagnd
i wrafikken, selv om
nin kerer i Stlermes

biler. Thvert fald ikke, hvisman
overholder de geldende ha-
stighedsgranser.

Ganske vist kan de gamle bi
ler kun kore mellem 100 0g 118
kilometerithmen i folge de tek
niske specilikationer, men sely
det er jo for hurtigh pa landevej
i Danmark.

De 80 kA pa landevejen
passer de gamle biler godt, og

pa motorvej korer mange bili-
sterinyere biler alligevel lang
sonuuere end de tlladie 110
lawA, sa heller ikke her foler
man sig sat ar tilbage, fordi
man korer nostalgisk.

Der hvor det kniber wed
{empoet. er ved lyssignaler og
stoplinier: kun Lloydenharalle
fire gear synkroniseret.

Lalle de andre bilerskal man
enten holde bomestitle, forman
skifter il forste gear, eller ogsa
skal man udnytre de gamle

maotorers  forbloffonde <o)
tekevne, deri der daghge gon
L. gear niermest overflodigt
Meduafikanteme forstar 1l
fulde de gamle bilers prohle
mer og synes som regel, ar de
or skaegge at ligge bagved
Manskal dogtaenke paat de
gamle ilers konstruktion kan
forviire medtrafikanterne. For
eksempel overser bagvedhe
rende nemit det hojsiddende
blinklys pa Renaulten, der o
sickun i enenkelt stoply g
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F.D.M. PREVER DE NYE AUTOMOBILER

MORRIS
MINOR
1000

Af civilingenisr Mogens Teisen

sig kun paa faa, men vasentlige punk-

ter fra sin forganger. Det todelte V-
formede vindspejl er erstattet af en udelt
buet frontrude, og bagruden er gjort be-
tydelig bredere.

Det selybarende, helsvejsede stalkaros-
seri og affjedringssystemet er i hovedsa-
gen bibeholdt uendret.

Som det ses pd tegningen, er forhjulene
alfjedret med langsgdende torsionsstzn-
ger, der bagtil har indstillelige sankre«
og fortil er forbundet med tvaersvingarme,
som stottes af skrit fremadrettede stotte-
steenger i gummilejer. De meget lange
sstyrebolte: drejer i gevindskirne lejer og
stottes foroven af svingarmene pi et par
dobbeltvirkende, hydrauliske stempelsted-
dempere. Styrelejet er af tandstangsty-
pen, og hver ende af tandstangen er for-
bundel direkte med den tilsvarende styre-
arm gennem en kort sporstang med 'kugle-
led.

Denstive banjobagbro er ophangt i langs-
giende bladfjedre og forsynet med dob-
beltvirkende, hydrauliske stempelstad-
dempere.

Motoren er som | den foregdende model
en firecylindret vandkelet topventilmaski-
ne. Slaglzengden pid 76 mm er bibeholdt,
men boringen er foraget fra 58 til 63 mm,
og kompressionsforholdet er sat op fra
7,2:1 til 8,3:1. Visse andre fabrikker har
a@ndret deres motorer pA tilsvarende mi-
de uden al forege krumtapakslens dimen-
sioner, men dette er ikke tilfeldet med
den nye Minor 1000. Her er akseldiame-
teren foraget fra 36,6 til 41,3 mm, og sam-
tidig har man gjort plejlstngerne sva-
-ere og erstatlet hvidtmetallet i lejerne
med indium-bly, som har vasentlig ster-
re bareevne, men ogsd er veesentlig dy-

I det ydre adskiller den nye Minor 1000

Hentgenbillede af 4-ders
Minor 1000.

30

Morris Minor 1000 2-ders sedan,

rere. Man mé derfor formode, at den nye
motor, som har 23*/s sterre effeki end den
gamle, er mindst lige s& slidsteerk som
denne. Cylinderblokken og den aver-
ste del af krumtaphuset er stebt | eet, og
krumtapakslen leber | 3 hovedlejer. Den
kadedrevne knastaksel ligger i krumtap-
huset og bevager de lodretstillede venti-
ler i stebejernstopstykket gennemn sted-
stenger og vippearme. Kelesystemet ar-
bejder under et svagt overtryk. Cirkula-
tionen understoettes af en centrifugalpum=
pe, og temperaturen reguleres med en
termostat.

Motorens moment overferes gennem en
ter enkeltpladekobling til en firetrins
gearkasse, hvis udvekslingsforhold er an-
dret, s& de passer til den nye, kraftigere
motor. II, IIl og IV gear har synkronise-
ringskoblinger. Bagtil har gearkassen en
stobt forlnger med platter for det bage-
ste motorophmng, og over forlmngeren
ligger en sremote controle-skiftemekanis-
me, der forbinder den korte, stive gear-
stang med skiftegaflerne. Dette fint vir-
kende system har | mange 4r varet stan-
dardudstyr p3 alle finere sportsvogne. Fra
gearkassen ferer en fritliggende kardan-
aksel med 2 ndlelejekryds til de hypoid-
fortandede kro og spidshjul i bagtejel.

Fodbremsen virker hydraulisk pi alle
hjul, og hver af forbremserne har een pi-

labende og een medlebende bremsesko og
to brefsecylindre. Handbremsestangen
ligger vandret mellem forsmderne. Den
nas bekvemt og har en preecist virkende
trykknaplds. Bremsekraften overfares gen-
nem kabler til bagbremsernes sko.

Det afprovede eksemplar har to brede
dere, der er hangslet fortil, og som giver
bekvem adgang til de separate forsmder.
Disse kan vippes forover og giver derved
ret bekvem adgang til bagssmdet. Forhol-
dene kunne sikkert forbedres en del, hvis
forsmdernes ryglen kunne slds frem og
swderne vippes helt pd hejkant.

Derene har trekantede ventilationsruder
foruden de normale, der kan rulles op og
ned med en héndsvingsmekanisme, som
forekommer lovlig hejt gearet.

Smderne har god form og polstring, og
lederbetrazkket virker smukt og gedigent,
men noget koldt.

Instrumenterne, der tidligere var an-
bragt over ratstammen, er nu flyttet til
midten af Instrumentbordet og reduceret
til et stort speedometer (uden tripteller)
med indbygget benzinstandsviser., Arran-
gementet er pant, men naturligvis ikke
s34 hensigtsmaessigt som det tidligere. Un-
der speedometret findes betjeningsgreb
for choker, visker, lygter og starter grup-
peret om teendingsldsen i midten. Der er
et handskerum med
klap (uden 14s) i hver
side af Instrument-
bordet, og under det-
te findes en praktisk
hylde med polstret
forkant i hele vog-
nens bredde. Midt
over hylden var der
i det afprovede eks-
emplar monteret et
varmeapparat, der
kontrolleres med et
enkelt drejegreb.
Varmeapparatet vi-
ste slg ret effektivt,
men man savner et
spj=ld, der kan di-
rigere varmen mere
direkte til defroster-
spalterne. Endvidere
var det enskeligt, om
vognen havde et
friskluftindtag foran.

Rattet har fdet et
dybt forsenket nav,



\ K Fereppladsen | Miner 1000,

som muligvis har nogen sikkerhedsmamssig
betydning, men som algjort ikke pynter
og desuden eliminerer den ellers sd beha-
gelige fjedring | stAltrAdsegerne.

Retningsviserne betjenes fra en kon-
taktarm under rattet, og et indadrettet
tryk pA denne konvekse knap smiter det
smuk! tonende horn | funktion.

Hornkontaktens f{jeder er for stram, og
man kommer derfor let til uforvarende at
smtte blinkerne lgang.

Mekanismen kunne forbedres veesentligt
ved en strammere fjeder | blinkerkontak-
ten, en svagere fjeder | hornkontakten og
en konkav knap ph kontaktarmen.

Som en veesentllg forbedring | forhold
til den tidligere model, er der nu anbragt
en udmeerket lampe | loftet,

Bag | vognen findes et ret storl, regu-
leert bagagerum. Reservehjulet har plads

under et vandret sdmke« og kan udiages

uden at flytte bagagen.

Kereegenakaber.

Den nye Minor 1000 har et bekvemt
forersde, og udsynet fremefler er ud-
meerket godt, selvom man lkke kan se
den hnajre forskeerm for den ret hoje
motorhjelm. Bakspejlet er lkke bredt nok
til at »dekke« hele den store bagrude, og
desveerre har man bibeholdl viskerarran-
gementet fra det tidligere V-formede
vindspejl, og der efterlades derfor en stor
of temmelig generende trekant midt for.
Rattet ligger lidt for »flndte, og det har
tillige en lille tverhweldning. som ikke |
sig selv er generende, men som bringer
ralstammen for tmt pAd bremsepedalen,
hvilket kan virke generende, seerlig hvis
fererens sko har gummisiler. Den store
og | sig selv tydelige speedomeler-
skala ligger for langt ude af synsfeltet,
Gearstang og hdndbremsegreb er jdeelt
placerel. Vognen er forholdsvis stift af-
fjedret, og kreengningen | sving er mini-
mal. Alle arter af ujevnheder absorberes
tilfredsstillende, ug dempningen er til-
streekkelig til at hindre nlle rokke- o
niksvingninger, s vejbeliggenheden mi
betegnes som semrdeles god.

Den hejtgearede tandstangsstyring gAr
let og slorfrit og virker positlv og precis.
Kerer man alene eller med en enkelt pas-
cager, er styrilngen omitrent neutral, o
med fuldt lees er der en svag overstyrings-
tendens. Der har Ikke veeret lejlighed til
at konstatere, om vognen er sidevinds-
folsom.

Den nye, kraftige motor har fuldsten-
dig sndret vognens karakter og glvet den
egenskaber som en god sportsvogn. Der. er

rigellg treekkraft ved alle normale hastig-
heder, og de velvalgle udvekslinger | gear-
kassen, og ikke mindst den helt ideelle
skiftemekanisme, ger det til en fornejelse
at udnytte motoren fuldtud. Minor 1000 er
derved blevet en hurtig vogn, som | by-
trafik kan hmvde sig | ethvert selskab, og
som pi landevejen har en uanstrengt
marchhastighed p& omkring 100 km/t med
fuldt lees. Ved heje hastigheder ligger
vognen rollgt og stet, og retningsstablli-
teten er fuldt tilfredsstillende ogsd under
harde opbremsninger.

Ved udskridning pA glatte ve)e er den
nye Minor seerdeles let nt rette op, og den
mé | det hele betegnes som en megel sik-
ker vogn.

Som det [remgir al tabellen, er de
steerkt forbedrede preestationer ledsaget
af en lkke ubetydelig reduktion { benzin-
forbruget | forhold til den tidligere model.
Delte har alene sin Arsag | motorens hoje
kompressionsforhold, og fordelene er sbe-
talte med en lidt hird gang og et sto)-
niveau lidt over middel. Motorophmnget
synes ogsk at vere lovlig stift, sk molo-
rens vibrationer 1 tomgang overferes til
karosseriet. Ved hejere hastigheder ghr
vibrationerne ikke Igennem, og der kon-
stateredes Ingen hastighedsomrider med
resonanser.

Vindstejen er moderat, men
rumler en del ved kersel pd stenbro.

Forlygterne lyser.usadvanlig langt, og
lyset er godt fordelt. Blinklysene har hele
to kontrollamper pi Instrumentbordel.
Den ene er for skarp og generer | merke.

Sammenfattende ma den nye Minor 1000
siges at vare en hurtig, sikker og skono-
misk brugsvogn, og den, der kan lide at
kere for kerslens egen skyld, fAr | tligift
en morsom lille sportsvogn.

vognen

Y ertffdlmrn:mnrr m. v

Forhjulxuphmrnx of styrete.

PREVERESULTATER
Omstendigheder: Koldt og tort vejr. Skennet
vindhastighed 4 mjack. Preveeksempla-
rets kilometerstand: 2500 km,

Bpcedometrels feflvisning:
Vognspesdometrets visning:
00

4
l’lvkelip imruohed kmjt:
59 i

120
8 N4

MAlte tophastigheder kmjt
(Tallene | parentes er ror den foregAende

niodel)
I gear: 36 (31). 1T zmr 55 (46), 111 gear:
92 (70), IV gear: 118 (100),
Acceleration ( pearene (sekunder):
1 1v
20—m l\m.’l .« 3.3(4.0) 53(50) 812(32)
60 . (9, .6 (15,8
40 80 - g .3 (34,
Acceleration ponn:m pearene:
0--20 kmjt 1.7 (2.2) srkunr]er
0—40 - . 50 (6.5)
0—60 9.5 I.15 1)
0—80 . 17.3 (30.8)

Beneinakonami mdil ved kersel med
kaonstante hostipheder:

ég kmit z:-ausspxmu
80 - mstu 1) -
100 - 133(—) -

Der anvendies nuperhemln
Alle mAlinger udfort med 2 parsoher | vagnen.

Gearstang ve skiltemekunlsme.

S!‘FC!F!KATIONFR
Marke! Morrls., Type: Minor 1000.
Fabrikat: Morris Motor Llﬂ Cuwley Oxford,
Engla
Dagapris: PA koebstilladelse « kr. 10.975

PA dollarbasis . .. Kr. 15.445
Veegtafgift incl, midlertidigt 0% tilleg kr.
120 Arlig
Motor: A-cyl. vandkelet rmkkemotor med

topventiler. Boring: s: mm. Slaglengde:
76 mm. Siagvolumen: cm?. Kompres-
-Ionnl‘ﬂrhnld 8.3:1. Slﬂrnle effekt: 37 HK
ved ofm. Sterste dreiningsmoment:
6.87 m1| ved 2500 ofin.

Tranamission: Tor enkeltpladekobling. Fire-
trins gearkasse med synkroniseringskoblin-
ger for 1L TII og IV gear. Udvekalinger |
gearkassen: : 3.62. 11 gear: 2,38 I
gear: 1,41, IV : 1,00, bakgear:
‘Fritliggende kardanaksel med 2 n»\l!l!!
kryds. Hypoldlortandede kron- og splds.
hjul | hagte). Udveksling: 4.55 (41:9).

Chﬂnla Selvbierende stalkarosserl. Forhjuls-

mng: korte ok tvaersvingarme,
I|nuI|J||l-0ph'rng bagbro med
InngsgAende biadfjedre. Dobbeltvirkende, hy-
draullske stempelstoddmmpere for og bag,.
Styrete): tandstangsstyring. 2'% ratomdr
ning fra stop til stop. Fodbremse: hyd
lisk \Irlu-nd!- pA_alle hjul, !”lndbrem
rkende pA bhaghjul. Hjul

* pmm-du rmlplnﬂtlljul mpakeret el

00—14"" alangelose

Sporvidde for
: 1278 mm. Sterste lwengde:

Storate bredde: 1550 mm. Sterste hnjde
1620 mm. Frihefde over vejbane: 171 mm.
Vendedlameter: ca. 10 m. Egenvmgt: ca.
760 kg. Tankindhold: 22,7 1.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

MORRIS MINOR 10

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA!

@® Motorn arbetar mycket jamnt
och segdrar utan vibrationer frin
20 till toppfart pa higsta viixeln,

@ Stralande vighallning.

@ Direkt exakt styrning av kugg-
stangstyp.

@ Atkomligheten under huven ar
bittre an pa de flesta sengels-
mins,

MINDRE BRA:

® Kopplingen ar litet tvar i sitt
ingrepp.

@ Synkroniseringen ar bra vid nor-
mal korning. Vid forcerad viix-
ling riicker inte synkroniseringen
till.

@ Titningen vid dirrarna &r inte
helt tillfredsstillande.

TEKNIKENS VARLD 26,57

Foto: Ove Wallin

B/Iorris 1000 hor inte till de vagnar som
utgér nagon direkt frojd for ogat
Karcssformen har foga gemensamt med
dagens pontonformade vagnar. I snart tio
ar har Minor varit si gott som oférindrad
till det yttre. Orsaken till att fabriken
kunnat halla detta program #r niirmast
att séka i det forhallandet att bilen besit-
ter manga goda och uppskattade egen-
skaper i ovrigt. En hel del detaljéndringar
har skett genom aren och 57-drs modell
har fatt en storre och starkare motor,
hel vindruta och stérre bakruta.

Motern ger nu 23 % storre effekt &n
tidigare. Effektiikningen har dstadkommits
genom bl. a. aknmg av cylindervolymen
fran 803 till 948 cm’ samt genom kom-
pressionsiindring fran 7,2:1 till 83:1.

Utan tvekan kan fastslis att hela bilen
vunnit mycket genom detta. Den som
viintat att effektokningen skulle lett till
att den lilla motorn blivit pressad till
grinsen for sin férmaga pa bekostnad av
slitstyrka och smidig ging tar helt fel.
Mctorn arbetar dver hela sitt register utan

VAND!

tecken pad overanstrangning. Det nya ut-
forandet ar mycket lyckat och den vilba-
lanserade motorn kan segdra fran 20 km/t
till toppfart utan protester eller vibratio-
ner. Gangen #r ren och ljudet behagligt.
Trots stor sparsamhet med brinsle kan
man konstatera att den bromsade driv-
hjuleffekten ir hég och saledes inte tyder
pa ovederhiiftiga reklamuppgifter.

Engelska bilar brukar inte vara raffi-
nerat ldttitkomliga under motorhuven.
Men Morris utgor faktiskt ett undantag
fran den regeln. Motorinstallationen &r
prydlig och allt ar lattatkomligt. Huven ar
inte utformad som nigon manlucka pa en
u-bit utan niir den lyfts upp &r det gott
om plats kring motorn. Bra ur service-
synpunkt!

Vixellidan med sin korta golvviixel-
spak av sportvagnstyp dr angenim att
anvinda. Spaken ir fast och ganska exakt
i sina olika ligen. Synkroniseringen ric-
ker utmirkt for normalt vardagsbruk. Om
man i en situation snabbt vill ga ned till
en ligre vixel sa (Forts. pd sid. 33)




Morris 1000 &r konservotiv till det ytire. Vind-
ruton har dock éndrots och bestér ov en hel yto.

D& motorhuven Gppnats ligger néistan olla ser-
vicestillen utmarkt vél dtkomliga. Det kan man
tyvérr inte sége &r vanligt blond engelska bilor.

Morris’ »raka fyrar i genomskdrning framifrén,
Effekten hor 8kats till 37 hk pa &rets modell.

Teknikens Varlds testsiffror for

PROVRESULTAT LITERIMIL
2,0
De olika vixlarna 1 2 3 4
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja 1,5
Tystgdende Ja Ja Ja Ja
Viaxelladans utvix- :
lingsforh. 3.62 |2.374] 1.41 1.0
Slutvixelns utvix-
lingsforh. 4.55 | 4,55 | 4,55 | 4,55
Antal motorvarv per 1,0
drivhjulsvarv = total Y
utvaxling 16,47 10,80| 6.415| 4,55
Teor. fart vid 1.000
v/min km/t 8.6 10 w 24
Antal motorvary per
korkilometer ‘9060 | 5940 | 3525 | 2500 0,5
Kolvvag. m/kérkm. 1378 | 903 | 536 | 380 *
Max. effekt och me-
delkolvh. 12,0 m/s
uppnis vid km/t 3 | 48 | 81 | 114
Teor. fart vid max- <
dragkraft. km/t 13 20 2
T e kmit 30 50 B0 100 120140
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 462 | 303 | 180 | 127
7’ “ Bromsstrickor vid 20 st. max. bromsningar L
e, —TT T f6ljd pad torr asfallvag. Bromsningarna sker
wo 1 i { frén en verklig fart av 100 km/t:
L/ I I I = i 1:a bromsn_ingen 54
00— | bromsningen 55
- il ) 10:e bromsningen §8
i 1 | 15:¢ ingen 60
= 20:e bromsningen 63
% = i
g "[r
4 BRI T A T, BRANSLEFORBRUKMNING

ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 47,9 sek.
Genom viixlarna:

0— 50 km/t 8,0 sek.

0— 80 km/t 20.4 sek.

0—100 km/t 32,5 sek.

P4 enstaka viixlar:
Tvaan 30—50 km/t 5.2 s.
Trean 30—50 km/t 54 s, 50—80 km/t 11,0 s.

Fyran 30—50 km/t 83 s., 50—80 km/t 16.8 s.
80—100 km/t 11.3 s.

ANTAL BROMSNINGAR | FOLID
FRAN 100 KMT
-

1 30 30 40 50 60
STOPPSTRACKA | M.

BROMSVERKAN

B gav vid tni med pendeli u-
ment pi torr asfalt en bromskraft av:

10 17 23 33 43 58 72 proc. av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 40 kp.

30 km/t 0,57 1/mil.
50 km/t 0.51 }/mil.
80 km/t 0,65 }/mil.
100 km/t 0,80 1/mil.

Snabb landsviigskérning ca 48 km striicka pi
rikshuvudvig (medelfart ca 85 km/t, upp till
115 km/t pa fria viigavsnitt) medelforbrukning
<a 0,78 1/mil.

Lugn kéming samma stricka (medelfart ca 54
km/t. upp till 80 km/t pd fria vigavsnitt) me-
delférbrukning ca 0.60 1/mil.

Stadskorning ca 11 km, medelférbrukning ca
0,80 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE
30 50 80 100 km/t
33 52 84 104 km/t

Fartmiitaren visade

vid en verklig fart av
Viigmiitaren visade 2,5 proc. for lang viigstracs
ka. Obs! Samtliga virden i denna rapport ir
korrigerade for fart- och vigmitarnas felvis-

ning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN
Helljus 100 m 4,5 lux. Halvljus 25 m 0.5 -Jux.
{Enl. lag far helljus inte underskrida 1 lux pa
100 m avstdnd; halvljuset fir Inte Sverskrida
1 Jux pd 25 m avstdnd,)

TEKNIKENS VARLD 26/57



MORRIS MINOR 1000

ATKOMLIGHETSBETYG

3etygskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
nindre god.

nstillning av (Brarsite 1. Installning av var-
ne och ventilation frin férarsitet 2. Oljemit.
ticka 3. Oljepifyllning 3. Kylviitskepafylnin|
. Batteri 3. Oljefilter 2. Tindstift 3. Strémfér-
lelare 3. Forgasare 3. Bromsviitskebehdllare 1

VAGNBESKRIVNING

"yp: Morris 1000
fillverkare: Morris Motors Ltd England.
seneralagent: AB Hans Osterman.

rist Kr 7.900 2-dérrars De Luxe vid leverans
Stockholm inklusive dtercirkulerande viir-

nesystem.

katt: Kr 110 per A&r, omsiittningsskatt kr 760.

JTRUSTHING

yirmesystem av cirk. typ inghr | bilens pris.
falv underredsbehandling inglr.

msprutor for varmluft finns.

fentilation for kalluft finns inte.
‘entilationsflakt for lAg fart finns inte.
lindrutespolare, munstycken for d:o Ingir |
ilens pris.

tadio: Ingir inte i bilens pris. Plats for radio

r forutsedd. Radio kostar inkl. montering 450
ill 850 alltefter apparatens och antennens lyp.

Jacklampa: Finns inte.

Lattlas: Finns inte.

AESERVDELSPRISER
Jibytesmotor finns, kostar ......o.c.00 850: —
ats kolvar jimte kolvringar och kolv-

BRIEME aispimidinid saiiamnisln vn oimp e/ an s 109: 60
ats avgasventiler inkl. ventilfjadrar .. 26:—
ylinderpackning 5:25
‘ermostat for kylsystem . . 15:50
jerenannsats (skall bytas var 900:e
mil) .ooiiiiain Einssar e e 14: 50
trimfordelarlock utan kablar ........ 18:25
opplingslamell kompl. med centrum 63:—
ats bromsbackar med nya beligg .... 52!:—
vgasror kompl. med ljudddmpare .. 61:75

tétdimpare kompl. sats .
it Jick kostar
indruta
[oger framflygel ..

akre stotfdngare kompl. med alla de-

SRIOF  siavesse s va e s s s 302: —
omplett  kylarmaskering ............ 40:75
EPARATIONSPRISER

asta reparationspriser tillimpas.

entiljustering vee 1:50
lontering av  bytesmotor cres 1002 —
¥le av kopplingslamell 83—
yle av cylinderlockspackning 30: —
yte av styrspindelbultar 67: —
yte av samtliga bromsbackar .. -
entllslipning med sotning 61:50

EKNIKENS VARLD 26/57

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 43.5 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 33,0 hk/ton.

Spec. bromsarea 489 cm? per ton tjinstevikt.

Antal rattvarv 25 mellan fulla framhjulsut-
slag.
Viindcirkeldlameter: 10,1 m,

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 37 hk vid 4750 varv/min.
Vridmoment: Max. 6,9 kpm vid 2000 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,53 m/sek. vid 1000 v/min.
Effektivt medeltryck: 7.4 kp/em?.

Spec. maxeffekt: 39,0 hk/liter,

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbirande helsvetsad stdlka-
ross. TvA dbrrar upphéingda | framkanten. Ba-
gageutrymme bak Aatkomligt utifrdn. Motorn
framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Fram: Separata stolar.
Bak: Helt site av sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl.-diam. 629 mm. slaglingd
76 mm. slagvolym %48 cm?. Kompr.-férh. 8,3:1.
Max.-effekt 37 hk. SAE vid 4750 v/min.
Krafltoverforing: Enkel toirlamellkoppling.
Manuell 4-vaxlad vaxellida med de tre ovre
vaxlarna synkroniserade. Golvvixelspak. Slut-
vaxel av hypoidtyp.

Hjulstdll: Fram: Individuell f{jadring med tor-
sionsstavar. Bak: Stel axelbrygga med langs-
giende bladfjadrar. Hydrauliska dubbelver-
kande hivarmsstotdampare runt om.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms.

Diick: 500 14",
Handb verkar kaniskt pd bakhjulen.
Styrinnitining: Kuggsting och kugghjul.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 256 W, balle-
rikapacitet 38 Ah.
Briinsletanken rymmer 22,7 liter.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Langd 376 cm, bredd 155 cm, héjd
152 em. hjulbas 218 cm, spirvidd fram 128.4
em. bak 127.8 em. markfrigdng 17 em.
Innermitt: Framsitets bredd | hofthdjd 128
em, baksitets d:o 100 cm. Bredd | axelhdjd
fram 126 em. bak 115 em. Framsdtet gir att
skjuta 3 em 4t vardera hdllet. Rattens dia-
meter 42 cm.

a) 93 ¢m, b) 65 cm. c¢) 95 cm, d) 86 cm. e)
31 em. f) 35 em. g) 51 em. h) 58 em.
Bagagerummets ungefirliga djup 70 em, héjd
40 cm, bredd 103 cm.

Yikt: Thinstevikt 850 kg (korklar med forare,
lastad vikt 1120 kg (korklar med 3 passagerare
+ 60 kg bagage).

In- och urstigningen till baksdter gér smidig
trots att vagnen bara har tvé dérrar. De tva
framstolarna kan féllas wpp i sin  helhet.

Reservhjulet ligger i ett sdrskilt fack wunder
detta dér Gven verktyg och tillbehdr fér plots.

Instrumentpanelen &r utformad fér bade higer-
och vénsterstyrning. Ratinavet r val farsankt.




DEN FORGAR ALDRIG

Morris Minor
varoprindeligt
tiltzenkten
boxer motor.,
hvilket bevid-
nes af det
ekslraordinaert
brede motor-
rum. Ogi 1951
forsvandt
Iygteme fra
kolergitteret
udiskermene. ©

Mange vil maske overraskes af, at Morris Minor al-
lerede optrieder som en klassiker med samlerinter-
esse. Der er imidlertid flere grunde til, at denne for-
ste engelske nykonstruktion efter 2. Verdenskrig
stadig verdsattes hejt bade her og i sit hjemland,
Som en trofast slider, der er nem at ga til, opfylder
den stadig den daglige familiebilists grundbehov for
okonomisk transport. Entusiasten vardsetter den
knaldharde vintageagtige affjedring og de kvikke
kaereegenskaber, der kombineret med et karrosseri
som den viste Cabriolet ger det muligt at fremkalde
mindelser om ferkrigstidens bilisme. Planerne om
en afleser for tredivernes popul@re Morris 8 blev al-
lerede lagt i 1943 af den senere sa kendte Mini-kon-
strukter Alec Issigonis, som pa dette tidspunkt ar-
bejdede hos Morris med amfibie- og panservogns-
konstruktioner. Issigonis var meget optaget af uaf-
hangig forhjulsoph@ngning, selvb@rende karrosse-
rier og tandstangsstyring - konstruktioner, der var
n@sten ukendte i engelske biler op til 1940. Han ar-
bejdede ogsd med en 4-cyl. boxermotor for at for-
hedre vagtfordelingen og dermed vejbeliggenhe-
den. Presset af efterkrigstidens behov for nye biler
miitte den ferste Morris Minor i 1948 dog najes med
den gamle 27 hk 918 ¢cm?® sideventilede Morris 8-mo-
tor, og kun det ekstraordinart brede motorrum vid-
ner i dag om'boxermotorplanerne. Originaludgaven
karakteriseredes af, at forlygterne var indbyggede
iden lave brede kelergrill, men dette @ndredesi 1951

36

Minor'en blev
byggetii,3
mill. eksem-
plarer. Den er
skabtaf Mini™-
ens fader. Alec
Issigonis. og
er allerede
enklassiker
med samier.
vaerdi. Isaer
Cabriclet- og
¥ Traveller
udgaven.

foranledigel af amerikanske regler for lygternes
placering. Herefter anbragtes lygterne i
forsk&rmene, hvor de har befundet sig siden til Is-
sigonis store utilfredshed. Estetisk set spolerede
det unagtelig ogsa massebalancen mellem Minor'-
ens for- og bagparti, men det ny forparti faldt tilsy-
neladende i kebernes smag, og salget egedes,

Da Morris og Austin i 1952 gik sammen i British
Motor Corporation, fik Minor'en den ny 30 hk top-
ventilede Austin A-motor pa 803 cm' og blev kaldt
Series 11. I 1956 blev det til Minor 1000 med en 37 hk
A-motor pa 948 em?® og endelig i 1962 til Minor 1000
Super med knap 50 hk og 1098 em?®, Motoren er den
samme som bruges i Mini'en i dag. Med boring og
slag pa 64,6 og 83,7 mm er det en temmelig antikve-
ret sag med god sejtr&kevne pa grund af den lange
slagliengde, der samtidig begranser omdrejnings-
tallet ved accelerationer. Kert rigtigt og ferst og
fremmest smurt rigtigl er en Morris Minor en sar-
deles slidsterk bil. Sa det er ikke markeligt, at der
stadig er liebhavere, serlig til Cabriolet- og Travel-
ler-udgaven. Lord Nuffield eller Willlam Richard
Morris, som han var fedt i 1877, har, som det frem-
gar, ikke fiet mange ord med pa vejen i denne
Minor-artikel, hvilket dels skyldes, al vognen sa af-
gjort er Alec Issigonis veerk, dels at Lord Nuffield
var meget imod projektet. Alligevel byggedes der
ikke mindre end 1,3 millioner Minor-vogne pa 23 ar.
I Danmark solgtes 25.500 stk.
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Saelges:

Henv.:

K@B OG SALG

Moris Minor 2-dgrs drg. 1955. Vognen
er meget original og opndede anden
plads i originalklassen ved sommer-
treeffene 1991 og 1992. Den szlges
med 948 ccm motor. Farven er Maro-
on. Vognen er pé alle mdder i tip top
stand og s&lges kun p.gr.a. nyt projekt.
Den er afbildet pd forsiden af Normi-
nor nr. 71. Pris: 68.000,- Dkr.

A-839 Simon Marsbell, Gl. Kongevej
16, 7442 Engesvang, tif. 86 86 57 74.

Seelges:

Henv.:

Morris Minor 1000 &rg. 1969, Trafal-
gar Blue, kgrt 192.000 km. 1 ¢jer siden
1970. Passet og plejet med tectyl gen-
nem alle &rene, derfor ingen rust og
aldrig svejst. Synet december 1991.
Sorte plader, nye daek og slanger.
Pris: 25.000,- kr

Breinholt Nielsen, tlf. 86 63 96 85.

Seelges:

Henv.:
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Morris Minor &rg. 1955, 95% restau-
rert. Pris: 19.000,- Nkr.

Sjur Dagestad, Michel Nielsens vei 8,
N-0871 Oslo, tlf. 02 - 47 18 00 (jobb),
eller 02 - 23 33 41 (privat).

Salges:

Henv.:

Morris Minor 2-dgrs &rg. 1949. 99%
rustfri. Leveres med 4 rustfrie skjer-
mer, dorer, panser og bakluke, pluss
frontstykke og mange andre deler ek-
stra. Pris: 15.000,- Nkr.

Morris Minor 2-ders &rg. 1955. Res-
taurert og registret 1992. Fin bil.
Pris: 20.000,- Nkr.

Morris Minor Van 1959. Meget fint
objekt med mange ekstra deler. Lite
rust og en del nye platedeler.

Pris: 7.000,- Nkr.

Morris Minor Pick up, &rg. 1963. Mye
arbeid. Leveres med ekstra rustfri ba-
kvegg til hytte, men uten drivverk.
Pris: 3.000,- Nkr.

Morris Minor Van &rg. 1963, men re-
gistret 1966. Bra objekt med lite rust.
Pris: 5.000,- Nkr.

A-322 Trygve Sandberg, Vangen,
N-7620 Skogn, tIf. 076 - 85 873.

Seelges:

Henv.:

Morris Minor 1000 &rg. 1961, lysegran.
Samme ejer siden 1964. Meget flot ly-
sebrunt indtraek. Bilen har aldrig gen-
nemgdet stgrre rust rep. og stir helt
original med den originale motor og
gearkasse, dog er der monteret 4 glas-
fiberskaerme. Pris: 3.500,- kr.

A-1188 Henrik Nielsen, tIf. 66 13 93 28.

Seelges:

Henv.:

Til Morris 1000:
Bananmanifold i
11/2" udstgdning 700,-
1 szt dobb. SU karburator 450,-
Jesper Frederiksen, Sgbakkevej 8, Ko-
rup, 5210 Odense NV, tIf. 65 91 49 09.

800,-

Salges:

Henv.:

Til Morris Minor: 948 ccm motor, med
karburator, strgmfordeler og starter.
Demo-model fra Teknisk Skole.
Benny Kvist, Sortemosevej 49,

5892 Gudbjerg, tif 62 28 22 66.




Seelges: Div reservdelar siljes:

Henv.:

En bra beg. hoger framskdrm av sista
modellen siljes, (eller bytes mot en
vanster framskarm for series II).

Kannringar 948 std. 350,-
Kannringar .020 o.str. 200,-
Ramlager 948 .040 u.str. 50,-

Service-delar till 948/1098 ccm
Brytarspetsar till sideventilsmot. 50,-
Navkapslar, (fina beg.)
2 st. krom till MM 48-50
Bromsslangar,

2 st. till MM 48-53, Lockheed  200,-
P-ljus, glas + kromring

150,

MM 48-50 (beg.) 60,-
Rutlist till splittscreen, 48-56 280, -
Rutlist til Minor 1000 280,-
Signalhorn, liten modell 100,-
Bromsbakkar 8" fram 200,-
Bakhjulslager, 2 st. 150,-
En sats roda mattor, 1000 400,-
Navkapslar, 4 st. rostfria

(fina beg.) 250,-
Baklykta, 948 hoger, fint krom

(beg.) 200,-
Glas til baklykta, 948 cem. 65,

Krombojar, H+V, (fina beg.) 250,-
Manga andra kromdalar, emblem,
kofangare - nytt, begagnat och om-
kromat.

MG-emaljskylt 150,-
Morris-emaljskylt 200,-
Bakrutefldkt, 60 tals, 24 V,

2 hastigh. 150,-
Modell-Morrissar 4 st olika

Morris T-shirt

Gangster-keps/sunvisor i glasfiber
Morris och Union Jack, nyckelring

i emalj 30,-
Morris Oxford "MO" Handbok 150,-
Minor 1000 repairs och Pitman’s All
in one

Reparations-guider, for bdda  120,-
Morris Minor Handbok 75,-
Broschyr, 4 sidor fotografier

MM 63+ 120,-
A-1226 Gunnar Andersén, Lyckhems-
gatan 3, S462 35 Vinersborg,

tif. 0521 13141.

Salges: Morris 1000 super, Pick-up, &rg 71.

Henv.:

(Renoveringsprojekt), lige afmeldt.
Der kan medfglge originalt lad. Szl-
ges som den stdr, evt. med ny chassis-
ramme.

Morris 1000 super, Pick up, 8rg. 67.
Gule plader. Sidst synet 1/10 92. Pan
og velholdt, Pris: 25.800,- kr.

Salges for kunde:

Morris Minor, 2. ders, &rg 55. Km-ga-
ranti 82.000. Original 803-motor. Bi-
len fremtraeder fuldsteendig som da
den forlod fabrikken. Der har aldrig
veaeret svejst i den. Indtraekket er kom-
plet originalt og uden rifter af nogen
art, dog mangler de forreste bundmét-
ter. Bilen er igvrigt med sorte num-
merplader. Pris: 35.000,- kr.

Nye Chassisrammer til Pick-up og Van
Renoverede dgre og bagklapper.
Renoverede Motorer med 1 &rs 100%
garanti.

Bagakselrgr uden rust i fjederbeslag
samt alt i nye og brugte dele.
Pladearbejde udfgres. Speciale: gen-
opbygning samt opretning.

Tag udskiftes (samles i originale sam-
linger).

Nye tagrender laves i hinden.
Totalrenovering, lakering m.m. udfe-
res til rimelig timelgn eller pé fast til-
bud.

Morris Minor 1000 Specialveerksted
Pejrup Autoveerksted

v/ A-992 Peder Mikkelsen

Pejrupvej 30

5560 Arup

TIf. 64 47 26 04

Kgbes:

Henv.:

Breda falger till Morris Minor, gdrna
ALI-CAT eller andra fOrslag.

A-1642 Christer Wiberg, Terrdngvi-
gen 2 A, S-903 38 Umed,

tif. 090-13 56 07
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Ej att undra pa att detta dr de mest

efterstrivade av alla smavagnar




