INORMINOR

Nr. 86 november 1993

MEDLEMSBLAD FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

A-839 Simon Marsbell har fortsat sin artikel om stelnumre
og ejerne af den nyeste varevogn og pick-up far nu ogsa
chancen for at vinde et certifikat.

Resultatet af den ferste konkurrence kan du se pé side 10.
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NORGE

SVERIGE

PDANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon

QOslo A-707 Terje Sunnaas - Box 37 Jobb {(02) 64 77 51
Hovseter - N-0705 Oslo 7 priv (02) 29 29 49
Klubbmgste: 1. tirsdag i mdneden k1. 18.00. Matested mai-sept: Rodelak-
ken Kafe, Bygdey. Okt-apr: hos Terje Sunnaas. Ring ctav styremedlem-
merne pd forhdnd { telfelle det er speciclt program.

Mgre A-1339 Henry Eide - Lerstadnakken (071 43663
N-6014 Alesund

Jimtland  A-1074 Kére Torfjidll - Furutorpsga- (63-113931
tan 23 - S-83137 Ostersund

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krak- 0250-15445 Bost.
bergsviigen 4 - §-79200 Mora 13530 Arb.

Goteborg  A-1169 Matz Lundgren - Nedra 031139250

Kvarnbergsgt. 4 - $-41105 Goteborg

Vist Sverige

A-1808 Erling Holmin - Skoftebyga- 0520-72507
tan 55 - §-46154 Trollhittan

Nordjylland A-164 Jgrgen Ebdrup - Vestavej 14 98 18 23 29
DK-9200 Alborg SV

Randers A-120 Anton Kamp Niclsen - Pster- 86 443295
gade 17, Asferg - DK-8%X) Firup
Klubmgxde - mikrotreef - 8bent hus : Den sidste iprdag i mineden
k1. 10 - 17, Jstergade 17 - 19, Asferg.

Midtjylland A-614 Peter Blholm - Bredgade 29 - 869333 74
DEK-8340 Malling

Ostjylland  A-738 Per Madsen - Frederikslystve] 756504 09
18 - DK-8723 Lpsning

Segnder- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96

jylland Overjerstal - DE-6500 Vojens
Kiubmegde: Se under Als.

Als A-697 Poul Iversen - Mosevaengel 5 74 4721 81

DK-6440 Augustenborg

Klubmade: se arrangementskalenderen.




DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Fyn A-1334 Carsten Mochau Lind - Ege- 6594 1179
vej 9 - DK-5200 Odensc V
Klubmgde: Den fgrste tirsdag i mdneden kl. 19.00 i Ungdomsklubben
pd Neesby Skole, Skolevej, Nzesby.
Sydfyn og  A-596 Albert Hansen - Braendeskov- 62 21 98 06
gerne vej 18 - DK-5700 Svendborg
Klubmede: Den sidste mandag i méneden kl. 19.30 p& Stenstrup Kro.
Nordvest  A-990Poul HenningHansen - Havn- 53 46 87 10
Sjelland  sgvej 5 - DK-4591 Fgllenslev
A-881 Max Christensen - Hagested- 53 46 34 82
vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmede: Den forste tirsdag i mineden. Narmere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-1245 Klavs Juul Nielsen - Lejrevej 31 28 66 05

14 - DK-2700 Brgnshgj 3032 66 62 (bil)

Klubmede den sidste tirsdag i m&neden k1. 20.00 (ikke juni og juli)
Bronshgjvej 17, indg. B, Medborgerhuset Pilegdrden.

Sydsjalland

H-386 Ketty Rasmussen - Sorgvej 53736549
484-486, Rislev - DK-4700 Nastved
Klubmede: Den forste spndag i mneden kl. 19.30 pd Sorgvej 484.

Lolland-Fal-
ster & Mgn

A-1461 Dennis Hansen- Bygaden 10, 54 85 93 43
Nagelsti - DK-4800 Nykgbing F,

Bornholm

A-1036 Esben Hansen - Sandflugts-
vej 22, Kredsen 8 - DK-3700 Rgnne

A-1174 Allan Rasmussen - Smede-
gardsvej 23 - DK-3700 Rgnne




FORMANDENS SIDE

Dette er &rets sidste blad og jeg vil
benytte lejligheden til at ¢gnske alle vo-
re medlemmer en god jul og et godt
nytr.

Vi er hermed ogsé ndet en del neer-
mere gencralforsamlingen - men vi
mangler et sted hvor vi kan holde den.
Hvis der er en lokalgruppe, der vil sta
for dette arrangement, hgrer vi gerne
fra jer. Det skal dog lige indskydes, at
vi skal have besked fra den eller de
interesserede senest den 20, decem-
ber.

Jeg vil ogsd lige gogre opmarksom
pa, at &ndringsforslag ti vedtaegterne
og andre emner man gerne vil have til
debat, skal vacre os t haznde senest den
10. december.

Ny mand i bestyreisen

S4 har vi ogsé en glaedelig nyhed! Det
er nu lykkedes os at finde en mand,
som vil tage et nap med 1 bestyrelsen.
Vi »vred armen om pé rygeen« af A-
839 Simon Marsbgll. Og minsandten
om han ikke indvilgede i at deltage.
Simon er godt kendt med jobbet, da
han for ca. 3 ir siden sad i bestyrelsen
sidst. Han har pd det seneste ogsd bi-
draget kraftigt med lasestof her i bla-
det, og nir han nu gor det si godt,
kunne han jo lige sd godt blive fast
tilknyttet!

Det skal selvfalgelig ikke afholde
andre interesserede medlemmer fra at
melde sig under fanerne. Vi mangler
nemlkig stadig en mand, inden bestyrel-
sen er fuldtallig. Arbejdet er sdmeand
ikke s8 kraevende og vi har det faktisk
ganske morsomt!

Nye kontaktpersoner
I Fyns-gruppen er der kommet en ny
kontaktperson. A-1188 Henrtk Niel-
sen som har overtaget jobbet som kas-
serer i NMMK, gnskede at slippe for
arbejdet, s istedet er A-1334 Carsten
Lind trddt til og henvendelse til fyns-
gruppen skal altsd reftes til ham.
Efter sommertraffet var der stor
interesse for at oprette en lokal-grup-
pe mere 1 Sverige. A-1808 Erling Hol-
min, som var primus motor ved dette
ars treef 1 Troflhédttan, er blevet kon-
taktperson for den nyoprettede lokal-
gruppe Vist-Sverige. Der var pd som-
mertraffef ganske mange nye menne-
sker fra omegnen af Trollhédttan, som.
ikke var medlem i NMME, sd nu har
de ihvertfald chancen for at bakke den
nye stedsgruppe op. Visiger pgj-pdj til
de 2 nye kontaktpersoner, og opfor-
drer samtidig medlemmerne til at bak-
ke op om lokalarrangementerne.
A-1264 Herluf Knudsen



DATO ARRANGEMENT ARRANG@R

December

sgn.den 5. Juleafslutning v/ A-736 Bent Poul- Dstjylland
sen, A-738 Per Madsen.
Tilmelding pé tIf. 75 89 01 58 cller
75 65 04 09,

tirs.den 7. Juleafslutning k1. 19.00 pa Nasby Fyn
Skole.
Tilmelding til kontaktpersonen.

Januar 1994

sgn. den 9. Bowling-tur. Tilmelding til kon- Dstjylland
taktpersonen, senest den 3. januar.



NORDJYLLAND

Week-enden den 20-22 august atholdt
Nordjylandsgruppen sit arlige mini-
traef, Traditionen tro foregik det ogsai
r pa Lggstgr Camping, Det var 8. ir i
traek.

Allerede fredag aften var der an-
kommet mange biler. Der var reprac-
sentanter {ra bade Fyn og nasten alle
egne af Jylland.

Lardag startede med meget fint vejr
og cfter at folk havde fict morgenkal-
fen, karte vi ved 10.30 tiden 1 samlet

udstyr og hvor vi fik et par {lotte prae-
mier til vores amerikanske lotteri. S§&
var det tid tl at kere tilbage til cam-
pingpladsen og fi noget at spisc.
Klokken 13.30 kgrte vi ud pa en tur,
der gik over Lendrup Strand til Ren-
bjerg Havn, hvor vi sd windsurfere fra-
se afsted over bglgerne (det blaste
megel og det var skide kold()! Naste
mal var Vitskgl Kloster, hvor vi s4 ha-
verne med de mange speendende kryd-
derurter og npd vores medbragte kaffe

trop en tur i Legster by. Vi parkerede
alle Minorerne i gdgaden - det vakie
opsigt! Imens vi gik rundt og s pé
butikker og kebte lidi ind, kom endnu
to Morisser til, det var Simon og Dort-
he fra Silkeborg og Jens Chr. og Mette
fra Kgbenhavn. Fra gdgaden gik turen
videre til Legstgr Caravan Center,
hvor der blev set pd campingvogne og

idet fri. Da vi kom tilbage til camping-
pladsen, var der dukket endnu et par
Morisser op, herligt med alle de dejli-
ge biler. Om aftenen dyrkede vi faelles-
grillningens kunst og hyggede os med
Morrissnak og amerikansk lotteri,
med mange flotte preemier. Vejret var
fint men keligl, s& det luncede med et
par Gammel Dansk og en Irish Coffee.
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Sendag startede med en enkelt by-
ge, men det klarede hurtigt op, og da
folk havde fiet noget at spise, gik vi en
frisk spadseretur ned langs havnen og
op gennem byen. Op ad dagen begynd-
te folk at pakke, og vimatte tage afsked
med de mange, der var kommet lang-
vejs fra og havde veeret med til at ggre
vores minitraf si hyggeligt.

En stor tak til »campingmutter og
fatter«, Jytte og Poul, fordi de altid
tager si godt imod os.

Tak til sponsorerne for de mange
fine prazmier til vores amerikanske lot-
teri:

Pejrup Autoveerksted v/ A-992 Peder
Mikkelsen
Migatronic, Fjerritslev
Logstpr Caravan Center
Balles Boghandel. Logstor
B.C. Isenkram, Lpgstpr
EDEKA, Fjerritslev, v/ Dan og Else Pe-
dersen :
TEXACO, Fjerritsley, v/ Olaf Jacobsen
Egnsbank Hanherred, Fjerritslev
Ogsé en stor tak til Jon fra Kristian-
sand, fordi du ringede og gnskede os
et godt trzf, haber vi ses snart igen.
Anette, Birthe, Jprgen og Mogens
Foto: A-839 Simon Marsbpll

OSTJYLLAND

Juleafslutning
Sendag den 5. december kl. 14 afhol-

der vi juleafslutning med glagg og
ableskiver. Det bliver hos mig. (Bent
har lovet at bage ableskiverne). Til-
melding til Bent pé tIf. 75 89 01 58 eller
Per pé tlf. 75 65 04 09.

Bowling-tur
S¢ndag den 9. januar skal viigen prgve

atbowle. Tag med - det er sjovt! Tilmel-
ding ma vi have senest den 3. januar pa
tlf. 75 89 01 58 eller 75 65 04 09, si vi
kan bestille baner.

A-738 Per Madsen



HOSTTREFF | HORTEN

Vihar nd hatt hgsttreff i Horten, og har
hatt besgk fra Danmark, Sverige og
Norge og ma kunne si at Nordisk Mor-
ris Minor Klubb passer bra som navn
pa klubben,

Treffet gikk pd vanlig méte med
overnatting pd Rerestrand Camping
og festmgte pid Horten bilmuseum
med knytkalas, musik, dans, video og

mye literatur om Morris Minor + en
liten utstilling av Lars’ modell Morris
samling,

Det var lett blanding med varet,
men det md man regne med ndr man
lager »Hgst« treff. Der var 12 biler
innom pa trefiet og 25-30 personer.

Tove og Lars Hernes

HOSTTRAF 1993

Hgsttra{fet foregik igen i &r i Horten,
Og igen var der tale om et hyggeligt og
afslappet traef. Ogigen var det de sam-
me personer, der madte op. Hvor bli-
ver de gvrige ottchundredeogetelle-
raridet medlemmer af 7. N&, det er
afgjort dem der gér glip af noget. De
gik bl. a. glip af festen pa pladsens
dametoilet - en gentagelse af sidste &rs
fodsclsdagsfest for Hans Volden (se

billede - ak ja...). De danske medlem-
mer gik ogsd glip af Norge i al sin
efterdrspragt.

Om lgrdagen gik vitur og sd bl.a. cn
potentiel sommertrafplads, og senere
fik vi besgg af en flot urestaureret 4-
dgrs Serie II fra 1956, Om aftenen var

der fgdeindtagelse under hyggelige
former, som vi plejer. Der var mulig-
hed for at se medlemmernes medbrag-
te videoer og bladre i Lars Hernes’
store samling af tidsskrifter med arti-
kler om en vis model fra Morris-fabrik-
ken. Mange af disse artikler vil vare
ukendte for danske medlemmer, ogjeg
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kan kun opfordre til at sa-
danne artikler sendes til
redaktgren af Norminor,
sa vi alle kan fa forngjelse
af dem. Et eksempel fra ja-
nuar i &r kan lases et andet
sted her i bladet.

Vi takker for et hygge-
ligt treef, og haber vi kan
afszette tid til at deltage
naste ar.

H-1500 Dorthe
A-839 Simon.

KONKURRENCEN

om hgjeste stelnummer

I sidste nummer udskrev jeg en kon-
kurrence, hvor det drejede sig om at
finde frem til den nyeste bil i klubben
inden for hver personvognmodel.
Ejerne af disse biler ville blive be-
lpnnet med et certifikat, hvis de sendte
stelnummeret til undertegnede.

C

Det skal lige naevnes, at der generelt
ikke er stor interesse for dette emne.
Der har kun varet 7 henvendelser ind-
til videre.....Hvis medlemmerne synes
det er et dgdsygt emne, md de selv
finde pa noget andet at skrive i vores
blad. Det er jo som bekendt medlem-

e

o
det den 12. nover

nber 1970

Den sidste 2-dprs, som rullede af samlebdn

-
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Dette er den sidste Traveller som blev lavet | april 1971, her fotograferet inden den
forlod fabrikken

mernes egne indlag der udgpgr NOR- passende lazne sig tilbage og mrgre sig
MINOQOR. Skulle der vaere medlemmer, over, at de gik glip af et gratis certifi-
der ejer biler med hgjere stelnumre kat....

end de nedenfor angivne, kan de jo

S

Produktionen af cabriolet stoppede allerede i juni 1969. Her er den sidste fotograferet
ved den forhandler, som solgte bilen

11



Hgjeste stelnumre pr. 1/11 1993 :

2-ders :
1288300, ejes af A-1856 Benny Jensen.

Cabriolet : :
1175940, cjes af A-1504 Mette og
Christian Martensen.

Traveller :
1262911, ejes af A-232 Morten Wester-
mann.

4-dprs :
Ingen indsendt.

Disse vindere vil fa tilsendt et certifikat
snarest!

P4 baggrund af den helt overvacldende
interesse for emnet... vil jeg gentage
succesen; denne gang for pick-up og
van modellerne.

Forudsztningerne for denne liste er
de samme som for personbilerne : den
er baseret pa Paul Skilleters oplysnin-
ger, der er tale om produktionsar og
ikke modelar, den galder ikke CKD-
biler, der kan vere problemer omkring
arsskifte, da numrene ikke blev givet i
streng raekkefalge. Dette gaelder i ud-
talt grad for van og pick-ups, da der
nogle &r har varet batch-produktion;
d.v.s. bilerne nummereres ikke efter-
hénden som de kommer ned ad samle-
bandet, men 1 "klumper" alt efter hvil-
ken model, der er tale om. Desuden
eksisterer fabrikkens arkiver ikke efter
1965, og listen er baseret pa oplysnin-
ger i Glasss Commercial Vehicle
Check Book - hvad det s matte vaere
for en....

12

Varevogne og pick-ups.
1953: 501 (5 maj) - 5214
1954: 5215 - 21359

1955: 21360 - 38780

1956: 38781 - 49767 (serie II)
49801 - 52065 (minor 1000)

1957: 52066 - 68228
1958: 68229 - 84281
1959: 84282 - 100241
1960: 100242 - 118555
1961: 118556 - 137652
1962: 137653 - 153628
1963: 153629 - 168223
1964: 168224 - 183446
1965: 183447 - 202220
1966: 202221 - 213679
1967: 213680 - 235634
1968: 235635 - 258623
1969: 258624 - 281895
1970: 281896 - 302805
1971: 302806 - 325885

1972: 325886 - 327369 (februar)



I lighed med personbilkonkurrencen
om et certifikat, vil det medlem, hvis’
bil har det hgjeste stelnummer blandt
varevogne og pick-ups, »vinde« et cer-
tifikat. Deadline 20 december 1993,

Send stelnummeret til ;
Simon Marsbgll
Gammel Kongevej 16
7442 Engesvang,
Danmark,

HHustrationerne | artiklen er hentet fra Paul Skilletters bog »Morvis Minor« og Ray
Newell's bog »The Morris Minorq Shire Album 277

HVORNAR BLEV DIN
MINOR PRODUCERET?

Vifar hele tiden at vide, at der mangler
indlzeg til Norminor, Jeg har derfor
opfundet ef mere eller mindre vanvit-
tigt indlzeg som ikke kan bruges til ret
nieget mere end almindelig under-
holdning. Men det fylder godt, og der
er masser af hilleder....

Jeg har ud fra forskellig litteratur kon-
strueret en sdkaldt »bestemmelsesng-
gle« med hvilken man kan finde frem
til hvilket &r en given Morris Minor er
fremstillet, Der er en masse egenska-
ber, der stort set ikke kan bruges, da
fabrikken enten ikke har vaeret konse-
kvent, der er forskellige nationale krav,
eller importgren har »pillet« ved bilen
inden levering. Disse egenskaber er si
vidt muligt undgiet. Desuden gelder
bestemmelsesngglen kun biler frem-
stillet pd fabrikken i England.

En bestemmelscsnggle fungerer
ved, at man stilies over for to eller flere
sporgsmndl (markeret med fed skrift).
Ud for det spprgsmdl, der passer pd
bilen, gives enten det endelige svar,
clier en henvisning il nummeret pé

nye spergsmal (markeret med kursiv
skrift). Man fortsetter med de spsrgs-
mal ngglen henviser ti, indtil det ende-
lige svar angives. (produktionsaret).
Et eksempel for nggler for Minor
1008 super: Har man en Minor med
den oprindelige 1098 ccm motor og et
varmeapparat med friskluftindtag vit
man cfter besvarelse afl punkt 1 (se
nedenfor) skulle fortszite med punkt
2. Hvis bilens viskere arbejder mod
hinanden passer det fgrste spgrgsmal
under punkt 2 og man ved nu at bilen
er produceret oktober 1963 eller tidli-
gere. Hvis viskerne arbejder 1 tandem
fortsacttes med punkt 3 og s3 videre,

1. Uden friskluftindtag
April 1963 eller for
Med friskluftindtag

2

2. Arlejder vinduesviskerne mod hi-
nanden ?

oktober 1963 eller tidligere.

Arbejder vinduesviskerne paralelt?

3
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Det er dog langt fra altid produktions- Forudseetninger : Bilen er original fra

tidspunktet kan bestemmes sarlig ngj- fabrikken i England. Der er tale om pro-
agtigt. Nér ingen anden egenskab kan duktionsdr og ikke modeldr. Kan ikke
benyttes er stelnummeret benyttet. bruges med sikkerhed til Van og Pick-up.

Nogle for serie-bestemmelse:

1. Sideventilet motor 3. 948 ccm, topventilet

Se npgle for Serie MM, 1948-1953. Se nggle for Minor 1000, 1956-1962.
Anden motor Anden motor

2 4

2. 803 ccm, topventilet 4. 1098 ccm, topventilet

Se nggle for Serie 11, 1952-1956. Se nggle for 1000 Super, 1962-1971.
Anden motor

3

Nogle for Serie MM 1948 - 1953

1. Lygter i frontplade

2

Lygter i forskzrme, bilen ikke fra
U.S.A el. Canada

S

2. Cirkulzre baglygter
produceret 1948 - fprst i 1949.
Rektangulzre baglygter

3

3. Todelte kofangere, forchromede
ruderammer

produceret fra forst i 1949 til sidst i
1949

Todelte kofangere, malede ruderam-
mer

4

14



4. Ingen vandpumpe

Jra sidse i 1949 til sidst i 1950
Vandpumpe

fra sidst 1 1950 til forse i 1951

4-dgrs, hele kofangere, ingen kofan-
gerhorn

produceret fra sidst | 1950 til forst i
1951 Sideventilet motor uden vandpumpe

; 5. Hele kofangere, vandpumpe

‘ fra forsti 1951

2-dgrs og Tourer: askebieger i instru-
mentbrat

fra sidst i 1951

4-dgrs; askebaeger i instrumenthraet
fra ferse i 1052 Sideventilet motor med vandpumpe
Stelnummer stgrre end 175543
efter januar 1953

Serie MM uden askebeeger i instrument-
breettet. P@ raitet ses et afimonterel med
askebaeger

Nogle for Serie H, 1852 - 1956.

1. Stelnummer mindre end 134001
produceret { 1952

Bagtgj med kantet »klump«
produceret i 1953

Bagtsj med rund »klump«

2

o

Bag}léj med nm‘c‘l/kﬁmzp




2. Gammel type front
Okt. 1954 eller for

Ny type front

3

3. Lille afstand mellem bremse- og
koblingspedal

medio 1956 eller for

Stor afstand mellem bremse- og ko-
blingspedal

fra medio 1956 til oktober 1956

Lille afstand mellem pedalerne

Stor afstand mellem pedalem

Nogle for Minor 1000, 1956 - 1962.

1. 5 gallon benzintank
Marts 1957 eller fpr

6 gallon benzintank

2

Lav (5 éaﬁou ) benzintank

16



2. Kort version af gearstang
Nov. 1957 eller for

Lang version af gearstang

3

3. Bagfjedre med 7 lag
Dec. 1958 eller for
Bagfjedre med 5 lag

4

4. Manifold todelt

Sep. 1959 eller for
Manifold stebt i ef siykke
5

Kort version af gearstang. Knoppen
burde veere kugleformet

Lang version af gearstang. (Her med
woriginal knop)

Manifold todelt

S

Manifold stobt i ef stykke

17



6. Uden sikkerhedsselebeslag
Okt. 1961 eller for

Med sikkerhedsselebeslag
Efter okt. 1961

Sikkerhedssele monteret i originalt
beslag

Nogle til Minor 1000 super, 1962 - 1971

1. Uden friskluftindtag ST
April 1963 eller for -
Med friskluftindtag
2

2. Viskere arbejder mod hinanden
Okt. 1963 eller for

Viskere arbejder i tandem

3

3. Starterkontakt med kabeltrak
Okt. 1964 eller for vl
Kombineret tandings./starterkon_ Wskere der arbEJderl fmldem
takt

o
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4, Stelnummer mellem 1092770 og
1131828

Produceret [ 1965

Stelnummer stgrre end 1131828

5

5. Uden speciel sikring til positions-
lys

Okt. 1966 elier for

Med denne sikring

6

6. Stelnummer mellem 1170439 og
1208360

Produceret i 1967

Stelnummer mellem 1208361 og
1241049

Produceret 1 1968

Stelnammer stgrre end 1241049

7

7. ¥oler til blokeret oliefilter tilstede
Produceret sidst | 1969 eller tidligere
Oliefilterfaler ikke tilstede

8

8. Stelnummer mindre end 1268276
31 dec. 1969 eller for

Stelnummer mellem 1268276 og
1290812

Produceret | 1970

Stelnummer stgrre end 1296812
Produceret i 1971

il
Sikring til positionslys

Fpler til blokeret oliefilter

Artiklen er skrevet af A-839 Simon Marsbpll. Billederne er taget af Simon og
stregillustrationerne er taget fra div. instruktionsbgger
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Moster og onkel drev en solid vogn-
mandsforretning i det vestjyske. Det vil
sige onkel stod op i den &rle morgen og
kerte egnens slagtesvin til skafottet i
Ribe eller Esbjerg. Men naturligvis
skulle man da have en »luksusbil« til
om sgndagen.

Nu var der bare det, at onkel helst
ville kgre sgndagstur i lastbilen, fordi
han sad hgjere oppe og dermed havde
en bedre udsigt. Det betad sé, at »luk-
susbilen« aldrig kom ud palandevejen.
Den stod i garagen, som jo var blevet
abnet allerede ved 5-tiden om morge-

20

nen. »Luksusbilen« fik hermed god
track, holdt sig godt tgr og rusten havde
ingen chancer i mange ar.

Da onkel gik bort, ville hele lands-
byen overtage bilen, som nu med tiden
var blevet popular. Men da jeg altid
havde beundret bilen, - ogsd i tider
hvor man kaldte den jordemoderbil el-
ler husmandskgretgj, - ja sa skulle jeg
naturligvis have den forzret. Argang
62 med km tal pa 75.000. En sand perle
at overtage. Og det er den stadig, som
det fremgér af billedet.

Gunnar Hansen, Lambjergskov.



Der kom et brev...

NYE TIDER | NMMK

Som nyt medlem i klubben vil jeg godt
kunne gnske at kunne berette om gam-
le dage i NMMK. Der ma vare nogle
medlemmer fra begyndelsen, som kan
berette om klubbens begyndelse.
Hvad er en traefveteran? Hvor man-
ge eksisterer der af disse medlemmer?
Hvor mange medlemmer er der i klub-
ben? Hvorfor er det altid de samme
som gang pa gang far 1. precmic?
Originaliteten pa bilerne skal af-
skaffes og kun bedgmmes af personer

som ikke vedkommer klubben! Altsd
en bil som ikke har et certifikat ma
ogsa vaere ligestillet med een som har
certifikat. Certifikatet er kun bluf og
fup. Det er min opfattelse.

Jeg gnsker at hgre ledelsen i klub-
ben!

Ellers er jeg godt tilfreds med Mor-
ris klubben og ledelsen.

K.T. Petersen, Kolding

Svar fra bestyrelsen

GAMLE DAGE | NMMK

Dit spgrgsmal om trafveteraner kan
endnu ikke besvares, men vi regner
med at have et svar klar til naste blad.

I Nordisk Morris Minor Klubb er
der for tiden ca. 660 aktive medlem-
mer,

Dit spgrgsmdl ang. 1. praeemier til
traef kan besvares ganske enkelt! Det
er fordi det gang pa gang er de samme
der kommer til treeffene. Jo flere der
kommer pi et treef som sommertraef-
fet, jo mere vil premierne ogsa blive
fordelt, da der heldigvis er forskel pa
hvordan det enkelte medlem opfatter
bilerne.

Originalklassen skal ikke afskaffes.
Dette kunne man skrive flere sider om,

men det vil jeg ikke ggre ved denne
lejlighed.

Certifikatet i originalklassen er ikke
fup og bluf, som du skriver. Certifika-
tet er faktisk en dabsattest pd bilen, sa
den altid kan kendes ogsa af ikke spe-
cialister. Grunden til at vi indfgrte cer-
tifikatkravet skyldes, at det er blevet
moderne at @ndre bilerne - iszr 2-
dors til cabriolet, og en sddan ombyg-
get vil ikke kunne deltage i original-
klassen.

Haber dette er svar nok i fgrste om-
gang!

A-1264 Herluf Knudsen
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MORRIS MINOR

Hvordan man fir alle modellerne!

En drgm som vi kanskje alle har, men
det kan det vel bli litt problemer med
plassen da!

En mate 4 f3 tilfredsstilt sin lyst pa
er dsatse pé litt mindre utgave avbilen!
Det er nemlig mulig & fa tak i alle
modellene av Morris Minor som mod-
ellbil. »Springside« leverer alle bilene
som byggeset i »White metal Kits«.
(Det er masse arbeide og morro).

Hvis man begynner & sammle pd
»lekebiler« av Morris s ma man slett
ikke tro at det er bare let. Gjennom
arene er det laget en hel masse med
modeller av denne bilen, og noen av
dem har meget stor samlerverdi og
dermed en meget hgy pris for disse.

Men det er fasinerende og minst
like morro 4 holde pd med som de
»store« Morrisene.

Det er helt vanlig at de som holder
pd med »gammel« bil gjerne prover &
fa tak i en modell av den bilen de har,
og da er det lett & bli angrepet av sam-
lemani.

Det tok ikke lange stunden etter at
jeg hadde fétt min forste Minor til at
jeg hadde en modell av denne. Det var
ikke for at jeg kom over en artikel i
»Minor Matters«, som er bladet til de
engelske Morrisfolkene med over
10.000 medlemmer, at jeg ble klar over
at var laget ganske mange modeller av
denne bilen opp gjennom drene. Og da
ble jeg modellbilsamler ogsd! Har
blannt annet vart pd modellmesse i
Goteborg hvor jeg opplevde og fa se en

modell Morris av merke »Spot on« til-
bydd for kr. 1.500,-. Jeg kj@pte en re-
plica avsamme typen for kr. 300,-! Den
andre bilen ble solgt til den prisen
sonm nevnt! Det var da jeg skjgnte at
modellbiler ikke er noen lek!

Det er en stor hobby, hvor voksne
personer har stort utbytte av 4 leke og
sammle. De fleste velger seg et omrade
og jeg for min del har valgt Morris
Minor.

A beskrive min glede ved & f4 kjgpt
en »Mik-an-Sue cars« modell av Tra-
vellermodellen i Whitemetall av Jens
Chr. Jensen pa det siste hgsttreffet kan
nesten ikke beskrives. Av eiergleden
jeg folte var bilen verdt det jeg betalte
for den! :

Jeg har til nd klart og samle 7 for-
skellige fabrikater og har ca. 20 for-
skjellige Morriser innen disse blant an-
net alle modeller av Morris Minor som
er produsert i »Springside« white me-
tall.

Bare varebilen (Van) til Moris Mi-
nor modellen har kommet ut med
sannsynligvis 60 forskjellige reklame-
utgaver, si hvis det er noen som vil
samle pa disse s har de jobben.

Jeg vet at det enda er mange mo-
dellbiler og samle, og er stadig pa jakt
ctter disse. Haper det som jeg har skre-
vet har vaert til glede for flere og opp-
fordrer Jens Chr. Jensen til & komme
med mere om denne fasinerende delen
av bilhobbyen.

A-1540 Lars Hernes

De flg. 4 sider er taget fra Minor Matters , juli/august 1986.

22




Morris Minors entered into my life not too long ago in August
1984, when | purchased 837 GBP. an Almond Green 2-door
saloon It was one year later that | really began to spend a lot of
money on Minors, this time on the model varnely. It doeslake alot
of patience searching through Toy Fairs, Autojumbles and Toy
Model shops to discover a model Morris Minor, but when you
finally do spot one it makes all the searching worthwhile

So where o start looking. At Autojumbles you may be lucky lo
find a Minor on the few model stalls which sometimes frequent
these events Al Brighton last year there was a Spol-On Minor at
an exlortionate price, yel at the Bracknell Auto Sunday there was
a beaulilul Dinky Dublo Royal Mail van at just £8

Toy Fairs are a more valuable source for finding a model Minor
These evenls take place regularly all over the country, in the
evenings as well as at weekends and dates are advertised
monthly in ‘Collectors Gazette' Here it can be a real challenge
among the crowds searching for the one model wanted,
followed by bargaining with the dealer lo get the price you think il
isworth. If you do start looking for model Minors at Toy Fairs then
have a lop price to which you are prepared lo go. | have
recently seen the Spot-On Minor model at a local Toy Fair priced
al £90 It was in very good condition and came with a very nice
box (you pay an awful lot of money for boxes at Toy Fairs) butitis
possible lo find a boxed model for around £50

The true Collector will, of course, want a perfect mint and boxed
version of his model, but if you are only locking for amodel Minor
to sit on the mantelpiece or display at rallies, then it is possible to
find a model 1o suit your own budget

You may be lucky enough to have a Toy Model shop nearby
These can prove 1o be very useful as the owner will be able lo
give some detail on the availability of a specific model He may
also look oul at auctions and Toy Fairs for the model you want
and should also be able to help if you need someone o make up
the model kil

SO WHAT MODEL MINORS CAN YOU EXPECT TO FIND
NOWADAYS?

The mos! common 15 the 175 4-door saloon produced by
Lesney between 1958-1960 They were in dark green and blue,
the latter being relatively rare now and reaching prices of £15
upwards for a boxed example You could probably find a dark
green model for about £3-£6, scratched, or upwards of £10 for
onein reasonable condition, both unboxed

The 1:42 Spot-On model is a 4-door saloon produced between
1965-1967 by Tri-ang. It has detaled numberplate, interor and
plastic windows. The most common colour 1s pale blue. which
can be priced from £20 for a really batlered and scratched
example, £35 for one unboxed in good condition, up to £90 plus
for mint and boxed

The Spol-On was also produced in red and melallic green, both
are exlremely rare now and would fetch in excess of £100 for
boxed models. A model shop near Windsor did have a metallic
green Spot-On very reasonably priced at £90 unboxed. so you
really do have to be quite an avid and wealthy enthusiast 1o add
one of these 1o your collection. Incidentally the onginal price of
the Spol-On was 4/11d

Dinky introduced a 1:75 scale Dublo Royal Mail van in 1959
which was produced until 1964 and has delailed mesh grilles,
plastic windows and metal tyres. This model is priced at £15
upwards for an unboxed version

Perhaps the earliest model Minor produced was by Minic in
November 1948 This was a 143 scale MM 2-door saloon, 3.5
inches long, plaslic, which was also produced in clockwork
form | have been told that it came in blue, red., silver, gold and
green, so if you have a different coloured Minic then it may be
quite rare!

One model produced in the 1950's was the Wells Brimloy model
which came in freewheel, clockwork or friction, and inred, green
or silver This was a 143 plastic MM 2-door saloon and | found a
silver clockwork model in a local Toy shop for £10. Wells Brimtoy
also made a lol of tinplate models and recenlly | heard of a rare
mint and boxed model of a transporter which had been found by
‘Mr. Punch’s Toys'. The most delightful aspect of this model was
the two model Morris Minors on it! (see picture below).

AR, A

inors
inthe

Attic

by HELEN PASLEY

Victory Industnies produced a 120 hard plastic MM 2-door
Series Il and 1000 saloons between 1950 and 1956 in dark
green, red and grey, and had electric motor and baltery
compartment. These have a transferred registration ‘MM 1951,
clip-on tin bumper and plastic windows and are priced around
£50 if you are lucky enough to find one. The rarest is the 1956
version, remate controlled and original price of 15/9d

A novelty model which | discovered on ‘Mr. Punch's' stallata Toy
Fair was an orange plastic Series |l saloon model, very bare but
delightful to look at. This apparenltly was produced as an Easter
Egg cover and probably made in the late 1950's. |t also comes in
biue and red and is pnced at around £4. It could be the same
model mentioned in ‘Minor Matters' Vol V No Sreferredtoas a
‘packing case’, bul the model | have is around 1:24 in scale. not
1-43 as the article states

Perhaps my most prized model is my "Britvic’ Minor Van which is
one of 50 handmade for ‘Britvic’ representatives. This is
beautifully made in exquisite detail with windscreen wipers,
petrol filler cap, door handles, number plate and plastic
windows

Having staggered back after one morning at a local Toy Fair, |
was proudly displaying my latest find, a Dinky Dublo Royal Mail
van, when my boyfriend's mother exclamed, “Oh, we've got lwo
of those upstairs in the attic " They turned out to be two 1:30red,
plastic, Royal Mail vans with mesh grilles, number plates and
stickers on the sides.

What's more | also discovered in their altic a blue Lesney saloon
not the more common green one, but the rarer model, very
scratched with little blue paint lefl, but to me it's worth much
more than any mint and boxed version

So do look at home in your most obvious places first - in your old
car loy boxes, under the stairs or inthe attic It's probably in the
places that you last would lock in that you may find the treasure
you have spent months searching for

more......
more overleaf




{ SPRINBSIDE—

This blue Lesney saloon is now
over £15 including the box.

D.G. Models (Spot-on replicas)
b d

This is Alec Hawkins' complete collection in a magnificent
setting. Most of the other pictures on this page are of his
minor Minors too.

The extremely popular and Mik-an-Sue cars currently
expensive Spot-on range. available for about £11.
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TABLE 1 : STILL AVAILABLE TABLE 2 : OUT OF PRODUCTION

Year Model Colour ModelNo Scale
MODEL MINORS - WHITE METAL KITS
1. MINIC
Colour/
Year  Model Price ModelNo Scale 1948 MM 2 door Saloon Red 97M 143
Green Plastic
1. W & T MANUFACTURING (BIRMINGHAM) LTD Blue
220-222 Warwick Road, Greet, Birmingham. Silver
Gold
Sernies || Pickup £345 WTA01 172
Series Il Van £345 WTAQ2 172 2. VICTORY INDUSTRIES
1000 Traveller £499 WTAQQ 172
Royal Mail Van £345 WTMO1 172 1950 MM 2 door Saloon )Green - 1.20
1000 Salcon £345 MM20 172 1952 MM 2 door Saloon )Red Plastic
(Midget Models) 1955  Series |l 2 door Saloor ) Grey
1956 10002 door Saloon )
2. ‘MIKANSUE', MODELLERS® WORLD.
3 Bell Lane, Eton Wick, Windsor, Berkshire 3. WELLS BRIMTOY
1943  Morris Misquito Prototype  £10.95 29 143 1950 MM 2 door Saloon ) Red 143
1965 1000 Travelier £1195 35 143 )Green Plastic
Marris Minor Pickup £1195 37 143 ) Silver Freewheel
Morris Minor Van £1195 38 143 Clockwork
3. SPRINGSIDE MODELS 4. DINKY DUBLO
Units 1-2, Silverhills Buildings, Decoy Industrial Estate, .
Newton Abbot, South Devon. 1959  Series Il Royal Mail Van Red 68 N: 'fts\
etal
2 door Saloon £295 1791 1.76
4 door Saloon £295 1892 176 5. LESNEY
1000 Convertible £295 1993 176
1000 Traveller £295 2094 176 1958 10004 door Saloon ) Green 46 175
Series Il Pickup £295 21/95 176 ‘ )Blue Metal
1000 Van £295 22/96 176
6. SPOT-ON
4. D.G. MODELS, GEMINI DIE-CAST.
Building 6, Unit 10, Stanmore Industrial Estate, Bridgnorth, 1965 10004 door Saloon JLight 289 1:43
Shropshire. ) Blue Metal
JRed
1965 4 door Saloon £13.50 Grey 143 Metallic
Cream ) Green
1965 Convertible £13.50 Blue 143
Green 7. O.K. (HONG KONG)
* Can produce any colour requested
1958 1000 RoyalMailVan Red 130
5. BRITVIC LIMITED EDITION. Plastic
1000 Van - Green 142 8. REVEL
S
1956 1000 Traveller Green Mo07 136
Plastic Kit
Many thanks to Elaine Hopkins of 'Mr. Punch's Toys', East
Sheen, Peter Sales. Mikansue, Eton Wick; and informatior from 9. EASTER EGG COVER
previous Minor Matlers arlicles on model Minors
There are several other models now out of production which | 1960 1000 Saloon JOrange 124
believe exist. but informationis limited. |f you know any details of )Red Plastic
an Aurfix saloon kit, a Revel Traveller plastic kil, a Tudor Rose k )Blue
Series |l saloon model or a B&B Dutch canvertible model. then

do please write to Paul McLaughlin
Because of the demand for model Minors there are also a
number of kits offered for sale by varnous Model companies

With patience and careful fingers these can indeed turn to as TABLE 3 : INFORMATION UNKNOWN

equally exquisite as the Lesney or Dinky models
. . g . Year  Model Scale
Helen Pasley’s "
Dinky OO Royal Mail van v 1. LAMBERT LEY STREET
D4 Royal Nae vars # | 1956 1000Traveller 143 Metal
2. TUDOR ROSE
1955 Senes |l Saloon 1:20Plastic
3. B&B (HOLLAND)
1956 1000 Convertible 1 43 Metal Kit
1949 MM Pencil Sharpener
Aurfix Saloon Kil

Mo B>




¢ tilsendt fra en
Trygves svar il

rfde
vi modtaget delte prey, som han harfi

ghar o i Goteborg. Efterfolgende &

) dber
o A-322 Trygve S‘an ‘ } o
Zfonym person i Syerige. Brevet €rp

personen!

Kjiere anonyme NMME-medlem,.

Cakker for brovet, men da jeg ikke vet hvem du er 58
fAr jeg svare deg I Norminor. Jeg vet ikke hva som
ligger bak dette hatske utfallet, men etfer som du
skriver 54 er det flere t bide Norge og Sverige som !

M
mener det samine sorm deg. Jeg f8r hfipe at det ernoen
som tpr 51§ fram wnder fullt navn og fortelie hvorfor
o jeg blir kalr idiot og ikke or ansket ph flere NMMK. ?
L Ei BRA Db reft |

Vedrarende beskjyldning om bithaj. Hvis du med
det mener salg og kjgp av bil og deler, 58 har jeg kjopt
og solgt noen i de 13 drene jeg har veert medlem av
NMMEK. Da jeg var alene om Morris Minos inferessen
i mit distrikt provde jep & skape ¢t minor milje ved &
finne biler og selge disse til intereserte. Noe som jeg
symes & ba Kiart. T dags dato har jeg solgt tif seivkost, 1
i to tilfeller under selvkost, da de angjeldene bilene
var désligere en hva jeg trodde pd kjepstidspunktet,
pid Solgte f.eks. 4 skjermer tif en 1949 MM il et danske
_ _ - Z/g/ugﬁ‘ﬁ? LT mediem 1 sommer pd treffen ogsd dette til selvkost,
LR /’/f‘/'?/‘j@ﬁl_,/ prve L“E/‘\/' elfer reitere med tap da jeg ikke fradde noe for @ hente

o }7/ og bringe dem til freffen, Solgie for to &r siden en

o \FA 751,?}4 + Traveller 1961 {erdig registret og godkjent biftisynet
/ for Nkr. 15.000. Detie var under selvkost. Slik at
pastanden om bithaj faller for sin egen urimelighet.
Det er synd at du som svenske skrev dette brevet,
da jeg trives godt i Sverige. PDu er {aktisk den {orste
surmage svensken jeg bar truffet, I motsetning til deg
Kjenner jeg mange reale og fine menncsker, blamt
anmet i Jamtlandsgruppa og ellers 1 Sverige.
Grunnean til at jeg vet du er mediem av NMMK er
at barc denne klubben bruker min gamle adresse. Jeg
fikk ikke noen 1 pris i Trolihattan s& det kan vel jkke
vere grunnen §il brevet, som du vel er missuncisen
sterkere ¢n andre drifter hos enkelee, @nsker deg god
2 sider kan & S€ €l | bedring,
n Trygve har sendt il Med hitsen
L lokale avis »Nordre A-322 Trygve Sandberg,
{szideﬂdﬂ“ den 190

P§ de neesie
vis-udklip 50t
os. Detvarider
Trondhjems Am
juni 1 993
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8 LEVANGER-AVISA

L@RDAG 19. JUNI

SKAP: Minorinieres

LIDENS dberg-

Jamliien

HVER SIN: Alle familiemedlemmene har hver sin Minor, men to er under restaurering enda. Fra vensire Ragnar X

e e 255

«Familie

MANGE TIMER: Det ligger mye arbeid i en restaurert Miner, og Trygve Sandberg har vart oppe i 1.060
timer pd en bil,

Litt bortenfor Lysaker skole,
lett tilbaketrukket fra Mark-
abygdveien, bor en merkelig
familie. Der bor pappa Morris,
Mamma Morris, samt ungene
Ida, Martin og Ragnar Morris.
Det merkelige med denne fami-
lien er at de er prlittegrann
«tullete» ~ eller som engelsk-
mannen kanskje kunne sagt
det: They've got a minor pro-
blem...

LA: Svein Helge Falstad

For kommer du kjerende ned pd det
koselige glrdstunet deres vil du straks
s¢ deres «minor problems; der vil
nemlig tre stykker Mormis Minor st
sirlig parkert side om side. Er du eks-
tra heldig og treffer familien «Momis»
mens de virkelig «har tennings kan
det hende du 1l og med fir se de
andre to Minorene ogsd, pluss de to
luksus-Mornsene av typen Wolsely
som alle stdr under «bearbeiding»
godt forvarte 1 uthuset.

Hver sin Minor
En uhelbredelig dragning mot den-
ne lille, ht klumpete, men akk sd

nydelige  arbeiderklassebilen f
Oxford i England har gjort Kirsten «
Trygve Sandberg til to av lande
fremste kjennere av denne biltype
Helfrelste som de er, drar de selvfc
gelig med seg sine barn inn i den sar
me «troen», og hvert familiemedle
har allerede sin cgen Minor.

— Hvorfor slik kjerlighet for Mon
Minor, Trygve?

- Kanskje litt tilfeldig egentli
Hadde pengepungen vart stor ne
kunne det like gjerme van Rol
Royce. Men ndr interessen en gat
starter forst pd dttitallet, bet basill
seg skikkelig fast. Minoren er for me
en historisk bil som jeg selv husk
fra min egen barndom, i motsetnir
til de gamle amerikanske veteranbil
ne som man ma opp i bestefargener
sjonen for 4 fi noen forstehdndskjen
skap til. Dessuten er Moris en folk
lig og solid bil, som det er lett § skaf
deler til, og som faktisk ruller i dagl
dnft i England i et betydelig ant:
den dag 1 dag.

Internasjonalt miljs

Og for de som lider av samn
Morris-sykdom  som familic
Sandberg, finnes det flere foreninger
dele sin  lidenskap med. Nor



LORDAG 19. JUNI

') og Ida (12) ved pick-upen, Martin (9) ved firedersutgaven og Kirsten og trygve ved cabrioleten.

LEVANGER-AVISA 9

= Derte , :
T - .

elds, HUTmorrys,
ite eksemplarey i :::‘ Forsge
: € sier

L Morris»

ondelag Motorhistoriske Forening,
ordisk Morris Minorklubb (NMM)
: Albion ~ egen norsk klubb for folk
:d engelske veteranbiler — er tre av
'n Kirsten og Trygve bruker av sin
| pA. 1 tillegg er de medlemmer av
engelsk klubb for Mormns-merket.
.- Medlemsskapet 1 disse foreninge-
har skaffet oss venner over hele
rden, samt 1 England. Alle de nor-
ske sprikene hores jevalig i telefo-
n vir, samt engelsk, og det blir ogsd
del reising til Minor-treff pd ulike
der. To turer til England har denne
interessen ogsd  pifert oss, ler
rsten, som fikk sin Minor i 30-4rs-
ve av cktemannen. Bilens kjenne-
en er fakusk identisk med Kirstens
jselsdato - 11.2.57,
Modellspekteret til Minoren spen-
r over fem utgaver, og Sandbergs
r haut dem alle. Bide Pick-up,
revogn, Toders, Firedors,
briolet og Traveller har vart innom
ilien. Den utgaven som folk flest
ger merke til er nok Traveller, med
¢ karaktenistiske trerammer rundt
erommet. Et kjent innslag i trafik-
1 rundt 1960, men i dag en svinnen-
minne. Trygve har eid en slik, men
gte den ul en annen Minor-frelst
for en tid siden.

Engelsk sjel

= Det er etter hvert ganske mange
som har fatiet interesse for denne bil-
typen, og NMM teller i dag over 300
medlemmer. Noe av drsaken ul dette
er nok at Minoren - 1 likhet med de
fleste tildrskomne engelske biler — har
sicl som overgdr det meste av all
annet som kaller seg veteranbil.

Men selv om Minoren har sjel, si
bruker Trygve mange timer p & hente
fram denne «sjelas. Det ligger ikke
sjelden tusen arbeidstimer bak restau-
reringa av en bil, og da er det snakk
om total oppussing av en «nedsarvet=
bil.

~ Du vet, det har til tider vart noksd
slitsomt med disse firhjulete «familic-
medlemmene». Det er ikke sjelden at
Trygve har sttt ute i verkstedet med
oljesol langt oppetter armene ndr ung-
ene har ropt etter godnatt-klemmen.
Like praktisk har det ikke altid vart,
men det har ght det ogsd, Hele famili-
en er Minor-frelst, sd han er tilgit.
Ikke sant unger, sier Kirsten, og fir et
unisont «ja» fra Ragnar Mikas (4),
Martin (9) og Ida (12). Og det er vel
ikke s& rart at pappa Morris er tilgit,
ndr alle ungene etter hvert fir sin
skinnende blanke Minor stiende pd
gérdsplassen...

SJEL: Engelske biler har sjel, fastsldr «Familien Morris«, foran Trygve og Kirsten Sandberx: i bakseret: Ida
(12), Ragnar Mikas (4) og Martin (9).



Denne artikel stammer fra »Classic Motor, januar 1993, og den er indsendt af A-839 Simon Marsbgll

Den firsta
Morris Minorn
1928/29 med
William Morris,
sedemera Lord
Nuffield vid
ratten.
Produktionen av
modelien
shtade 1934 da
den forsetts
med hydrauliska
bromsar och
fyrvaxlad
synkroniserad

orris Minor

en mans verk

Alec Issigonis dr mest
kdand som Hundkojans
skapare. Men dessforinnan
konstruerade han Morris
Minor. Motorn drvdes fran
en tidigare modell, men
allt annat pa Minor kon-
struerade Issigonis sjalv,
fran chassi, fjadring och
kaross till inredningsdetal-
jer.

AV LARS P. HEDNER

Alec Issigonis vid skrivbordet under konstruktionen
av vad som kom att bli Morris Minor.

74

Den forsta Morris Minor kom 1928, nar
William Marris, senare adlad Lord
Nufficld, siag hur bra de gick for den Tilla
Austin Seven. Minor knserades som en
konkurrent till Austin Seven. och hade
blaen avancerad motor med overliggande
kamaxel. Med den motorn dég Minorn
som wigangsmaterial for den forsia MG-
maodellen.

Men Minor lyckadesaldrig konkurrera
ut Austin Seven och marknaden var pi vag,
bort frin de minsta och mest priminva
bilarna i borjan av 30-talet. Den som 1932
i stiller eriiffade vive pa marknaden var en
lite storre och mer villutrustad smabal,
nimligen Ford Y, hos oss kiind som Ford
Junior. Morris enane dirfor redan 1934
sin Minor meden timligen oblyg kopiaay
Forden, kallad Morris Eight som hade en
enkel men oforstirbar sidvenilare pi 918




c¢ under hoven. Nlornis Eight blev en
framging ochillverkadesaven elier hriget
SOm 1946-48 irs modell.

ISSIGONIS

Alec Issigoms kom som Hvkung ull Eng-
land fran Grekland 19 Efer teknisk
utbildning blev han ansuilld hos Roores,
dar han arberade med Gadringskonsoruk

toner, s fritd bygede han en lien
backdavlingsbil med motor fran Austin
och gummifjadring,

Seven on foraning

om den Mini som skulle komma pi tem-
tiotalet. Men dit var dee langt annu.

1936 var Issigonis redan kand som ¢n

duktig chassikonstrukior. Han lockades
over till Morris tor au gora nagot
Morrisvagnar n.hg.nn|n.||mﬂdi;.l l].ullmg
Nva vindar blaste, och tiden var snari ute
lor gammalmodigt konstruerade engelska
smabilar med stela axlar och blad(jadring,
Vauxhall var redan i sluter av 3o-talet inne
pa sin andra generation individuell fram
hjulstiidring pa Vauxhall Ten, och Rootes
och Standard hade modeller med indivi-
duell framhjulstiadring.

Men innan Issigonis hann £ fram ni-
got nvee tor Morrs kom kriget och om-
stiillningen av fabriken till krigsprodukcion
och Issigonis kapaciter fick s 1 ansprak
tior arméfordon.

MORRIS MINOR
Men redan under de forsea morka krigsir-
en funderade man hos Morris dver en ny
liten bil aut lanseras efter kriger. Issigonis
fick uppdraget art konstruera den, och
1943 var den forsta prototypen klar.
Issigonis fick starta med et tome pap
per och ria som han ville utan ate vara
bunden av tidigare konstrakdoner, Han
priwade witaksmoror, som blev fér dyr i

drife, och en hoxerfyrasom tick overges (6r
den vibrerade pa laga varv, Lo liknande

MORRIS MINOR

Lill shn

fann Moreis ane man e hade rad an

kom stras chter + Jowen Javelin

utveekla en helt ny moror, atan man hck
ra den beprovade sidventlmotorn tran
Morris Exght.

Moen 1 alle OV hek i\\l\;l nis bestam

mi Han lade motorn Linge tram i bilen for

att {3 bra passageraratrvmme och bra

rikiningsstabiliter. kons

S prag | pd vagnens vire med kort,
trubbig nos. Citroéns nya rorsionstjadra

de modeller frian 1934 gorde djuptineryck

pi sameida bilkonstrukrorer, och manga

engebka miirken tog efter och anvande

torstonstiddring fram nidr man gick over

ull individuell tramhjulstiadring. Exem
p

tean to4s och frami

sa et ar Jaguar Xi 120 tran 1948, Riley
samt Waolseley och

Kuonen sate

Morris Minor Serie Il Cabriolet
ur en originalbroschyr

sist men e st Moras Minor. For-
sionsfiadrngen tog lieen plars och kunde
goras lagom progressiv

Issigomis grorde en spilvbarande kaross

for Minor. magor som tor ovrer redan

fanns pa den dldre Morris Ten frin sluzet
>-talet

1= var den nya Minor klar for pro-

an

dukuon och karosspressar och ovriga
\L-rl.u:; var pa pJ.«.(x | % kom Issigonis pa
art Minorn sag 1or smal ug, och neru-
rymmenavar inie s viinst stora pa bredden
heller. Han lac skara bilen mue e pa
langden och provade sig fram. Och s, nar
han skarvade 1 en 10 cm bred remsa pa
mitten blev proportionerna raw och in-
nerecrvmmena acceptabli Exake samma
operation gjorde DKW nagra ar senare
med sin 3=6 ull 19356 ars
maodell.

Issigonis Ivckades
overtala fabriksledning,
e art breddningen var
nadvindig och atr man
misteindra pressarna for
huv, ik och baklucka.
Men vissa deraljer var
redan producerade tor
den smalavarianten, Din

horde storfingarna, och

inte ville man slinga tu

sentals nva stottangare

Redo for vagen - 1943
Mosquito EX/SX/86. Notera
den ovala grillen med dolda
stralkastare.




bara tor ant de var for smala. [ sciller
delades de pi mitten och en 10 ¢m ling bic
skarvades 1. Diirfor har de torsta exempla-

ren av Morris Minor tredelade stotfanga-

en detalj som forsvann niir lagret av

smalastotbingare varslutoch kunde ersitias

med vanliga stofangare i et stveke.

1 oktober 1948 kunde slutligen Morris
Minor presenteras. Den gjorde succé di-
rekt, den enda engelska smibil som kunde
konkurrera med de nya, djint konstrue-
rade smibilar som kom fram pa konti-
nenten. Minorn sig trevlig ue hade bra
inneruerymmen och konkurrenskraftig
bagageurrymme. och det vikeigaste: vike-
tordelning och torsionsfjadring gav den
averlagser bra vaghdllning vilker tillsam-

mans med en lvckad kuggstingsstyrning
gjorde den rolig och siker ane kira. P4

minussidan fanns den gamla sléa sidven-

Imotorn pi 2= hk. men konkurrenterna
inte skrvia med mycket mer.
Volkswagen hade 25 hk. Renaule 4 CV 20,
Saab 92 25 hk. Acceleration

kunde

mte sma-

larnas starka sida paden tden. | gengiild
fick man en hygglig brinsleckonomi, och
Morns Minor g

ganska Lire ate pressa
under 0.7 liter/mil.

Den forsta Minorn fanns bara i -
dorrars uiforande. men man kunde vilja
mellan "saloon” och "tourer”, den senare
en fyrsitsig cabrioler med ganska primitiv
men Littmanovrerad sufflen, Cabrioleten
hetingade anmirkningsvart nog samma
pris som den vickta varnanten. | Sverige
kostade Morris Minordr 195w 6,450 kr, att
jamtora med 6.300 fir Volkswagen, 6.550
tor Saab 92 och s.9oo tor Renaulr CV 4.
Ford Anglia och Prefecr Lig klare lagre,

MORRIS MINOR

5.300 resp. 6.200 kr, men de var vid det
laget foraldrade dill skillnad frin de dvriga.

I’a Earls Court 1 okrober 1950 visadesen
indrad modell. Strilkastarna hade Ayteac
upp i skirmarna frin den gamla liga pla
ceringen, dir de synade vagbanan pi
verkligr nira hill. Forindringen berodde
pd en anpassning tll amerikanska be-
stimmelser — USA var en lockande ex-
portmarknad. En annan nyhet var au
Minor nu kunde levereras som fyrdorrars.
En de Luxc-variant hade iikia liderklidsel
fram till skillnad frin den galonklidsel
man fick hilla dll godo med 1 standardmo-
dellen.

SERIE Il
Alla samaida testrapporter var lyrisk

ver
Minorns goda viighdllning och 1revliga
koregenskaper men beklagade are en si
wrevlig bil skulle dras med/av en gammal-
madig. slo sidventilmotor. Mornstekni-
kerna hade ocksi recepret till botemedel:

Till vanster:
Vinterutflykt anno
1952.

Till hoger: Mikael
Eriksson och Ann-
Louis Sjolund
med tidsenlig
utrustning pa
utflykt med
Morris Minor
1952,

Ln toppyentilad variant av Minorns sid
ventilmotor satt redan i koncernbrodern
Wolseley 8. Bara ate flytea over.

Men innan der hann sdtas 1 verker

hande nigot som Gndrade planerna helt.
Er fleririgr. sege forhandlingsarbete om
samgiaende mellan Austin och Morris gi

plotsligr och oviintat i las i november 1951,
Resulratet blev BMC, British Motor Cor-
poration, virldens firde stérsta biltillver-
kare clrer de tre stora 1 Detroi.

Ledningen for den nya koncernen med
Leonard Lord 1 spetsen var klare Austin
onenterad, Issigonis Eimnade BMC efter
den nya koncernbildningen och gick ull
Alvis. Utvecklingsresurserna sarsades pa
Austinprojeke och der gick allt trégare hos
Morris.

I seiiller tor den planerade nya motorn
fick Minor den lilla toppventilare pa 8o3
cosom satt i Austin A 3o, som presenterats
kort innan sammanslagningen. Den var
obetvdlige starkare, 30 hk. men rickre anda

Sa hir rymlig dr en Morris Minor inuti eller? Dvargtrixet var vanligt i bilreklam pa 50-talet.
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att gora Morris Minor nagot piggare. Tyv-
viter blev den samuidigr rrdkigare, for med
Austinmotorn toljde en vaxellada med
typiskt gammaldags engelsk stegning, dvs
med de tre Ligre viixlarna ndra varandra
ligtartsregiserer, Om man pligade upp
motorn i toppyary, vilker den inom pa-

rentes sagt inte madde vil av, nadde man

inte mer an 70 km/t pi rrean. Dervan
var nog att fyran dkee i vid s0.

Det har utloste ingen begeistring hos
motorpressen och e bland kunderna
heller. som tvckre att en bil med Minorns
fima chassi torgianade en bittre motor,
rots derstod utvecklingen ganskasall tor
Minor under en lingre tid. Enda nvheten

var tillkomsten av "herrgardsvagnen ™ Tra
veller mied bakre delen av karossen byggd
i asktrit med alummiumpancler som wt
fvllnad i viiggar och k.

Inte forrin 1956 Ack Minor en efter-
langrad storre motor. Det var 1 grunden
samma BMC A-motor som udigare, men
uppborrad till 948 cc och kombinerad med
en ny, mera fornuttige stegad viixellida.
Plitshgt kunde man dra den wll 60 pa
wedan och dinda dll 100 pi trean, rena
fantasisiffror for ridigare dgare. Karossen
indrades ocksd, miustolpen i framrutan
forsvann och bakrutan bley berydlige storre,
Nvheten kallades Morris Minor ro00 ach
gav nyetliv it modellen. Detbehivdes, for
vid det hir laget hade nya och svira kon-
kurrenter dyke upp, som © ex Renaule

Dauphine.

1000-Mmaotorn var P& 37 hk Ut.‘h g[()t(!i.'
Morris Miner niagorlunda jamnspelt med
tex den nya Saab 93 pi 38 hk. I borjan av
1957 séldes gamlaoch nva Minor parallell

MORRI>» MINOR

1956 fick
Morris Minor
antligen

toppventiler,

i Sverige. Den gamla gick pa 6.200 kr.
prispaslaget for art (3 1006-modellen var
blygsamt, den kostade 6.600. Den linga
avskrivoingstiden pi pressverkiyg och an-
nat gjorde ate detra pris var konkurrens-
kraftigt. Saab 93 gick pia 7.700. Volks
wagen med 30 hk kostade 6,575, Detadar

grundpriser. till vilka man Fir ligga accisen
for aut fi den summa som kunden verkli-
gen hck betala. Biligarna fick da som nu
gira storn insarser for aw hilla swatens
diliga inanser hjilpligt Hytande.

KONKURRENSEN HARDNAR
Minorns storhetstid var over, men 1956-59
I

1959 tillkom Hera sviara konkurrenter, som

tillverkningen andi ganska hogt. Juse

giorde liver surt tor Minorforsiljarna. En
var torstas koncernbrodern Minm ¢ller
Hundkojan, ocksd det en produke av Is
sigonis, som lockats ullbaka dll BMC
tean udllykeen ull det spannande men ka-
pitalsvaga Alvis. En annan var Fords nya
Anglia, den bekanta med snedrutan, som
stl och gapp oppventil-
motor. Entredjevarny: ld,
modernt konstruerad med separactjidring
runt om. [dersallskaper framstod Minor
som den villbekanta och pilithiga, och
kaparna blev i allr stirre utstriickning av
typen gubbe med hate. Men deras pengar
var inte simre dn andras, s Morris lortsat-
te oforreutet ac tillverka Minor hela sex-

nu hade moder

I'riumph He

tictaler i en ganska blygsam men stadig
och lonsam take - investeringskostnader-
na var avskrivna for linge sen. | december
1960 var forsta miljonen Minor rillverkad.
och fabriken bérjade sege och milmedve-

tet att arbeta pa miljon nummer vi.

Det gick dock lire trogare med den.
trots att Minor 1962 tack vare rationalise-
ringar inom koncernen fick 1098 cc mo-
orn fran Morns 1100, som gav 48 hk. Nu
var Minor rikagt pigg och kunde hinga
mied stiorre konkuarrenter riktigt bra. Priset
var forttarande Lige, men nva konstrukeio
ner med lagre tillverkningskostnader
borjade bli alle svirare konkurrenter. For
ctr blygsamu prispislag pimfort med Mi-
nor kunde man £i Morns noo med Hy-
drolastic-fjadring eller en Ford Cortina
med rejalautrvmmen. Vauxhall Viva hade
en dnnu piggare noo-kubikare wan an
kosta namnvare mer. och Opel Kadett
likasd, Mot slutet av 6o-talet var tillverk-
ningen nere pit G 1§ 000 per e, och den
andra miljonen tedde sig allomer aviagsen.
I sluter av 7o lades sedanmodelien ner.
19771 shutade man lven med Traveller. [a
hade niira 1.3 miljoner personvagnar il
verkaes vartill kommer drvgt 300 000
skapvagnar och pickuper. Tillsammans
blev det 1.6 miljoner nllverkade Morrs
Minorsom holl sig kvar i produkcion tran
alltsh 23 &t Som lingkorare

1948 till 197
fullci k
tion, Mini, som dock nadde betvdlign

s med Issigonis nista konseruk

storre totalprodukiion med over fyra mil-
joner exemplar.

MORRIS MAJOR, WOLSELEY 1500 OCH RILEY
18

Finns det en Morris Minor berde det
finnas en Morns Major ocksi, och visst
finns den. Okiind hos oss, eftersom den
bygades 1 BMCis fabrik 1 Australi
Morris Major var en enklare variant av
\\”(lisn‘i“) 1so0. som kom 1957, Wolscley

3



1500 hade sammua borenplarta som Morr
s Minor men modern kaross och stirre
maotor pi 1500 c¢ och en mycket oengelsk
bakaxelutvixling, som gav den lugn mo

torgang Javen 1 hog far, Wolseley 1500 var

en Ivxmodell med inserumentbrada i val-
notoch laderklidsel. Nig
den med annan kylargrill som Riley 1.5,

ear senare kom

annu lyxigare inud och med dubbla SU
lorgasare som hojde effekren eill 68 hk. Dex
var allisd samma maskin som sate | MC
Magnerte. och den motorn gjorde den
littare Riley 15 6l ent liter dynamitpaket
mad topplare pa 145 km/t. Men under der

lusudsa skaler var der allesi fraga om en

vanlig Morris Minor, som intligen i
den mororsom chassiet hade kapacitet for,
en illustration dill vilken urvecklingspo-
tential som fanns hos Issigonis konstruk-

tion tran go-talet!

ATT KOPA OCH KORA MORRIS MINOR
Morris Minor har rvkee om sig au vara

robust.okomplicerad och Fumekad, Trots
der kan bekvmmer anda uppsta efter et
antal ar nir udens dinder gjors vad de kan
it motor och kaross, DA giiller detare veta
var de svaga punkterna finns!

Iink tor der firsta pa ate modellen

tunnts 1 manga dr och kommer fran en

koncern som ranonaliserar myeket genom
atr lata delar vara utbyvibara mellan olika

miiirken och modeller. Detar i hiane au

bilen blivit reparerad med icke-onginal-
delar. Den klena mororn pi 803 «¢ och
ullhorande trdkiga vixellada kan exem-
1 blivic wtbytia mot 1000-motorn

peivis

wsah o o raita

Hoght it
Ty Pra—
e [ Ty
[y

Cratred b bl

[y srigriirgrniie,

MORRIS MINOR

med dess baure siegade lida, Bilen blir
piggare och trevligare, men inte original
om der varen Serie 1] fran borjan. Nir det
giiller bromsar och en del andra chasside-
taljer passar delar frin senare Morris, tex
Marina, och sadana kan ha anvints vid
reparationes.

Specicllei England har det gjores en del

konverteringar av vanliga sedaner till cab-
rolet. med stor risk are de nadviindiga
karosstorstarkningarna i botenplacta och
runt inscrumentbridan inte dr rikdge ur-
forda. Chassinumret anger om en bil e
byggd som cabrioler frin borjan!

1 vire klimac i der givervis rosten som
arden storsa telkillan, De karakteristiska
stillen ditr rosten syns forst dr rune serdl-
kastarna, 1 bakkant pd tramskiirmarna.

bakskiirmarnas infistning och dérrarnas
nederkanter. Hir skiljer sig Minor allesa

knappast frin andra bilar byggda pa Lik-

nande sart. och sidana roseskador i inte

omojliga atc komma ull riva med 1och for
sig. efrersom det ir jamforelsevis B au i
tag pa bade nya skirmar och ckonomiplit.
Viirre . at rost pd dessa svnliga stiillen
skvallrarom arcden kan finnas “piadjupe”
ocksa. Kritiskeiirisitall rosti bottenplatean.
Man fiar gorasom Svensk Bilprovning och
knacka och lyssna sig fram urmed bot-

tenplatean underifrin. Bakre Hiderfistena
samlar Lite smuts och blir rosthirdar. Lyft
ocksa undan framseolarna och kolla den
wirgaende forstarkningsbalken som ga
under dem. Maste den bytas blir det dyre
cliersom detta dir enespecialistjobb — ama-

torer harsvircan 3 botenplattan rak efrer

Genomskamingsbild av Morris Minor 1000.

Vippenss frvat o
DRI ol sl s
[Ty e

etr sidant byte. Rost i bottenplattan kan
ocksd orsaka att A-stolpen rostar av vid
golvet, vilket litt kan konstateras om man
Ivfrer i bakkant pi den 6ppnade framdiir-
ren. Inifran motorrummet kan man in-
spektera framskdrmarnas infistning pd
ligy siee. Vid sviira rostangrepp i bot-
wnplatcan kan hela bilen v ihop sig”
pa mitten, givetvis specielle kinsligt pd
cabriolcter. Miirks pd awr dorrpassningen
blir dilig.

Motorerna bereder sillan ndgra pro
blem. D ir slitstarka och tiliga. Slivdelar
finns det ganska gottom. Till och med den
gamla sidventilaren gar det ganska Lt are

hita delar till, och tll och med nya sid-
ventlmotorer gick ate £ ag pa hel nyli-

gen via engelska armdiverskortslager.
Minormotorn anvindes niimligen som
staremotor i dldre engelska stridsvagnar.
Chassi- och bromsderaljer kan i regel
kopas éver disk il de nyare modellerna,

for de dldre ar man hanvisad all are lea pi

marknader.

Inredningsdetaljer gir au R tag pa
England i viss uwstrickning, men de
ganska dyra

Som alliid har man stor nytea av atg
soka delar och B rid och tips via en mar
kesklubh. Nordisk Morns Minor Klubl
tinns representerad i Sverige av Thomas
Eriksson. Kri

tel: 0250-154 45. | Norge ar adressen Boks

kbergsviigen 4. 79200 Mor

37 Hovseter, 0705 Oslo 7. Foradresser till
motsvarande klubbar i andra linder, se
Classic Motor Guide!




MORRIS MINOR

Hur en bilklubb

Nordiska Morris Minor
Klubben Jamtlandsgruppen
ar en ej oansenlig samling
fantaster av detta charmi-
ga lilla fordon. Det ar 16j-
ligt att hora loss hosta, var
det nagon som sa vid na-
got annat tillfille och det
kan man siga nar man ska
forsoka na ut med allt det
positiva man upplever med
en Morris i en tidning dér
det mest handlar om lyxiga
jankare och pakostade
sportbilar som blanker och
glittrar sida upp och sida
ner.

till

T
Sommartraff i Danmark.
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an Bjork

ch bladdrade

spelade roc
aummi. Pappot ha

Jrsoner pa \llllit'”

1 och Dans pappa

slog en e pa en annan annonshild.

tettsvart Morris Minor som ocksi

wh blank pi kortet. Dan var for

nnas sin fartars Minor men

de intressant med en si
'n Fannsi Vistervik
nk

tar en norrlinning.

exadr som bekant inger

och 1co a
|

;\{\:,;! P morgoencn
anlinde Dan och kompisen Mikael Eriks
son tritia och blekatill eresoligroch varme
Vistervik. Eftersom sidljaren av bilen inte
gick at B rraffa forein pi efeermiddagen
passade det it bra-med - cn tuppluc pa

tdessa

MORRIS MINOR

wstrandens Khippor, Efer en

e i-solenivaknude detidicars bleka
if SOICH VAKNKIC d¢ T 1gare MCK

nusiasterna E.'TI'\\R.U.L

¢

Hogudsstunden for den forsta konrak-
ten med Minorn nirmade sig och span-
ningenvarolidlig, Drommenvaratcpiirlan
majestitiskeskulle ghidain pi den avalade
parkermgsplatsen sa blank an dee skulle
sticka 1 ogonen. Den kom mycker rikuge
och drommarna forsvann med cu buller
och med skrikande diick sviinger en inte
blank men svart liten bil med eldsHammor
in. Dan och Micke nirmade sig bilen lite
forsikage med blandade kinslor och bor-
lade tvsta lwni]\!mngm. Drenvar hel klare
en besvikelse men priset gjordes upp och
Micke var saker paare dec var en i bra
afkir For det var ju en it bil.

Nu bérjar en oférglomlig resa upp ge-
nom landet for de bigge vnglingarna. Bida

1991 Sommartritf tor Morrisagare

fran hela Norden holls i Alesun i Norge,
Denna bild ar tagen i Eikenosen.

Vo

var ganska :mponn.uh' av Morrisens kor

cgenshaper. Dessutom vackee de upp
mirksamher diir de tor fram med de lysan-
de eldsflammaorna och mororljud som ett
gammale Aygplan. Blankslitna origmal
dack fram och magfilgar med breddick
bak gjorde ace det skrek i varje gathorn,
Korriktningsvisarna fungerade inte men
det lostes med armvifiningar genom sido-
rutorna,

Resan hem gick dock utan storre miss-
oden. Vil hemma i Brunflo gjorde Dan
den koll han borde ha gjort fore hemresan.
Marrisen var oskattad, obesikiad och be-
lagd med karforbud
att alle var OK hjilpte mte. Den vintern
revs bilen och repades frin rost och ull

Att saljaren intygat

viiren var den 1 utstillningsskick och g
pris i "Hla” skepnad.
Kompisen Micke hade nu ocksi fiu




Morrisnoga och hivade er renoveringsob-
ickti Giteborg, en Morris Minor Travel-
ler. Nu tog han med Dan och de gjorde
samma hundra mil paandra sidan Sverige.
Travellern verkade fakeiske hilla der skick
som utlovars, si det blev pilastning och
hem igen. Av nigon oforkld uilg anledning
hade ]hlrLul under resan cill Jimdand
forvandlats till nidgotannat, golv saknades,
wrivirker var diligr. Kan det majligen ha
varit ljuser pd sydliga breddgrader som
forblindat pojkarna. Navil, efter tva irs
slichar. Micke forvandlac bilen fein vrak
dll en fSestklassig originalbil som tagit
manga priser. Micke Eriksson har idven
renoverat ¢n s2:a till en mycker fin origi
nalare som aven den tagit manga priser.
De writfade nu ocksd Kare Thorfjall
som hade en Morns Minor i California-

look. 8

Sireen art bli Minorigaee ir minga

MORRIS MINOR

och oftast dr det .\Iumpru som avgor. Art
Kare blev Minorfantast har sin orsak i en
“appleton” sdkarlykia. Han dromde som
manga andra i den dldern om en ameri-
kanare niir han av en kompis fick tips om
en appleton sokarlykia som ju var deg
perfekia tillbehoret och borjan dll den
imerikanare som Kire dnnu ¢f dgde. Pro
blemet varbara att lykean sarr monterad pa
en Morris Minor som var till salu och det
gillde nuat inte avslja [or siljaren an det
var lyktan och inte bilen som var intres-
sant, Kare, som tidigare aldrig reflckrerae

dver en Minor, hade nu bestimu sig for at

kopabilen for lyktans skull och var mycker
orolig att den skulle vara bortmonterad.
imta bilen var lyktan kvar

Niir han skulle
och nir Kire ser Minormn utbnster han

“javla hiitig bil for fan”™ och pa den viigen
ir det. Appletonen sitter fortfarande kvar

piden av Kire helrenoverade Minorn och
Kare dlskar dem bida lika mycket. Kires
Minor tillhor sevirdhererna pa wriffarna
och brukar alltid ta hem priser.

Dessatre pojkar, Dan, Micke, och Kire,
som ir stommen i klubben bestamde sig
for are bilda en delgrupp ll 2
Morris Mior Klubben vilker |

landsgruppen. De hoppade in

Nordiska

blev Jam

i geme

skapen med liv och lust och beslorare halla

8= s somrmartratl pa Frason. Under
devaret ullkom en del medlemmar och der
jobludes tebrilt tor an wiffen skulle bl
perfeki. Det kom so-taler bilar tran hela
Norden och allt [ungerade perfekt utom
viidrer som var det siimsea tinkbara 1 mit-
tenav juli, regnskurar, kall vistany ind trin
fjallen som bet i kinderna och det kanske
idr det minner sydlinningarna har kvar

Fingst fran Jimdand.




SOMMARTRAFFAR
Varje dr et veckoslue i julli, vare tredje dri
Sverige, triffas Morris Minorigare frin
hela Norden och idven frin andra Linder
till drets hojdpunke, for atc under primiti-
aforhillanden pa cunaturligt sicc umgds
med likasinnade. Hir iir alla for aw prata
Minor, sjunga om Minor, titta pi gamla
filmerom Minor, lyssna pi motorljud frin
Minor. Kopa grejor dill Minor, wudjor,
muggar, miniatyr-Morrisarav olika mate-
rial och konstruktion. Marknadsstinden
ir miinga pd campingen.

1991 drs sommartriafl avhélls pa Prin-

sens Camping i Alesund Norge och ar-
rangerades av norska More-gruppen pacu
mycket vilorganiserac Frin Jamu
landsgruppen var'vi elva ckipage som i
kortege foljdes it genom Are, Storlien och
Trondheim de 6o milen till Alesund. Der
ir en obeskrivlig kiinsla att ligga i denna
rad av gulliga Morrisar och alla dr for-
vintansfulla infor méter med alla andra
och huméret dr pd wopp.

For manga av oss blir det hir somma-
rens enda semestertur si hela familjerna
gerare Mattias
Minor s det

med. Arces yngstamedp
Eriksson etcdr e van aw
gick mycker bra. Han fick bestimma nir
det var dags ate dta och di stannade hela
A rfﬁfl L'!\'il Ulikil mat

kum:gcn for au
sickskorgar. En sidan ging gir det braniir
man kan planera et scopp pi en implig
plats men det hiinder ocks niir man éir cut
langt folje ate det blir oviintade stopp. Det
irndgot pinsami ndr man sitter 1 Morrisen
pa viigrenen [6r are nagon i sillskaper skall
avhjilpa cu fel och man ser hur foraren av
den nya japanska bilen fascineracstirrar pa

Morrisarna vid viigkanten och inte upp
tacker art BMW:n som ligger tore har
stannat. Serickrocken iir et faktum. Felet
pi Morrisen blir snabbt avhjalpt och kor-
tegen smyger ivig for att sd snabbt som
Llnd

majligtlamna plasen roesact mani
och botwen ir orsak wll krocken.
Vil framme i Oppdal stannar vi for
avernatning och reser vira il Efter
korvgrillning och rakeksnack gar vi tidigt
i sing med stora forviintingar pd mor-
gondagen. Dagen efter hiinder nya miss-
iiden. En annan Minor bérjar rvka inne i
kupén men det dr bara awe sianna och
hoppa ur och "klippa av en kabel” sen giir
der lika bra ate forsiina resan, Det bisaa
niir det hinder vira bilar nagotar ace alla
kan meka, En bensinpump kokar 1 upp-
forshackarna och genast i elva kloka hu-
vuden under huven med verkiyg och goda
rad. Detir verkligen en sikerherskinsla

att man pi en semestertur Gr omgiven av
en mekanikerstab, Dessutom hnns i varje

MORRIS MINOR

bil reservdelar si man skulle kunna bygga
en hel Morris pi en parkeringsficka.
Vil framme i Alesund checkar vi in pa

campingen och nu e vi femdiotalet bilar
samlade fran hela Norden. Der dréjer ine
linge forrin alla Morrisigare borjar cir-
kulera pd campingen och gir runt bland
bilarna och hilsar pi varandra och uthyter
erfarenhetér och gamla minnen och ger
varandra goda rid. Under kviillen citnar
lutten av rok frin grillar och underbara
dofter sprider sig frin olika matriteer.
Musik, skratt och sing hérs frin alla hall
samridige som nya Minors rullar in pi
campingen. Lérdagen bjid pi regn och
rusk meh alla bilar skall fotograferas och
nu foljs femrio bilari kortege upplir norska
bergen till Eikenosen dir utsikeen iir fan-

tastiskr storslagen.
Lordag kvill ir bokad for middag, dans
och prisutdelning pd Alesunds vackrast

bu|§1g1|e! restaurang hogt uppe pi berget.
Under middagen utdelas pris till vackraste
bilen i varje klass och for lingsta fird-

striicka och diverse andra utnirkelser.
Hemresedagen dr ctr fakeam och
dnskemilen om resans forsiauning dir lice
olika sd vi splittras och dker olika viigar i
smi grupper.
Nu ser alla fram mot en ny wifl i

Danmark niista sommar.

HEDERSMEDLEM

Klubbens ildsta medlem dr Brita Staal
Forsberg, 78 ir, som har en Morris Minor
<61 som hon kispte ny och som hon anviint
dagligen som bruksbil sedan dess och dven
i tpansten som distrikisskorerska i norra
Jimtland. En poiang aracei Minorns hem-
land kallas den t6r “district nurses car”™,

Hedersmedlemmen Syster Britta med sin "Elsa” som
g, 2 . .

32

hon haft sedan den var ny.

distrikesskoterskans bil. Upprakeen il
mitet mellan klubben och syster Brita
borjade ¢n dag for tvi dr sedan di Brica
efterlysie migra delar dll bilen pd riks:
radion. Klubben tog kontakt och hjilpte
henne ae f tag i de nidviindiga delarna
och bestimde sig for ate besiska henne. Sju
av linets Minordgare med familjer och
annat sillskap rullade in 1 byn Follinge dar
Britta bor. I distriktsskoterskeuniform kom
hon sedan putcrande i sin griddvita Minor
och pid ICA-affirens parkering mitt i rus-
ningstid blev hon utnimnd till klubbens
forsta hedersmedlem pi livstid med ral,
blommor, fotografering och intervjuer av
lokaltidningen. Efter ceremonierna drog
karavanen vidare hem till syster Britta som
bjad pa kafte och tarta.

MEDLEMSSKAP

Jimtlandsgruppen iir Sveriges stirsta Mi
nor-klubb med medlemmar fran Skellef-
i 1 norr till Edsbyn i séder samt nigra
goda kamrater frin Norge. Klubben arbe-
tar aktive for ate bevara Minorn, skapa
samhdorighet och kamratskap mellan dgar-
na samt art ordna olika arrangemang for
klubbens medlemmar. Klubben hiller sig
dven med eget klubb-blad. "Jami-Minor™.
Alla som dger en Minor eller som dnda har
stort intresse for market dger rdtt au fa
medlemskap.

Intresserade dr viillkomna are kontakta
klubben for medlemskap cller for upplys-
ningar. Kontakra Dan Bjork 0643-200 3
eller Mikael Eriksson 063-10 41 67

TEXT GUSTEN BJORK
FOTO: MORRISKLUBBEN




Street Machine, maj 1989. De er indsendt af A-1757 Lars Mikkelsen.
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AnEnglishlady with
a firey Latin tem-
perament: The new
Swop Shop series
kicks off with a Fiat
twincaminto Morris
Minor conversion

day when the first Morns

Minor rolled off the production
line in 1948, Nuffield’s new baby
was criticised by some for its
performance, or indeed its lack of
it. So also from day one, eager
owners have been seeking ways of
making their jellymould go faster

First of all, the miniscule 918cc
sidevalve lump was treated to an
overhead-valve alloy cylinder head,
and when BMC updated the Minor
with its own OHV engine, someone
thought it would be even better if it
had a Shorrocks blower bolted on
the side. Then people began to
complain that the Minor's
suspension couldn’t handle the
power

And so began the indefinite saga
of constantly modifying the Minor
High compression gas-flowed
heads. twin carburettors, LCB
exhaust manifolds, Spridget
engines etc — you know the story.
A few people tried V4 Ford engines
but it seemed that was about it as
far as creating the ulumate Moggy
could go. That is until those nice
Fiat people started selling their
nippy little tin boxes in good old
Blighty, and Mother Nature
returned the compliment by
introducing them to rust. All those
pokey twin cam engines with their
slick five speed ‘boxes, just waiting
for some bright spark to consider
dropping one into their dear oid
Moggy.

Enter John and Robin — the
Beardmore brothers. They weren't
the first to think of double knocker
Fiat power for the Morris, or even
to do the swop, but they have puta
lot of thought, much trial and error
plus copious amounts of the
obligatory blood. sweat and tears
into developing the conversion.
You'll probably remember seeing
their sneaky Fiat-powered GPO
van in August 88's On the Street
Well now, thanks 10 John and

I t seems that almost from the

Robin, Street Machine can give
you the inside story on creating a
Moggy with an ltalian accent

Right, so you've decided that
your Mog could benefit from a
Inttle of the Latin temperament —
either 1.6 or 2.0-litres of it
depending on what you can find
Choose from the 124/125, the
1317132, or if you're lucky
enough to find one, the current
Supermirafiori. Alternatively, some
of the Lancias can donate engines
but you will need the Fiat 'box to
fit the Minor — and here you've
got options of four and five-speed
of automatic.

Once you have a suitable donor
car, remember not to throw
anything away when liberating its
engine and ‘box (the easiest way
to do this incidentally is to shake
the car violently for about three
minutes which should leave you
with one pile of useful parts and
another of rust dust!). If you're
going for the 2.0-litre version
you'll need the 1600's front pulley
and ideally its oil filter housing as
well. While you are about it, get
hold of a Jag fuel pump — the
Minor one runs out of puff with
the Fiat lump.

Grit your teeth, set your jaw —
it's now time 1o attack the Morris.
The front crossmember has to be
cut out and replaced with one
fabricated as per the diagram (‘A’).
(Don’t worry — this 1s the only
serious cutting you need to do!)
The dimensions shown aren’t
exact because John and Robin
stress the need for constant
offering-up and measuring to
ensure an exact fit, and this goes
for all the brackets used in the
conversion. Remember the old

Use 1 " square 14 swg box
section for new front
crossmember. When fitting
ensure that mounting bolts pass
through tie rod bracket beneath

o
FRONT CROSSMEMBER
Hiustration: A

saying — measure twice and cut
once?

The next stage involves a lot of
careful measuring, adjusting and
re-measuring. With the engine
and 'box in the car, you will have
to experiment to find the optimum
position, but John and Robin
believe that it should be mounted
as high as possible to give enough
room for the oil filter and for a
reasonable amount of ground
clearance. You may find it
beneficial to mount the engine a
little higher at the front and canted
slightly towards the exhaust side.
Finding reom for the oil filter can
sometimes be a problem but there
are of course ways around it. The
Motorcraft compact filter or
smaller filters from a Renault 4 or
Reliant Kitten are one solution,
and the Carsmiths’ 180 degree
conversion block which takes the
standard element i1s another

Hacksaws at the ready — the
gearbox needs some attention. Cut
back the bellhousing to clear the
steenng rack The amount
depends on how you've positioned
the engine. Surplus metal on the
clutch release arm will have to be
ground down by about %" to clear
the chassis.

When you're happy with the
position of the engine and gearbox
— don't breathel Measure
carefully and fabricate the various
mounts as shown, but don’t weld
them up until assembling the parts
and checking their position in situ
The Beardmore's engine mount
('8’) utilises the original Fiat
engine mounting rubber bolted to




a flat plate, which is then bolted to
the chassis. You will need 1o drill a
clearance hole in the top of the
chassis for the lower mounting
bolt.

Remember | said not to throw
anything away? Well this applies
to Morris bits as well because you
need to use the original Minor
gearbox mounts, filed into a slight
wedge shape to fit in the tapered
ends of the new crossmember as
shown in the diagram ('C’). The
gearbox cover will probably have
to be quartered and made higher
and wider, but this again depends
on how high the engine and ‘box
have been mounted,

That's probably the most difficult
part of the job done — so you can
go and have a cup of coffee now
While nursing your aching neck
and bruised fingers for a moment,
you can start thinking about the
rear axle you are going to use. No
copping-out here because the Fiat
engine is no meany when it comes
to power so unless you like
changing halfshafts and diffs every
other day, the original Morris axle
will have to go.

The Celica axle 1s favourite with
John and Robin but really it's
down to personal preferences and
what you can find. Choose from

GEARBOX CROSSMEMBER

Moditied gearbox. In order to
clear Morris rack, this one was

cut 1% deep, 3 back from the A}

outer lip

Use 1 Y, square box uctionfor",x‘
crossmember with ', pll‘zh/
pick up gearbox mounts

S
&

ENGINE MOUNT
Hlustration: B

A sanne> o wy -

14 x 1% x 14swg
mount uses original Fiat rubber
assembled with flat plate which
bolts to chassis

Marina, A60/MGB, Celica, or
Capri with ratios to suit your
requirements. Most of the axles
are about the right width for the
Minor, though the Mk 2 Celica one
is slightly wider. If you can find a
Celica GT then you've got a
limited-slip diff as well. The Capri
axle fits straight on to the Minor
springs but the other axles will
have to have new brackets made
and welded to the casing

On the subject of extra brackets,
this is the time lo sort out some
sort of axle location system. You
can use Volvo radius arms fixed to
Lada mounts on the underside and
homemade brackets on the axle; or
fit the axle location kit produced by
Owen Burton which bolts to the
lower spring plates. An alternative
s the complete Marina axle, shock
absorber and radius arm assembly
from the Morris Minor Centre.

Having chosen your axle, you
can now think about propshafts.
This will have to be a hybrid of Fiat
and whatever axle you are using
and it lg probably best to aﬂhns

1 — dependent ca enpae powbon
1— oeanside 148am
offside 140mm

made by a speciahist such as Reco-
Prop in Luton. While a single piece
prop works well, a split prop
makes for much smoother
running. Robin’s van uses a
Fiat/Celica split prop with the
middle bearing supported on a
simple ‘U’ shaped bracket

The clutch operation is simplicity
nself, Keep the Fiat cable and
make up a bracket to secure it to
the inner chassis member,
utilising the original captive nuts.
The lower part of the clutch pedal
has to be lengthened by about 3%:
inches, more or less 1o suit
preferences for pedal pressure,
and activates the Fiat cable with
the aid of a Clevis pin

Helping the Mog to keep its cool
is simply a matter of fitting a
radiator from a Metro Turbo or
1300 Allegro with a Lancia header ”
tank. fjading hoses to fit though is

4 — nearside 20m

offside 40mn
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more a case of tnal and error as
the 1.6, 2.0 Fiats and Lancia
engines have slightly different
layouts. A decent sized electric
radiator fan 1s a must — a Renaull
14 fan is a good bet

As for getting rid of the exhaust
gases, you can make up your own
downpipes to fit the Fiat manifold,
or alternatively buy a set
readymade from Unique Autocraft
The exhaust system itself is really
up to you. Probably the easiest
method is to take a trip to your
friendly neighbourhood exhaust
centre and find the necessary
pipes and boxes to fit. Some places
will even bend the pipes for you

Amps, volts, chms and fiddly bits
are next so pay attention. If you're
using the original Fiat alternator
Just follow the wiring diagram ('D’)
but you will have to get your Minor
electrics changed over to positive
earth first. The Fiat alternators are
quite expensive so if you want 10
use a Lucas one, Unique Autocraft
can supply you with the necessary
adaptor bracket

You can use Fiat instruments
but Minor ones look more the part.
Connect the Fiat cable to the
Minor speedo with the little nylon
fitting from a Fiat gearstick (part
number 24 in the Haynes
illustration) and hey presto, you
can frighten yourself every time
you glance at the speedol

You are also going to frighten
yourself unless you do something
about the suspension and brakes.
Discs are an absolute must as are
telescopic shocks front and rear,
and preferably a front anti-roll bar
as well — contact any of the Minor

ILLUSTRATION: JOE LAWRENCE
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specialists for these. And it should INSTANT HI-PO MORRIS

go without saying that your Mog
should be structurally sound and
capable of withstanding all the
extra horses under the bonnet.

| suppose now you want to know
about performance? Well if | tell
you that John Beardmore’s saloon
made a 15.97 run at the Pod, you
should get some idea.

Well that's it. You now have all
the necessary know-how to create
a very hot-blooded Minor. Until
someone slarts marketing a Rover
V8 into Morris conversion kit, this
swop should give you a really
mean Moggy.

Paul Jeffries

Just add one Morris Minor and
one Fiat engine 1o the Unique
Autocraft ‘ltalian Job® conversion
kit and season to taste. It contains
all the necessary mounts and
brackets plus headers etc. and
should set you back about £201.70
+ VAT. In the pipeline is a remote
oil filter kit for the Fiat engine. The
company also produce a whole
host of assorted suspension,
braking and bodywork goodies for
the Morris.

CONTACTS

Owen Burton Services, /2
Perry's Lane, Seend Cleve,
Melksham, Wiltshire SN12 6QA
Tel. (0380) 828770

The Morris Minor Centre Ltd.,
Avon House, Lower Bristol Road,
Bath BA2 1ES Tel. (0225) 315449

Unique Autocraft, 3 South Road,
Templefields, Harlow, Essex CM20
2AP Tel. (0279) 412794

Reco-Prop (UK) Ltd., Unit 4,
Newtown Trading Estate, Chase
Street, Luton, Beds. Tel. (0582)
412110

Carsmiths, 85 Drayton Road,
Norwich. Tel. (0603) 404793

John and Robin Beardmore
will be happy to help with
any problems. Send an SAE to
Borrowdale, Margaret Avenue,
Bardsey. Leeds LS17 9AT.
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TO ALL MORRIS MINOR ENTHUSIASTS

The future of Morris Minor spare parts

Even though the Morris Minor is the finest small car in the worid it still needs spares to
keep the car running. As part of our club life we supply our members with spare pans. It is
cur policy te sell the best quality available. It often comes 1o the point that
remanufactured parts are fare away in quality of the criginal parts.

We think that customers can influence the way parnts are remanuactured by preferring
parts of high quality. With this philosophy we help quality-conscious manufactures as are
Hover, Lucas, Henrics, Newlon and others to run their production line.

Concerning parts made in Sri Lanka we think that the idea of making goods locally is fine
but they should not be of the pattern already available. They deteriorate level of quality
and price.

Instead of seaing many competitors manufacturing more or less the same we would
appreciate the arrival of parts which are no ionger on the market. The technical
committee of the Swiss Morris Minor club would be pleased co-operate with clubs
around the world by exchanging addresses of quality-conscious manufacturers,

Qur committee only recommends parts from refiable ang quality-conscicus manu-
facturers and theretore we are willing to pay for this quality.

We would appreciate if the MMOC of Great Britain as the ciub wtih the biggest potential
of influence could form a technical committee which then could compite a list of
recommen-ded manuafaciures. It aiso could avoid the fact that the same part is made at
several places (specially body parts) of poor quality while other parts are non-existent
anyrmore. Our club would be pleased fo join in this future commitiee, may he with
representatives from other Morris Minor Clubs .

Best regards from the Swiss Morris Minor Club

Bruno Biihler, Spares Parts Manager and Beat Strickler, Vice President
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DANSKERNE VEJRER MORGENLUFT

I bladet Klassisk Bil og MC nr. 9, no-
vember 1993 er der spazndende nyt for
danske medlemmer. Vi kan med den
nuvzrende lovgivning opné en reduk-
tion i vaegtafgiften pa 75%, hvis vores
bil er indregistreret fgrste gang inden
1. januar 1951. Denne faste granse bli-
ver muligvis lavet om til en flydende 35
ars graense ved naste revision af vagt-
afgiftsloven. Det har skatteminister
Ole Stavad meddelt Dansk Veteranbil
Klub’s myndighedsudvalg ved Mogens
Camre.

Som om det ikke var nok at se frem
til. Redaktgren Jens Robdrup, der og-
sd er medlem i NMMEK, skriver i sam-
me nummer af det udmarkede blad
(hva’sd Hr. redaktgr ? - dette m3 da
give lidt rabat p4 mit &rsabonnement,

eller. . .), at veteranbiler sandsynligvis
slipper for de tvungne syn hvert andet
ar, som bilejere 1 EF pélagges fra 1998,
hvis deres bil er mere end 4 ar gammel.
Trafikministeren er positivt indstillet
pa at benytte en undtagelsesmulighed
i EF-direktivet til fritagelse for vete-
ranbiler, Loven fremsattes her i efter-
dret. Dansk Veteranbil Klub’s myndig-
hedsudvalg har varet hgrt i forbindel-
se med udarbejdelsen af lovforslaget.
Nu vi er i gang med at henvise til
dette blad, kan jeg oplyse, at den sidst
producerede 2-dgrs Minor er til salg i
England for 3.500 £ nysynet. Interesse-
rede kan kgbe Klassisk Bil og MC,
nummer 9, november 1993 eller kon-
takte undertegnede.
A-839 Simon Marsbgll

»MAERKE«-LIGT

Kender du dette marke?
Har du sadan et?

Eller ved du hvor det stammer fra, sd
vil vi gerne vide det!

A-016 Jens Chr. Jensen kgbte to af
disse emaljeemblemer pad et loppe-
marked i Kgbenhavn. Det eneste vived
med sikkerhed er, at det ikke er
NMMEK der har faet dem lavet. Men
maske har en eller anden privat-per-
son gdet og fiet den idé at det méske
var noget klubben kunne bruge og har
lavet en lille serie, eller maske bare de
samme to! Eller méske har der eksis-
teret en Morris klub for NMMK. Har
du et svar, s send det til redaktgren.

A-232 Morten Westermann



Saclges:

Henv.:

KOB OG SALG

Morris Minor 1000, 2-dgrs frg. 63.
Duebl®. Rust i karosseri, mekanisk
god stand. Prisidé: 5000,- kr.

Curt Tildal, Feelledvej 13,

5874 Hesselager, 62 25 27 27,

Sxlges:

Henv.:

Morris Minor 1000, 2-dgrs de tuxe, irg
62. Perfekt original stand, med 2-far-
vet indtrack. Vundet 1. praamie i origi-
nalklassen ved sommertraffer 1993,
Ailmondgreen og med certifikat. Biten
er i orden overalt og samlges for
25.000,- kr.

A-1508 Ib Krpyer, tif. 98 29 34 82.

Salges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, Travelier
&rg 67, smoke grey, Meget velholdt og
i orden overalt. Pris: 20.000,- kr.
A-1508 Ib Krayer, tIf, 98 29 34 82,

Saclges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, &rg 67. Far-
ve: gron, sunsfrit treek, Renoveret 1 89.
Skal synes. Bilen kgrer dagligt.
Prisidé: 13.800,- kr.

Morris Minor 1000 super, Traveiter
8rg. 68. Farve: bld. Biten er nyrenover-
et og synet i 7. mined, med synsfrit
treck. Trazkket er med aftagelig kugle.
Prisidé: 41.500,- kr.

A-1843 Keld Carlsen, ﬁwangcn 9,
9000 Alborg, ti. 98 16 62 86.

Saiges:

Henv.:

Morris Minor 1000, 1g 69. Red, skat
synes. Har kert dagligt indtif oktober
93, men traznger til renovering, Noget
rust og defekt bagfjeder.

" Pris: 5000,- kr.

A-268 Erling B. Jensen, Idasminde 11,
8900 Randers.

Seelges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, 2-dprs,
gren. Almindelig velholdt, Skal synes.
Prisidé: 5000,- kr.

Hans Chr. Pedersen, Varde,

tIf. 75 22 13 55,

Salges:

Henv.:

Morris Minor 1000, 2-ders &rg. 62. Bi-
len har kert 78.785. Den er sort, som
er originalfarven. Jeg har fiet oplyst,
at nogle ganske {8 sorte | den Argang,
kom tif landet.

1 14 &r stod den pd udstilling hos en
DOMI forhandier, som forinden hav-
de totalrenoveret den. Selvom den
iangtfra treengte tif det, fik jeg den
adskill i alle dele, der enkeltvis biev
malet + klarlak (pris 20.000 kr). Ny
benzinpumpe. Der er et hell utroligt
flot originalt redt indtrek, org. fzlge
og dak (fzlge sandblast og malet).
Phillips anlazg m. ¢l antenne, vaerdi
6.500 kr, Motor og motorrum er som
nyt. Eneste vorig. er betrukket hylde
samt handskerum. Bilen har mange
sjezidne originale detaljer.

Bifen saelges kun p.gr.a. sygdom. Pris:
45.000,- kr. Da jeg ikke er i pengengd,
er prises fast. Jeg ved nemfigatden er
prisen veerd. Sziges kun til personer,
der vil veerdsatte et siidant vnikt ek-
semplar, effers er henvendelse ungd-
vendig, Brede nyere daek og fazige kan
evt, medfglge. Bliver den ikke sclgt
kommer den i nmelpose«. Bilen bliver
afmeldt 3. januar 1994,

TIf. 53 54 57 19, svarer hele dagen.

Saelges:

Henv.:

Austin-Morris 1100, drg 71.
Ovennavnte kan kgre! med bla.:
Nye bremser (calipre), gode daek, fin
moltor {bruger ikke olie}, ny dynamo,
hel front vden rust (skarme, inder-
skeerme, front), H4 forlygter med flot
krans.

Reservedele som medfalger:

1 komplet szt lygter (Lucas) for og
bag, 1 motorhjestm, 1 bagklap, 1 bag-
rude, frontgitter, kofanger, opl, side-
ruder, navkapsler + mange gode smé-
ting.

Salges kun samiet.

A-512 Ib Skov, Hedeskraenten 53,
8800 Viborg, tIf. 86 67 55 56,
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Salges:

Saclges:

Saelges:

Henv.:

Morris 1000 super, Pick-up, drg. 67.
Gule plader. Er synet i oktober 92.
Skal forst synes i oktober 94,

Pris: 22.800,- kr.

Morris 1000 super, Traveller, arg. 70.
Meget pant traeveerk.

Nysynet. 30.000,- kr

for kunde:

Morris Minor, 2. dgrs, &rg 55. Km-ga-
ranti 82.000. Original 803-motor. Bi-
len fremtraeder fuldstaendig som da
den forlod fabrikken. Der har aldrig
varet svejst i den. Indtrakket er kom-
plet originalt og uden rifter af nogen
art, dog mangler de forreste bundmét-
ter. Bilen er igvrigt med sorte num-
merplader. Pris: 35.000,- kr.

Pladearbejde udfores. Speciale: gen-
opbygning samt opretning.

Tag udskiftes (samles i originale sam-
linger).

Nye tagrender laves i hdnden.
Totalrenovering, lakering m.m. udfgp-
res til rimelig timelgn eller p& fast til-
bud.

Renoverede dgre og bagklapper.
Bagakselrgr uden rust i fjederbeslag
samt alt i nye og brugte dele.

Morris Minor 1000 Specialvarksted
v/ A-992 Peder Mikkelsen,

Pejrupvej 30, 5560 Arup,

TIf. 64 4726 04

Salges:

Henv.:

Til Traveller:

1 stk. hgjre forder

1 stk. hgjre forskarm, metal

1 stk. venstre bagskarm, metal

1 stk kofanger m. crome (meget flot)
2 stk. bagdgre (meget flotte)

evt. bytte med veteranknallert. Samlet
pris: 1.500,- kr.

Anders Nielsen, tIf, 86 65 41 47.

Salges:

Henv.:

2 forstole, den ene er et fast sklsade,
den anden er med nakkestptte og jus-
terbart rygleen. Passer fint i f.eks Mas-
cot. Prisidé: 400,- kr.

A-232 Morten Westermann, Tvarga-
de 42, 5750 Ringe, tIf. 62 62 26 32.

Saelges:

Morris ophang/uro

Alle modeller er prasenteret i uroen.
Den mest almindelige 2 ders i stort
format foroven og ned fra hjulene
hanger de gvrige modeller. Udfort i
kraftigt karton i farverne red, blé og
hvid. MAl: 23 cm i bredden og 32 cm
lang. God gaveidé. Leveres portofrit.
Pris: 45,- kr.

Henv.:  A-170 Karen Klausen, Stenagervej 8,
7160 Terring, tif. 75 80 53 84

Kgbes: Ny eller nyere 1000 motor, skal vare
tip top.

Henv.: TIf. 53 54 57 19.

Kgbes: Morris Minor Van eller Pick-up, med
delt frontrute pnskes kjopt. Gjerne pa-
begynt renoverings objekt. Ma veare i
Norge. Brev eller telefon til:

Henv.: Kjetil Wetteland, Rosselandsveien 41,
4340 Bryne, tif. 51 48 33 42.

Kgbes: God motor til Morris Minor 1000 su-
per (1100 cc).

Henv.:  A-1855 Brian Lynge,
Flintebakken 245, 8240 Risskov

KLUBBEN SZALGER:

T-shirt (S, M, L, XL) 60,-Dkr

Norminor, nr. 15 - 85, pr. stk 5,-Dkr

Klebemearker, pr. stk 10,-Dkr

3 stk 25,-Dkr

Jakkemarker, pr. stk. 25,-Dkr

Grill emblem 95,-Dkr

Zippo-lighter 150,-Dkr



Kor med os tilbage...
til de tider

« hvor rigtige biler og motorc dykler blev lavet,
deikke skulle ligne hinanden som to draber vand,
iterté kmkken lkke var opfundet. -

~ ARy
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Billedet er indsends af A-1588 Ole Kirk Viumn.




