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NORGE

SVERIGE

DANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon

Oslo A-707 Terje Sunnaas - Box 37 Jobb (02) 64 77 51
Hovseter - N-0705 Oslo 7 priv (02) 29 29 49
Klubbmete: 1. tirsdag i m&neden kl. 18.00. Matested mai-sept: Rodelgk-
ken Kafe, Bygdgy. Okt-apr: hos Terje Sunnaas. Ringet avstyremedlem-
merne pd forhdnd i telfelle det er specielt program.

Mpgre Ny kontaktperson sgges.

Norra A-1642 Christer Wiberg - Terrdngvd- 090 135 607

Sverige gen 2A - 902 38 Umed

Jamtland  A-1074 Kére Torfjéll - Furutorpsga- 063-113931
tan 23 - 8-83137 Ostersund

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krdk- 0250-15445 Bost.
bergsvigen 4 - S-79200 Mora 13530 Arb.

Goiteborg  A-1169 Matz Lundgren - Nedra 031139250

Kvarnbergsgt. 4 - S-41105 Goteborg

Vist Sverige

A-1808 Erling Holmin - Skoftebyga- 0520-72907
tan 55 - S-46154 Trollhattan

Nordjylland

A-1160 Mogens Bjerre - Snedkervej 982112 65
22 - DK-9690 Fjerritslev

Randers  A-120 Anton Kamp Nielsen - @ster- 86 44 3295
gade 17, Asferg - DK-8990 Farup

Midtjylland A-614 Peter @lholm - Bredgade 29 - 869333 74
DK-8340 Malling

@stjylland  A-738 Per Madsen - Frederikslystvej 7565 04 09
18 - DK-8723 Lgsning

Sender- A-216 Johannes Juhl - Lindevej 8, 74 54 74 96

Jjylland Overjerstal - DK-6500 Vojens

Klubmegde: Se under Als.




DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Als A-697 Poul Iversen - Mosevaenget 5 744721 81
DK-6440 Augustenborg
Klubmede: se arrangementskalenderen.
Fyn A-1334 Carsten Mochau Lind - Ege- 65941179
vej 9 - DK-5200 Odense V
Klubmgde: Den forste tirsdag i mdneden kl. 19.00 i Ungdomsklubben
pé Neesby Skole, Skolevej, Neesby.
Sydfyn og  A-59 Albert Hansen - Breendeskov- 62 2198 06
gerne vej 18 - DK-5700 Svendborg
Klubmgde: Den sidste mandag i mdneden kl. 19.30 pé Stenstrup Kro.
Nordvest  A-881 Max Christensen - Hagested- 53 46 34 82
Sjelland vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubmegde: Den forste tirsdag i maneden. Neermere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-1245 Klavs Juul Nielsen - Lejrevej 31 28 66 05
14 - DK-2700 Brognshgj 303266 62 (bil)
Klubmede den sidste tirsdag i mdneden kl. 20.00 (ikke juni og juli)
Brenshejvej 17, indg. B, Medborgerhuset Pilegdrden.
Sydsjelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgvej 53 73 6549
484-486, Rislev - DK-4700 Nastved
Klubmede: Den forste spndag i méneden kl. 19.30 pd Sorpvej 484.
Lolland-Fal- A-1461 Dennis Hansen - Skovtoften 54 85 93 43
ster & Mgn 19 - DK-4800 Nykgbing F.
Bornholm Ny kontaktperson sgges




FORMANDENS SIDE

Sa er sommeren over os, eller skal man
sige den burde vare det. Nu kan man
s bare hébe at det bliver godt til som-
mertreffet.

En gledelig nyhed er at A-992 Pe-
der Mikkelsen har indvilget i at tage
pladsen som sekretar for klubben, s
jeg vil hermed byde ham hjertelig vel-
kommen i bestyrelsen, som sd atter er
fuldtallig.

Motorkonkurrencen
Vores motorkonkurrence kunne godt
gd noget bedre. Der mé da vare flere
end dem som har henvendt sig og kabt
lodsedler, som kan bruge en nyre-
noveret motor til Morrissen. Formélet
med konkurrencen var jo blandt andet,
at den skulle kunne give et overskud,
sd det kunne blive til en lige sa flot
kalender i 1995 som det blev til i ir.
Vi skal med andre ord have solgt ca.
350 lodder inden der kommer noget
overskud, og da vi dags dato 21. juni,
har solgt 183 stk., s& skal der til at ske
noget. Salget fortsaetter som for, doger

sidste frist for kgb pr. brev onsdag den.

13. juli 1994. Herefter tager lodsedler-

ne til Norge, og kan si kun kgbes pa
sommertraffet, hvor ogsd selve lod-
trackningen finder sted.

Sé skal der ogsa rettes et par mis-
forstdelser. Man kan godt deltage i
konkurrencen uden at tage til sommer-
treef, (Vinderen vil i tilfelde af, at ved-
kommende ikke er pé traeffet, f& skrift-
lig besked). Man kan kgbe s mange
lodsedler man gnsker. De trykte antal
pé bestillingssedlen i Norminor nr. 89
er kun eksempler.

Urafstemningen

Der indkom 45 stemmesedler til af-
stemningen om endringsforslaget til
vedtagterne (se Norminor nr 89, maj
1994).

For forslaget stemte 40. Imod for-
slaget stemte 5. Ingen ugyldige stem-
mesedler. Forslaget er hermed vedta-
get.

Valgkomiteen bestod af A-407 Palle
Bggely og A-1164 Torben Mikkelsen.

Det eneste der er tilbage er s, at gnske

jer alle en rigtig god sommer.
A-1264 Herluf Knudsen

den 1. juli.

Loven er vedtaget!
og traeder i kraft den 1. juli.

I det sidste nummer af »Klassisk Bil og MC« kan man lase, at den netop
vedtagne lov om en rullende 35 érs graense for vagtafgift treeder i kraft

Ved naste forfaldsdag efter 1. juli vil der séledes kun blive opkravet
kvart vaegtafgift. Det er en betingelse at vognene er originale dvs. frem-
traeder som ved 1. registrering, som det hedder i loven.




DATO ARRANGEMENT ARRANG@R

Juli

fre. den 15, Falleskprsel fra Strgmstad til Vist Sverige
Sommertraffet i Hgnefoss

fre.-sgn.  Sommertraf pa Vik Skysstasjon Oslo

den 15. - 17. ved Honefoss, Norge.

sgn. - lgr.  Rundtur i Sgr-Norge Oslo

den 17. - 23,

tirs. den 26. Klubaften. Mgdested v/ ishuset pa Kgbenhavn
Langelinie k1. 19.30.

lgr. - sgn.  Ringkebing-lgbet

den 30. - 31.

August

fre.-spn.  Minitraef pi Leggstgr Camping. Nordjylland

den5. - 7.

fre.-spn.  Minitraf pd Mggeltgnder Als og

den 12. - 14. Camping. Senderjylland

fre.- sgn,  Eftersommertraf, ved Randers

den 19. - 21. Nordisk Morris Minor Lager.

September

spn. den4. Klubmgde hos Sgren og Brita Sg- @stjylland

rensen.
Tilmelding pa tIf. 75 69 42 77.




VASTSVERIGE

VAST SVERIGE

Samling i Strgmstad

Den som ér intresserad av gemensam
avfard till &rets sommartraff via Svine-
sund kan hora av sig till A-1808 Erling
Holmin, Trollhéttan, tIf. 0520 - 72907,

eller Rosita Samuelson, Strgmstad, tIf.
0526 - 11610.

Planerad avfird fredag den 15 juli
kl. 12.00, fran rastplats Overby, strax
soder om Strpmstad vid E6.

Viil métt Morris vinner!

ULRICEHAMNSTRAFFEN

Lokalgruppen Vistsverige har haft

traffi Ulricehamn den 28 maj 1994, Sex.

familjer med bilar triffades vid Pran-
gens camping dar dagens vardpar So-
ren och Mia Kallin tog emot oss, vi tog
fram véra kaffekorgar, det smakade
bra. Lokaltidningen i Ulricehamn kom
ochvar intresserad det resulteradeien
artikel i tidningen se bifogade kopia.
Direfter dkte vi en rundtur i omgivnin-
gen runt sjon Asunden vid ett gammalt
sdgverk hade vi picknick i solen.

Efter avslutad picknick samlades
killarna runt bilarna med déppna mo-

torhuvar och samtalsémnen saknades
inte. Tjejerna fann ocksd samtalsdm-
nen i bilkuddar och kldder tidsenliga
med bilarna.

Deltagande familjer Thigerberg
fran Lidkoping, Robertsson frdn Dan-
nike, Holmin frén Trollhittan, Kallin
frdn Ulricechamn och nya i ganget
Holmberg fran Anderstorp.

Vi Tackar for en trevlig Morrisdag
och hoppas pé fler triffar och fler del-
tagare '

AI1808 Erling Holmin




Annette Robertsson med familje.
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I‘"kigerberg;v och Peter Holmin har stenkul vid stenbordel.
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Ulricehamns Tidning den 31. maj 1994,

Hans
Morris

priset

Lirdagen var nigot av bi-
larnas dag i Ulricehamn.
Inte nog med veteranbils-
rallyt. Nordisk Morris
Minor-klubben i Vistsverige
hade ocks# arrangerat en
speciell traff pa Pringen,

Av BERNT CARLSSON

Utanfor campingplatsen ‘stod sex
smi bilar av mérket Morris Minor
prydligt parkerade. 1 grongriset
bredvid satt et antal forndjda agare
till dessa fordon och laddade upp
med kaffe, innan de anslot till vete-
ranbilsrallyt.

Huvudsyfiet med denna triff var
att visa art det finns en Morris Mi-
nor-klubb.

Just denna sammanslutning tic-
ker upp dem som bor i vistra
Sverige, utan specificerade grin-
ser. Flertalet av de nirvarande kom
fran olika delar av Vistergétland,
men dven en Smalandsfamilj fanns
med.

Den hir gruppen tillhor den stor-
re sammanslutningen  Nordisk
Morris Minor, som har sitt huvud-
site i Danmark.

Lokalgruppen for vastra Sverige
ar ganska ny; den bildades forra
sommaren. Dirfor har den dnnu
inte sirdeles minga medlemmar,

ett tiotal bilagare och dartill ett an-
tal familjemedlemmar.

Genom att visa upp sig pd sam-
ma sdtt som vid Pringen hoppas
ordforanden Erling Holmin, Troll-
hittan, att andra Minor-dgare skall

mirka att klubben finns och ansluta
sig.

.Der var sex valvardade Morris-
bilar som stod till beskadan utanfor
campingplatsen. Bland annat kunde
besokarna njuta anblicken av den

ombyggda bil som i fjol utsigs till
den snyggaste i Norden i den klass
som kallas "People’s choice™, Fol-
kets val.

Stolt dgare till den bilen var
Fredrik Tigerholt frin Lidkoping.

Fredrik Tigerholt vid sin prisbelonta ombyggda Morris Minor,
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MINITRAFF PA STENROSET

tillsammans med MC Bil klubben

Den 4. juni traffades vi pd Stenrdsets
camping i Trollhdttan (dar 1993 ars
sommartraff holls i regnvadret). Anta-
let Morrissar var 5 och antalet MC
Bilar ett 30 tal i varierande utforande

12

Campingvirdarna Aina och Bosse
bjod pa kaffe och winerbrod och hal-
sade till Morrisfolket som var med pa

Sommartraffen 1993.
A-1808 Erling Holmin




OSTJYLLAND

I pinsen afholdt @stjyllands-gruppen
sit rlige minitreef. Det foregik i ir pa
Riis Camping ved Givskud.

Fredag og lgrdag var sken til camping
med masser af sol og godt vejr. Vi hav-
de et godt traef, med udflugt til Lgve-
parken med masser af spandende dyr
og en tur med safari bus rundt i hele
parken. Efter besgget i lgveparken
havde vi lidt sjove lege pd camping-
pladsen. Om aftenen havde vi hygge-
ligt samvaer rundt om grillen,
En stor tak til alle de fremmadte.

Resultatet af konkurrencerne blev flg.:
Stafet:
1. pr. Jgrgen Nissen
2. pr. Anders Bgnlpkke
3. pr. Jens Mondrup

1000-ting krukken

indeholdt 717 genstande.

Simon Marsbgll kom narmest med et
gat pd 701,

Fgleposer.
Med 9 rigtige svar, vandt Simon Mars-
bgll

Posernes indhold var:

1: laseplade over nikketgj

2: banjo bolt

3: drev for strgmfordeler

4: plade for udstgdningsophang
5: plade for bagdgr stop, van

6: split bolt for hindbremsekabel
7: gummiprop fordgr

8: lednings samler

9: skive til torsionsstang

10: skive til bundplade

13




svar,

Tak til sponsoremne for de mange fine

gaver:

Anton Kamp
Bstergade 17
Asferg

8990 Farup

Vinkels Auto
v/ Peter Vinkel
Ribevej 10
8723 Lgsning
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Dagens store diskussionsemne var po-
se nr. 5. Ingen fandt dog det rigtige

Auto Centret

v/ Egon Poulsen
Flegmade 12
7100 Vejle

Bil Nyt

v/ J. Ostergérd
Blumersgade 10
8700 Horsens

v/ Aage Christiansen
Marsallé 3
8700 Horsens

Neeste klubmede er sgndag den 4. sep-
tember hos Sgren og Brita Sgrensen.
Tilmelding pa tlf. 75 69 42 77.

Bent og Per




ALS OG SONDERJYLLAND

Minitrzef den 12. -

14. august 1994
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Sa er det igen tid for det drlige Morris-
treef i det spnderjydske landskab. I ar
holdes det pad Mggeltgnder Camping,
Sdr. Strengvej, tlf. 74 73 84 60. Pa plad-
sen forefindes campinghytter, som kan

bestilles ved henvendelse til camping-
pladsen.
Husk pas og det gode humgpr!
A-216 Johannes Juhl

MORRIS MINOR 1000 VAN DE LUXE

Den elegante og rummelige varevogn

MORRIS 1000 DE LUXE - vueroguen il den

Jeg har tidligere ef-
terlyst oplysniger
om denne specielle
danske Van. Nér jeg
ikke har hgrt noget
fra medlemsskaren
kan det evt. hange
sammen med, at der
er usikkerhed om
hvordan den egent-
lig ser ud.

Jeger stadig interes-
seret i oplysninger

15




Bagerst pd den danskbyggede bagende ses 3 frisklufthuller i hver side.
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Der er gjort
noget ud af
detaljerne

Den store bagdgr har en speciel
lukkeanordning

. Udluftnings-

q’“ﬂ_\ . hulleme i
Y .; neerbillede
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Kassen set fra bagd¢re.
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Denne specielle
dprbekleedning
er tilsyneladende
original. Den
findes over det .
hele. §

og viser denne gang nogle fotos med
habet om, at der er et eller andet med-
lem der kommer i tanke om noget.
Rygtet vil vide, at modellen er frem-
stillet i godt 100 eksemplarer. Bilerne
blev leveret som chassis - d.v.s. et fg-
rerhus pd Van/Pick-up ramme. Kassen

I hver side
findes et rum
der skjuler
skeermkassen.
Bemeaerk
udluftningsan-
ordningen

blev muligvis samlet hos karosserifa-
brikken »@rum Petersen« i Herning.
Firmaet eksisterer ikke mere, sa det
kan ikke umiddelbart tjckkes, men hvis
der er et medlem der kender tidligere
ansatte, sé....

A-839 Simon Marsbpll
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PINSETRAF

(stjyllandsgruppens pinsetraef var
igen 1 ar en hyggelig oplevelse. Klub-
ben mistede ingen medlemmer i Lpve-
parken i Givskud...maske skulle svi-
germor ned og se de spde smd lgver
?.....Na4, tilbage pé pladsen var der tant

20

og fjas som vi plejer. Poserne, hvor
Morris-dele skal identificeres udeluk-
kende v.h.a. bergring, var decideret
ondskabsfulde denne gang. Hva’ fan....
var der i nummer 5 ??

A-839 Simon Marsbgll.

Simon forspger sig med poseme.



MORRIS MINOR 1000

no. 1288300, den yngste i Danmark

En dag for ngjagtig 23 ar siden, sadan
ca. d. 4, maj, kgrte Johannes Christen-
sen over til Georg Ejlersen i Sorg for
at hente sin nye bil, en lysebld Morris
1000 Super med stelno. 1288300. Jo-
hannes var over 60 og ikke rigtig rask -
»noget med blasebalgen«- sd han
skulle ikke betale fuld vaegtafgift. Han
boede ude i skoven, og nér han skulle
ud at kgre, blev der skiftet gear hjem-
mefra 1,2,3, -4....0g der blev den, men
han kgrte ibileni10 ir uden nogen fejl.
Et lille uheld blev det dog til. Barne-
barnet pa 10 ar fik en dag, da han og
farfar var ude at kgre i skoven, at vide
: »S4 knagt, nu kan du jo kgre hjem«,
Det blev til en bulet bagskerm, som

blev skiftet uden »knagten« hgrte an-
det end lidt brummen,

11981 kgrte jegien gammel Citroen
2 CV 4 og Inga, min kone, i en Fiat 850
Sports Coupe...Hg, hg, hg.

En dag siger en af vores sgns’ ven-
ner : »Hvorfor kgber du ikke farfars
bil, du ved, den bld Morris. Han er
blevet s& slgj og kommer ikke ud at
kgre mere«. Jeg kgrte ud og snakkede
med farfar Johannes om kgb, men det
var ikke sa godt; bilen var jo helt ny, og
der skulle betales afgift. Synes skulle
den jo ogsé, men hvis jeg ville give 6000
kr. var den min. Vi blev enige om 2500
kr. - si skulle jeg betale afgiften og
selviplgelig synet.
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Da Morris’en var kommet hjem og ble-
vet gennemgdet, var den eneste fejl et
revnet baglygteglas. Det blev skiftet, og
da jeg kendte synsassistentens forkaer-
lighed for jernbremsergr, kom der nye
kobberrgr pa. Sa betale restafgift 500
kr. og afsted til syn....den gik igennem
uden fejl. Synsassistenten havde selv
en Minor, men alligevel 10 r og om
ikke daglig kersel, sd havde Johannes
kgrt 63000 km, hvoraf en del pa skov-
veje - mon en lille bil fra nu kan klare
det ?

Fiaten blev solgt, Citroenen gik til
de evige motorveje, Inga fik Morris’en,
jeg fik en Nimbus fra ’46 - alle var
glade.

5 &r efter var rusten begyndt at vise
sig, bl.a. nede ved de forreste skaerm-

kasser, sa jeg gik i gang. Ud med stole,
matter og bekladning - ogsé filten pé
kasserne - og fat i svejsevarket. Jeg
svejsede lidt hist og her, Pludselig lgb
ild op ad skarmkasserne i den smule
hér, der sad tilbage efter filten. Ilden
lgb op under torpedoen, hvor filten
ikke var taget ud. Resultat: Lednings-
net vak, forrude vak, himmel vak !
Ilden mé have lgbet gennem hjgrnes-
tolperne op i himmelen, ak, ak - alt var
sort og hvidt pulver.

N3, Morris’en skulle i hvert fald ik-
ke smides ud, sé vi kgbte en Morris hos
en hugger. Den blev skildt ad, og noget
blev brugt med det samme, resten blev
lagervare og s - halgj - havde vi en ny
bil, malet i en flot mgrkebld Jaguarfar-
ve. Brede Brazilfalge havde den ogsa
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fiet, men det der bare skulle have va-
ret lidt reparation, havde taget en halv
sommer, og noget mere end en halv
ugelgn.

I 1990 skulle vi en tur til Norge i
Morris’en. 14 dage fgr starten holdt
Inga ved fuld stop, da en af de andre
kegrte op bag i Morris’en - det er altid
en af de andre. »Ja, sd er det sket med
den Norges-tur«, sagde Inga, da hun
havde fortalt om uheldet. »Nej, F.....
nej«, sagde jeg, og sd fik bilen nogle
slag med en stor hammer, og si kerte
vi til Norge.

Da vi kom hjem, kom Minoren til
mekaniker for fgrste gang; den skulle
jo takseres. »Normalt skulle den jo af-
meldes som totalskadet«, sagde taksa-
toren »men, da det er en Minor, ogisa

24

god stand, vil jeg give 12,000 kr. til
reparation«, Og det blev lige ngjagtig
12.000 kr. med maling og det hele - der
kan man bare se.

For 2 &r siden kgbte vi en ny Skoda.
Nu kunne den gamle Morris ikke mere
til daglig kgrsel. Ud med den...men
nej, jeg fik nasten tdrer i gjnene, sa nu
stdr den igenigaragen og bliver bygget
op fra grunden til mange nye kilome-
ter.

Det var lidt om hvordan Morris nr.
1288300 har levet til i dag. Og sd er den
endda den yngste....méske.

PS.Nu har den faet en aldre sgster fra
’54 med rust i bunden....uha,uha.
A-1856 Benny Jensen.



RINGKOBING-LOBET

En rejse i tid og sted

Arets Ringkgbing-lgb i juli vil af op-
bygning og ydre fglge traditionen fra
de senere ar. Med mere end 25 ar pa
bagen @ndres lgbets form ikke umid-
delbart. Men der er alligevel nyheder
at vente, nar Ringkgbing-lpbet afvikles
i dagene 29. - 30. juli.

Een af nyhederne er, at der i ar ikke
kegres pd flere komplicerede ruter
samtidig. Der bliver tale om een rute
pé maks. 50 kilometers lngde i omra-
det syd for Ringkgbing. Denne rute
kan s& gennemkgres i det tempo og
med de ophold, den enkelte finder
passende. Men to pauser er indlagt i
dagens rute, og begge kan byde pd en
usadvanlig oplevelse. Den ene er et
besgg pd en landskendt virksomhed
med speciale i grgn vindenergi, nemlig
vindmgllefabrikken Vestas i Lem ved
Ringkgbing. Her arrangeres der rund-
visninger for de bespgende veteraner,
som kan f4 et indblik i en helt anden
slags hestekrafters tilblivelse.

Det andet ophold drejer sig ogsd om
vind og hestekrafter, idet der er pause
i Stauning Lufthavn med mulighed for
at bese Dansk Veteran-flysamling.
Mens deltagerne i Ringkgbing-lgbet
beser fly-staldenc og i tilfzlde af godt
vejr kan nyde synet af gamle fly pa
vingerne, kan andre geaster i lufthav-

nen nyde synet af de gamle kgretgjer,
som vil std opmarcheret pa stedet.

Der startes fredag eftermiddag den
29, juli kl. 15.00 med en concour, en
skgnhedskonkurrence, pa plaznen ved
Hotel Fjordgérden i Ringkgbing. Her
vil et dommerpanel kére de flotteste
kgretgjer,

Lgrdag morgen gar starten pd Ring-
kgbing-lgbet traditionen tro fra Rad-
husetiRingkgbing med ankomst kl. ca.
10.00 og fgrste start kl. 10.30.

Med Ringkgbing Kommune som
veert bydes pa kaffe og brgd inden star-
ten, og imens holder kgretgjerne til
parade pd parkeringspladsen uden for
- ogsa traditionelt en popular publik-
ums-magnet.

Sé skal der i gvrigt festes og kom-
mes-hinanden-ved pa Hotel Fjordgar-
den, der fgr har lagt lokaliteter til, nér
veteranerne indtager det vestjyske
sommerland.

Er du interesseret i at deltage i dette
arrangement, kan du rekvirere tilmel-
dingsblanket hos:

A-232 Morten Westermann, Tveerga-
de 42, 5750 Ringe, tlf. 62 62 26 32.
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BILENS HISTORIE
MORRIS

)

FRA CYKELMEKANIKER
TIL BILKONGE

1893 var en vis ung mand ved navn
William Morris laeredreng hos en smed,
der betalte ham 5 shillings om ugen. Morris
syntes, at det var lovlig lidt, og bad om at
f4 en shilling mere, men det ville hans me-
ster ikke betale, og si begyndte Morris for
sig selv.
Han havde sparet 80 kroner sammen af
sin lerlingelon, og med denne startkapital
ibnede han et varksted i Oxford, hvor han
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reparerede, samlede og senere selv fabrike-
rede cykler. William demonstrerede sine eg-
ne cyklers fortraeffelighed ved som cykel-
rytter at vinde det ene leb efter det andet.
S& snart virksomheden var si godt i gang,
at han havde fiet en vis ekonomisk basis,
byggede han den farste »Morris« motorcykel.
Den kom pd markedet i 1902 og blev fabri-
keret lige til 1910, Men det var bilen, der
var hans virkelige mil . . .



Et glimt af William Morris' cykelverksted, hvor
han senere byggede motorcykler for til sidst at
hengive sig til automobilbyggeri

Den forste Morris Bullnose 1913, hvoraf William Morris
fik bygget 400 vogne inden den ferste verdenskrig

Begyndelsen af det 20. drhundrede ople-
vede stor aktivitet og store fremskridt i den
nyfedte britiske motorindustri.

I 1895 fremstillede et firma, der speciali-
serede sig i fdreklipningsmaskiner, et 3-hju-
let keretoj, der blev drevet frem af en 4-
cylindret motor. Dette var den farste Wolse-
ley bil, og den blev bygget af Herbert Au-
stin (der senere grundlagde Austin Motor
Co.), som dengang var direkter for The
Wolseley Sheep-Shearing Machine Company
i England.

Nogle ir senere, omkring 1898, byggede
en hr. Percy Riley den forste 4-hjulede bil,
og i 1903 havde han sammen med sine brad-
re Allan og Victor tegnet og fremstillet for-
leberen for de beramte Riley Nines. Hver-
ken William Morris eller The Wolseley
Sheep-Shearing Machine Company dremte
dengang om, at deres smd firmaer engang
skulle blive en del af en kampestor motor-
fabrik med Mr. Morris som leder,

Den forste Morris vogn

William Morris var naturligvis ikke klar
over alt, hvad der foregik omkring ham i

-forbraendingsmotorens rige, og i 1910 tenk-

te han allerede pd at lave en bil til en mode-
rat pris.

Dengang, da industrien stadig var i sin
barndom, blev bilerne nasten bygget én ad
gangen og var derfor selvfelgelig ikke for
hvermand.




2 dr senere, i 1912, sd den forste Morris
vogn dagens lys. De, der s& tegningerne af
denne forste Morris vogn, blev si imponere-
de, at der med det samme blev bestilt 400
vogne. Den gamle Hurst Grammar School
i Cowley, hvor William Morris™ fader havde
giet i skole, blev bygget om, og her lavedes
de forste Morris vogne,

Sukcessen, som nu syntes sikker, var imid-
lertid kun kort.

I 1914 kom den forste verdenskrigs om-
veeltninger, og Morris overlod sin fabrik til
produktion af krigsmateriel. Ikke ferend i
1919 var man igen i stand til at samle sine
tanker om at fremstille en bil til £ 165. Han,
sivel som andre, hestede fordelene af den
ojeblikkelige efterkrigs hejkonjunktur, men
mitte ogsd se den uundglelige lange depres-
sion, som fulgte efter, i ojnene.

Morris, der altid var optimist, var overbe-
vist om, at hvad enten der var depression
eller ej, sd ville folk kebe hans biler, hvis
prisen var rigtig, og sd sikker var han pd
dette, at han om aftenen, da Motor Show
1921 dbnede, pd trods af alle advarsler, satte
prisen pd alle modeller ned med £100. At
hans bedemmelse var velfunderet, bevistes
ved, at salget det &r steg helt utroligt, og

Karrosserifabrikken for 50 ir siden

T e

o

han opndede en produktion pd 65.000 vogne
i lebet af et ar.

Udvidelser efter krigen
Motorer — kolere — karrosserier og
V!H'ﬁ’ﬂog?.?e

Nu var det tid at udvide. Det var klart
for »W. R. M.« (William R. Morris), at
han var i automobilbranchen i den store stil.
Lige efter krigen havde han skrevet kon-
trakt med Hotchkiss et Cie i Coventry (frem-
stillere af de bersmte maskingevarer) om
at fremstille den 11,9 hk Morris Cowley
motor. I 1922 fremstillede fabrikken 300
motorer om ugen, 0g den 1. januar 1923
overtog Morris hele fabrikken med perso-
nale. Sdledes opstod Morris Engines Branch,
der med det samme strebte mod et mél pd
800 enheder om ugen.

I 1919 dannedes ogsd Osberton Radiators
Ltd. under »W.R.M.«. Man fik lokaler i en
indenders skejtebane i Osberton Road, Ox-
ford, der ikke mere blev brugt. Her frem-
stilledes alle kalerne til de bersmte »bull-
nose« Morris vogne og senere ogsd keler-
hjelme til disse vogne.

Vi springer nu i vor historie frem til 1923,
hvor »W.R.M«'s« forretninger virkelig be-




gyndte at samle kraft. Som for nevnt op-
rettedes Engines Branch ved &rsskiftet. Os-
berton Radiators havde fdet for lidt plads,
og flytning til andre lokaler begyndte. Den
vigtigste begivenhed var dog, da man be-
sluttede at gd ind pd varevognsmarkedet.
Alting blev udfert med yderste diskretion,
og den 1. januar 1924 dbnede en fabrik i
Soho i Birmingham derene med et nyt skilt
pd deren, hvorpd der stod »W. R. Morris
efterfolger efter E. G. Wrigley & Co. Ltd.«.
Dette blev nogle mineder senerc »Morris
Commercial Cars Ltd.«, og det var her, den

forste af de beremte Morris 1-ton lastvogne
blev bygget.

Samme ir, 1923, kebte »W.R.M.« Hollick
& Pratt Ltd. i Coventry, det var et firma,
der i over 100 &r havde bygget vogne og
kareter til adelen. Firmaet havde i nogle ir
fremstillet karrosserier til Morris vogne, men
Morris enskede nu at have kontrol med det-
te og omformede det sdledes til Morris Mo-
tors Ltd., Bodies Branch i 1926.

Eksport — sportivogne — Irykkeri
Produkterne fra Cowley fabrikkerne hav-

de i mange dr [undet vej til de overseiske
markeder. Det stdr skrevet, at for den for-
ste verdenskrig blev Morris vogne cksporte-
ret til Australien, New Zealand, Syd Afrika,
Malaya, Indicn og Shanghai, men ikke for
i efterdret 1924 blev den ferste eksportafde-
ling dannct i Cowley, og 6 maneder senere
dbnede Eksport-kontoret i London,

I denne tid skred udviklingen af bilen
hurtigt frem, og i et hjorne af Morris Ga-
rages Ltd. i Oxford havde individualisterne
sd tidligt som i 1923 wveerct ved at eksperi-
mentere med Morris Oxford motoren. De

Med denne model, Morris Oxford 1926, flk William
Morris sit gennembrud. Med drsproduktion pi ca. 60.000
vogne blev han Englands sterste bilproducent

havde givet den lidt mere »pep« og havde
anbragt den i en slags karrosseri med kun
det mest nedvendige udstyr. Resultatet over-
raskede alle. Under navnet Morris Garager
Super Sports vandt den guldmedalje i labet
London-Lands End og opndede en topha-
stighed pd omkring 130 km i timen, hvilket
var en ansclig hastighed i 1923 for en vogn
med mindre end 12 hk. Siledes blev M.G."en
til (opkaldt efter Morris Garages), og i
1925 grundlagdes M.G. Car Company.
Efterspargslen efter M.G.'en var sd stor, at
man mellem 1925 og 1927 mitte flytte to

29



Morris Ten/Four
argang 1935

gange, fordi fabrikken var for lille, og i
1929 flyttede fabrikken til den nuvarende
adresse i Abingdon; men nu er vi kommet
alt for langt frem i historien.

I 1925, det & The M.G. Car Company
blev grundlagt, dannedes ogsd et andet sel-
skab, nemlig The Morris Oxford Press, nu
kendt som Nuffield Press Ltd. Firmaets for-
ste store job var at tilrettelegge, trykke og
udgive bladet »The Morris Ownerg, der se-
nere blev til »New Outlook«, som endnu
senere blev til det nuverende blad »Mo-
toring«. Siden den dag for 32 4r siden er
der blevet fremstillet over 15 mill. eksem-
plarer af disse blade.
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Morris 8
model 1927

Karburatorer — kob af Wolseley og
yderligere ndvidelser

Nu gir vi tilbage i historien, ja helt til-
bage til 1905, da en vis hr. G. H. Skinner
patenterede en ny karburator, som han kald-
te »Skinner's Union«, og i 1920 dannede
han sammen med sin broder »The S.U. Co.
Ltd.«, og i 1922 blev en S.U. karburator for
forste gang monteret pd en Morris vogn.
Under pris-krigen i begyndelsen af 20erne
mitte dette firma slds med mere end de
fleste, og i 1926 solgtes det til Morris, der
med det samme overforte firmaet til Bir-
mingham, hvor det begyndte at arbejde i
1927, og det varede ikke lenge, for de




fremstillede adskillige tusinde karburatorer
og elektriske trykpumper om ugen.

Et andet offer for priskrigen var The
Wolseley Motor Co., og der var Wolseley
Sheep-Shearing Machines’ efterfelger. Wol-
seley formuerne blev mindre og mindre, og
slutningen kom 1 november 1927. Da fir-
maet blev udbudt til auktion, vidste man, at
der ville vere mange bide engelske og uden-
landske pengesterke mand, der enskede at
kobe det. »W.R.M.« var fast besluttet pd
for enhver pris at udelukke udenlandsk kapi-
tal, og den dag, auktionen skulle holdes,
medte han selv op og fik aktiverne for
£730.000 (ca. 14 mill. kr.). Firmaet blev
kaldt »Wolseley Motors (1927) Ltd.« og
fortsatte at arbejde som »W.R.M.«s private
ejendom indtil 1935, da han solgte det til
Morris Motor Ltd.

I hele denne tid skred udviklingen hur-
tigt frem, Der blev kebt grund i 1925 i
Woodstock Road, Oxford, og p& denne byg-
gede man en moderne fabrik til fremstilling
af kelere og mange andre bestanddele, som
f. eks. udstedningsrer, lydpotter og benzin-
tanke.

I 1926 blev Osberton Radiators flyttet
over til den nye fabrik og fik navneendring
til Morris Motors Ltd., Radiators Branch.
Det folgende 4r kebte man en 45 acres
byggegrund ved Courthouse Green i Coven-
try. PA denne grund, der blev kaldt »The

En Morrls 8 fra 1935. Der korer
stadig mange af denne model rundt
om pi de danske veje

Farm, blev der bygget et moderne staberi,
og i begyndelsen af 1929, da personalet blev
forflyttet fra Oxford, blev de forste stobnin-
ger fremstillet. Ogsd i 1929 overforte
»W.RM.« - nu Sir William Morris (han
blev adlet det dr) Morris Commercial Cars
fra Soho fabrikken til Wolseley fabrikken i
Adderley Park, Birmingham. I 1931 blev
Morris Oxford Press udvidet, og der blev
selvfolgelig stadig udvidet i det oprindelige
Cowley firma, nu kendt som Morris Motors
Ltd., Cars Branch.

Den enorme velstand i midten af 30erne
krevede flere og flere udvidelser, og pd
»The Farm« rejstes en keempestor, ny fabrik,
der dekkede et areal pi # million kvadrat-
fod, og som kostede £2 mill. »Engines
Branch« var nu rigtig kommet i gang. Vel-
standen afspejledes ogsd i eksportmarkedet,
og i 1933 grundlagde man Morris Industries
Export Ltd, — det nuvarende Nuffield Ex-
ports Ltd.

Baron- og grevetitel til »W .R.M.«

I midten af 30erne blev Sir William Mor-
ris udnzvnt til Baron Nuffield (1934), og
desvaerre sd man, at Riley Motor Company’s
formue stadig dalede. Denne nedgang i ka-
pitalen blev s& alvorlig, at Lord Nuffield i
1937 kebte firmaet og i 1938 solgte aktierne
til Morris Motors Ltd. til en nominel vardi
af £100. I samme ar s& man ogsd den tid-




Herover ses den farste Morris Minor

1949. Den havde en sideventilet mo-

tor pi 918 c¢m?® Produktionen fort-
satte indtil den 14. februar 1953

Morris Mascot motoren »pd tvaers«,
hvilket betyder, at den kun optager
46 cm af vognens totallengde pi
3,05 m. Forhjulstrzkket bevirker,
at man undgir kardantunnelen inde
i vognen. Den uafhazngige gummi-
pudeaffjedring er af helt ny kon-
struktion

Morris Mascot Cooper har en 997

em® motor, der yder 57 hk. Den er

forsynet med skivebremser pid for-
hjulene. Tophastighed 145 km/t




Et kig over Morris 1000 samleban-

dene i Cowley. Over 1 million eks-

emplarer af denne model har forladt
bindene her

ligere cykelreparater og -fabrikant udnzvnt
til greve.

I 1938 blev der truffet afgerelse om en
langtids politik. Denne gik ud pé, at alle
vogne i fremtiden, sdvidt muligt, skulle have
stdlkarrosseri af samme konstruktion. Et nyt
firma, Morris Pressings Branch, det nuve-
rende Nuffield Metal Products Ltd., blev
bygget pd Washwood Heath, Birmingham.
Det forste karrosseri, der skulle laves, var
den 4-ders Morris 8.

Men krigsskyerne trak sammen over Eu-
ropa — ja, over hele verden, og da stormen
bred les i 1939, blev Nuffield Organisatio-
nen endnu engang wndret til krigsproduk-
tion.

Den anden verdenskrig

Historien om Nuffield Organisationens
rolle i den anden verdenskrig er alt for
lang til at genfortelles her — det ville fylde
en hel bog, ja, der er skrevet en bog om

dette, Der md dog n®vnes 2 ting, der ud-
vikledes under krigen. En fabrik i Coventry,
der fremstillede granater (det tidligere Swift
Cycle Co.), blev meget medtaget efter gen-
tagne fjendtlige aktioner, og i 1941 blev
Nuffield Organisationen tilbudt bygninger-
ne, som de stod!

Tilbudet blev akcepteret, og et nyt firma,
»Nuffield Tools and Gauges Ltd.«, blev
dannet. Dette firma tegner og fremstiller nu
ikke alene vearktej, men ogsd speciclle ma-
skin-veerktejer og moderne veerktojer, der
kan gd med igennem en maskine, ligesom
de fremstiller prototype dele til enhver an-
skelig mekanisme. Yderligere ikke alene la-
ves, men ogsd tegnes nogle af de bedste
veerktejer 1 England.

To dr senere, efter opfordring fra Luft-
fartsministeriet, byggede man en fabrik i en
del af Llanelly i Syd Wales. Denne fabrik,
der er bygget efter de mest moderne prin-
cipper, hvad angdr samlebdndsproduktion,
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fremstillede i tusindvis af mindre dele til
flyvemaskiner. Siden krigens slutning er fa-
brikken blevet ®ndret til fremstilling af ke-
lere til alle Nuffield Organisationens bil-
modeller, og fabrikken har bragt en merk-
bar velstand til denne engang s fattige del
af landet.

Fred — tid til reorganisation

Da freden kom, ®ndredes Nuffield-orga-
nisationens mange fabrikker endnu en gang
til bilfabrikation, og adskillige forsinkede
programmer om reorganisation og centralisa-
tion blev nu fert ud i livet. I 1947 overtog
organisationen Wellingborough steberi, en
virksomhed, der stammer helt fra 1860erne.
Det var her, de ferste tunneldele til Lon-
dons undergrundsbaner, »The Tubes«, blev
stabt. I dag er denne meget moderne stoberi-
virksomhed en del af Engines Branch, og
der laves mange stebninger til Nuffield trak-
torer. Nu da ordet traktorer nazvnes, kom-
mer vi til at teenke pd Tractors and Trans-
missions Branch i Ward End i Birmingham.
I 1948 under centralisationen, da samlingen
af Wolseley vognene var blevet overfert til
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Cowley, blev Ward End fabrikken ndret
til samling af traktorer og til fremstilling
af gearkasser og bagaksler til alle Nuffield
vogne. Det felgende &r flyttede Riley samle-
fabrikken til M.G. fabrikken i Abingdon,
en passende placering, side om side, for de
to vogne med deres enestiende lebssuccesser.

British Motor Corporation.

Allerede i 1924 modtog William Morris
en henvendelse fra Sir Herbert Austin, hvori
denne foreslog en sammenslutning af Mor-
ris fabrikkerne og Austins virksomhed med
William Morris som gverste chef. Umiddel-
bart erter den ferste verdenskrig havde
Austin Motor Company lidt store tab pd
regeringskontrakter og havde som felge her-
afl en ret anstrengt kapitalbalance. Sir Her-
bert Austin snskede gennem sammenslutnin-
gen at stabilisere sin virksomhed for sam-
men med William Morris at danne et sel-
skab, der kunne dominere den engelske bil-
industri, Han enskede ogsd samtidig, at
Wolseley Motors Limited, der som tidligere
nevnt netop pd dette tidspunkt var i van-
skeligheder, skulle optages i koncernen.




En forhandling mellem William Morris
og Sir Herbert Austin samt Mr. Dudley
Docker, der reprasenterede Vickers, der igen
kontrollerede Wolseley, farte ikke til noget
positivt resultat, idet det var tydeligt for
William Morris, at han som den starkeste
part ville f mindst ud af sammenslutningen,
der derimod indebar &benbare fordele for
bide Austin og Wolseley. Endvidere anskede
William Morris pd dette tidspunkt ikke at
dele ledelsen af sine fabrikker med nogen
anden person.

I 1948 pdbegyndtes nye forhandlinger om
en sammenslutning af Nuffield koncernen
og Austin fabrikkerne, og i 1951 bekendt-
gjordes det, at et nyt selskab, British Motor
Corporation, ville blive dannet og komme
til at bestd af Nuffield koncernens aktiver,
der havde en samlet vaerdi af 700 millioner
kroner, og Austin fabrikkernes aktiver, der
havde en veerdi af 440 millioner kroner.

Hermed var en af verdens sterste auto-
mobilkoncerner en realitet. B.M.C. har siden
kebt den store karrosserifabrik Fischer &
Ludlov Ltd. i Birmingham og dermed oget
sin kapacitet til produktion af karrosserier

ganske betydeligt. Endvidere har B.M.C.
dannet aktieselskabet B.M.C. Service i Cow-
ley, Oxford, hvorfra reservedelssalget for
bl. a. Morris, M.G., Wolseley, Riley og Nuf-
field finder sted.

Den seneste udvidelse.

Den seneste udvidelse fandt sted sidste
ir, hvor den forste Morris lastvogn leb af
samlebdndet pid en helt ny samlefabrik i
Bathgate i Skotland, som i sin nuvarende
form er en af de sterste af sin art i Europa,
og vil, ndr de planlagte udvidelser har fun-
det sted, vere den sterste. Den nye fabrik,
der har kostet ca. 220 millioner kroner, skal
udelukkende fremstille lastvogne og trakto-
rer. I starten vil man producere 50.000 last-
vogne og 30.000 traktorer om dret, og milet
er at producere 100.000 lastvogne og 50.000
traktorer drligt.

Det giver et lille indblik af denne fabriks
storrelse, ndr det oplyses, at regeringen har
bygget specielle motorveje til og fra fabrik-
ken, og at flere leveranderer pd nabogrunde
har opfaert specielle fabrikker for at kunne
betjene lastvogns- og traktorfabrikken. ***

Den smukke Morris Oxford 196%2-63 ses
her i station-car-udgaven. Motoren, der
er pd 1622 cm?, yder 64 HK. Tophastig-
heden ligger pid 140 km/t
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Saclges:

Henv.:

KO@B OG SALG

Morris Minor 1000 Traveller, arg. 70.
Synet i 1993. Kgrt 170000 km pé sam-
me maskine og gearkasse. Serdeles
fint treevaerk. Ny bund i 1990. 2 ejere.
Salges eller byttes med personvogn
drg. 1956 - 1959.

Diverse salgsbrochurer, Morris, Aus-
tin, byttes eller saelges.

Brugte dele til Traveller, Van samt til
personvogn, arg. 1966 - 1969 - 1971.
A-016 Jens Chr. Jensen, Toftemosevej
20, 2650 Hvidovre, tIf. 36 77 12 81.

Selges:

Henv.:

Morris Minor 1000 super, Traveller,
frg. 70. Synet 8. md. 93. Old English
White, 111.000 km. Bilen er totalren-
overet i 93. Ny bund (4 bundplader),
lazngdevange HS, bundplade i motor-
rum HS, ny forreste tvaervange, mid-
terste tvacrvange, bageste bundpanel
+ alle panelstykker, bagfjederkonsol
HS+VS, donkraftbeslag HS+VS,
skrdpancler ~ HS+VS,  U-jemn
HS +VS, hulplade VS, nye sider (me-
tal) + bagdere, nylakeret. Ny vand-
pumpe, ny benzinpumpe (plastic), nyt
anhangertrak (synsfri), ny frontrude,
ny frontplade + grill, dekplade (fi-
ber) forkofanger, nye skruer, nye lyg-
ter (Lucas), nyt styretgj, nye bremser,
nyrenoveret hovedcylinder, hdnd-
bremsekabler, nye kobberrgr, under-
vognsbehandlet, hjul malet i bilens
farve, med nye 145 x 14 daek.

Bilen salges kun fordi vi ikke har brug
for 2 biler mere, p.gr.a. nyt arbejde.
Nummerpl. er pt. opbevaret ved for-
sikringsselskabet. Pris: 49.999,- Dkr.
A-1091 Erik og Karla Pedersen, Ry-
bjergvej 76, Kirkeby, 7870 Roslev,

tif. 97 57 16 00. (efter kl. 16.15)

Saelges:
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Morris Minor 1000, &rg. 58. Svart med
rod inredning, gott skick, skatt och be-
siktning. Bilen har rullat sen 1991 efter
diverse arbete med motor och inred-
ning samt svetsning avbalkar. Original
for utom rullbélten och varmflékt.
Pris ca. 17.500,- Skr.

Henv.:

Morris Minor, &rg. 54. Grd med rod
inredning. Renoveringsobjekt. Rost i
balkar, men frisk i dorrar, front, skdrm
infastningar, motorrun etc. Div. delar
kan medfélja. Vird att renovera. Vill
ndgonvara sndll och ta hann om denna
bil. Pris 1000,- Skr.

Morris Minor Traveller, drg. 55. Spar
tid och pengar - renoveringsobjekt
komplett med néstan alla delar som
behovs. Bland annat ingér: svetsad och
bldstrad kaross, skdrmar, déck, 1300 cc
Marina motor och vixell&da, 4.22 diff,
bladfjddrar, alla kromdelar, néstan al-
la tridetaljer, blinkerspilar, gummilis-
ter och bussningar, gangsterkeps, s6-
karlykta, div. bromsdelar, pack-boxar
och lager samt ett antal 1&dor olika
Minordelar.

For att renovera denna bil krévs viss
erfarenhet och kunskap om Morris.
Siljes til sjdlvkostnadspris. De fleste
delarna dr inkopta i England. OBS:
sdljas endast samlat.

Fast pris 12.500,- Skr.

Volvo Duett 1967. Skatt och bes. B 20
motor och overdrive. Behdver svetsas.
Pris 7000,- Skr.

Transport kan ordnas av alla bilarna
mot sjdlvkostnadspris.

Minor delar siéljes:

4 dubdick pd félg 500,-. Siten i rott
ldder, smala band med vit kant, tvd
stolar + baksiite 500,-. Bladfjddrar,
néstan nya 400,-, Felfritt kyl 350,-. Ho-
ger fram skdrm series I1500,-. Frakt till
kommer,

Morris Skyltar och nyckelringar av
emalj, flera olika.

Gunnar Andersen, Lyckhemsgatan 3,
462 35 Vinersborg, tiIf. 0521 13141 el.
0303 77 20 60.




Morris Minor 1000 super, drg. 64. God
motor, kert 117.000 km. Har ikke rust
i undervogn, tectylbeh. i 94. Bilen er
renoveret i 89-90. Pris: 20.000,- kr.

Sazlges:

Henv.: A-1912 Brian S. Madsen,
Per Rytersvej 16, kl., 8723 Losning,
tIf. 75 65 11 01.

Saclges: for kunde:
Morris Minor, 2. ders, &rg 55. Km-ga-
ranti 82.000. Original 803-motor. Bi-
len fremtraeder fuldstendig som da
den forlod fabrikken. Der har aldrig
veeret svejst i den. Indtrackket er kom-
plet originalt og uden rifter af nogen
art, dog mangler de forreste bundmét-
ter. Bilen er igvrigt med sorte num-
merplader. Pris: 35.000,- kr.

Henv.: Morris Minor 1000 Specialvarksted
v/ A-992 Peder Mikkelsen,
Pejrupvej 30, 5560 Arup,
TIf. 64 47 26 04

Salges: Fplgende nye delar til Morris Minor
selges til selvkost:
1 sett rddelager (vp, 381. 0,30)
4 stk stempel (1168) s
4 stk stempel (1159 R) + 0,75
2 stk stptdempere bak

Henv.: Arnulf Jensen, Nordkronen 1,

2300 Hamar, tIf. 62 52 68 94 eller
625101 38.

Saelges: 1 Fronthjelm

Henv.:

75,-
1 benzintank (saloon)

rengjort, malet 350,-
4 hjul, gode dack 145x14 600,-
4 hjul, vinterdaek (kert 1 sason) 900,-
3 faelge 145x14 pr.stk. 10,-
2 brugte glasfiberskarme (saloon)
med store baglygter, pr. stk 150,-
1 brugt forkofanger (lidt rust)  75,-
Erik og Karla Pedersen, Rybjergvej 76,
Kirkeby, 7870 Roslev, tif. 97 57 16 00
(efter kl. 16.15)

Kgbes:

Henv.:

Bundmétte til Morris 1000 pick-up,
drg. 64. Helst original sort gummi, men
ingen betingelse.

A-1590 Elo West Larsen, Orevej 133,
Naes, 4850 Stubbekpbing,

tif. 5384 41 72.

Kabes:

Henv.:

Spilefelger i crom gnskes kjgpt til Mi-
nor. 14" el. 15". Andre spesial felger
kan ogsd vurderes.

Tormod Gausel, Dronning Mauds Gt.
12, 4340 Bryne, tlf. 51 48 30 07.

;SE?EG ‘*H()H(Gi SVENGBOAG 9 ORBEK 'ﬂ

Europaeisk Automobilmuseum
Fraugde Kearbyvej 203,
5220 Odense S@. TIf. 65 95 18 80.

Europaisk Automobilmuseum belyser med
ca. 95 europaiske koretgjer trafiksituationen
i halvtredserne. »Bilens guldalder«. Tillige
udstillinger af gammelt vaerktgj, bilsalgsbro-
churer, bilens udvikling m.m. En spandende
oplevelse for hele familien.

Aben Son- og helligdage:
9/04 - 30/09 kl. 10,00 - 17.00.

Daglig:
20/06 - 31/08 kl. 10.00 - 17.00.

Mod forevisning af medlemskort 50% rabat

39






