Nr. 94 marts 1995

MEDLEMSBLAD FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

Oslo-gruppens é&rlige Primus-treff fandt sted | week-enden
den 18. - 19. februar | Remskog.

Dorthe og Simon fra Engesvang var med.
L.ees historien inde i bladet.



NMMK

Stiftet i Oslo 18. september 1978

Klubbens adresse:

Nordisk Morris Minor Klubb
Postboks 28

DK-5200 Odense V

Postgiro:
3364712

Kontingent pr. kalenderir:

A-medlem
(medlemmedbil) .............. 160 Dk
H-medlem
(husstandsmedlem) ............. 50 Dkr

ORMINOR

NMMK's medlemsblad
Stof til bladet sendes til redaktgren.

Indleveringsfrist for stof til naste nummer:

20. april 1995

Oplag: 900 cksemplarer

Tryk: Centralirykkeriet, Odense, Danmark.
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DANMARK

LOKALGRUPPER

Gruppe Kontaktperson Telefon

Oslo A-707 Terie Sunnaas - Box 37 Jobb (02) 64 77 51
Hovseter - N-0705 Oslo 7 priv (02) 29 29 49
Klubbmgte: 1. tirsdagi mineden ki. 18.00. Mgtested mai-sept: Rodelgk-
ken Kafe, Bygdey. Okt-apr: hos Terje Sunnaas. Ring et avstyremedlem-
merne pd forhdnd i telfelle det er specielt program.

Msgre Ny kontak{person sgges.

Norra A-1642 Christer Wiberg - Terrdngvd- 090 135 607

Sverige gen 2A - 902 38 Umed

Jiamtiand  A-1074 Kére Torfjall - Hornsgatan
11A - §-832 42 Froson

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krdk- 0250-15445 Bost.
bergsviigen 4 - S-79200 Mora 13530 Arb.

Géteborg  A-1169 Matz Lundgren - Nedra (031139250

Kvarnbergsgt. 4 - $-41105 Goteborg

Viist Sverige

A-1808 Erling Holmin - Skoftebyga- 0520-72907
tan 55 - §-46154 Trollhéttan

Nordjytland

A-1160 Mogens Bjerre - Industrivej 98 2124 50
40 - DK-9690 Fierritslev

Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - Bster- 86 443295
gade 17, Asferg - DK-8990 Firup

Midtjylland A-614 Peter @lholm - Gosmervej 90 86 5570 55
- Pracstholm - DK-8300 Odder

@istiyiland  A-738 Per Madsen - Frederikslystvej 75650409
18 - DK-8723 Lgsning

Sender- A-216 Johannes Fuhl - Lindevej 8 74547496

jylland Overjerstal - DE-6500 Vojens

Klubmede: Se under Als.




Gruppe Kontaktperson Telefon

DANMARK
Als A-697 Poul Iversen - Moseveenget 5 7447 21 81

DK-6440 Augustenborg

Klubmgpde: se arrangementskalenderen.

Sydfyneg  A-1737 Lars Mikkelsen - Lunds- 64881203
gerne gérdsvej 8 - DK-5463 Harndrup

Klubmede: Dren sidste mandag i m8neden k1. 19.30 pd Stenstrup Kro.

Nordvest  A-881 Max Christensen - Hagested- 534634 82
Sjelland vej 18 - DK-4532 Gislinge

Klubmede: Den ferste tirsdag | mineden. Naermere oplysninger hos
kontaktpersonen.

Kebenhavn A-1245 Klavs Juul Niclsen - Lejreve] 31 28 66 05
14 - DK-2700 Brgnshgj 30326662 (bil)

Klubmpde den sidste tirsdag i m8neden ki 19.00 {ikke juni ogjuli)
Bregnshejvej 17, indg. BB, Medborgerhuset Pilegirden,

Sydsjelland H-386 Ketly Rasmussen - Sorgve] 53736549
484-486, Rislev ~ DEK-4700 Naestved
Klubmpde: Den ferste spndag i maneden k1. 19.30 p Sorgvej 484.

Lolland-Fal- A-1461 Dennis Hansen - Skovioften 54 859343
ster & Mgn 19 - DK-4800 Nykgbing F

Bornholm Ny kontaktperson spges




FORMANDENS SIDE

Dagene er blevet lengere og det be-
gynder at krible og krable rundt om-
kring. Arrangementskalenderen vok-
ser og de fleste begynder at glade sig
tif foriret og sommerens ture med
Morris’en,

Noget af det der er lige op over er
generalforsamlingen, som finder sted
lgrdag den 11. marts. Jeg vil her minde
om, at kontaktpersoner som szedvanlig
far deres frgebilletier refunderet af
klubben,

Vores kasserer A-1188 Henrik Niel-
sen gir med nogle tanker om andet
arbejde, som medfgrer at han vil vaere
bortrejst i lengere tid ad gangen, si

hvis der sidder en fynbo, som har fyst
til at hjalpe klubben pé& denne post,
herer vi gerne fra dig hurtigst muligt.
Som det jo nok er de fleste bekendt
erviheriDanmark ved at bygge en bro
over Storebalt. Det har medfert lidt
krig mellem diverse fargeselskaber,
og som fplge deraf har vi i klubben
maodtaget et antal rabatkuponer til ru-
ten Kalundborg - Juelsminde, Der gi-
ves 10% rabat pd billetten og tithuddet
geelder tif den 31, december 1995, Dis-
se rabatkuponer kan fis ved henven-
delse til klubben, Der er ikke mange -
54 forst til malle, far ferst malet!
A-1264 Herluf Knudsen

one of the fumily now !




DATO

Marts
lgr. den 11,

sgn. den 19,

tirs. den 28,

April

son, den 2,
tirs. den 18,

Maj
lgr. - sgn,
den6.-7.

sen. den 7.

fre, - spn,
den 12.- 14,

lgr. den 20.

tirs. den 30,

Juni

fre, - spn.
den 2. - 4.
tirs, den 27,
Juli

fre. - sgn.
den 14. - 16.

fre. - lgr
28.-129,

ARRANGEMENT

Generalforsamling 1995 hos Nor-
disk Morris Minor Lager i Asferg,

Arsmgde p4 Industrivej 40,
Fjerritslev ki 14.00.

Klubmade med generalforsamling
Medborgerhuset Pilegirden,
Brenshgjvej 17.

Klubmgde hos Yohn og Karen.
Tilmelding pa tlf. 75 80 53 84.

Smgrempde ved Shell, Frederiks-
sundsvej 172, fra ki, 18.00.

Veteran- & Prylmarknad i Ho0r,
mere info. ved kontakpersonerne 1
Vist Sverige og Goteborg,

Tur til Zone Museet. Madested
ved Shell, Frederikssundsvej 172,
kl. 10.00

Fjorden rundt - minitrafpé

Nr. Lyngvig Camping, Hvide Sande.
Tjoloholm Classic Show

mere information ved
kontaktpersonen i Vist Sverige

Klubmgde pd Havnen i Kgge,
k1. 19.00.

Minitreef (Pinsetraf) pd
Husodde Camping ved Horsens.

Klubmgde pd Langelinie, ki, 19.00.

Sommertraf: Absalon Camping,
Korsdalsvej 132, Radovre,
Program inde i bladet

Ringkgbing-lgbet

ARRANGOR

NMMK
Nordjylland

Kgbenhavn

Bstiylland

Kgbenhavn

Kgbenhavn

A472KimKleis

Kpbenhavn

Dstiylland

Kgbenhavn

Kgbenhavn



SOMMERTRAFFET 1995

pa Absalon Camping i Rgdovre den 14, - 16. juli.

Forelgbigt program er fastlagt for traeffet.

Fredag den 14, juli

Kl 12.00

Indskrivning starter, pd Absalon Camping, Korsdalsvej 132,
Rgdovre.,

Lgrdag den 15, juli

KL 11.00

Kl. 16.00
KL 19.00

kgres 1 mindre grupper ind til Kgbenhavn, narmere bestemt
Christiansborg Slotsplads. Her vil bilerne blive stillet op til
fotografering og bedgmmelse,

skal pladsen vaere tgmt for biler,

Aftenens fest holdes P4 Scandic Hotel 1 Glostrup. Hotellet er
beliggende ca. 1 km, fra campingpladsen. (Se kort pd neeste side).

Menuen er Cavery, samt kaffe og smékager. Pris pr. pers.: 150,- kr,
Bgrnemenu: fiskefillet m. pommes frites 36,- kt.
Bar med ¢l, vand og vin. Alle gaester afregner individuelt,

Ud over pramieoverrekkelser til vinderne 1 de forskellige klasser,
vil der vare dans til levende musik, med Susanne og Henning
Kongsg.

Sendag den 16. juli

KL 10.00 Om formiddagen holdes der stumpemarked pd campingpladsen, sd
har du dele du vil szelge eller kgbe, er det her det foregér,
Af forslag til aktiviteter, mens bilerne @ 1 kilometer til Radhuspladsen,
holder p& Christiansborg Slotsplads med de to museer »Vokskabinet-
kan navnes: tet« og »Believe it or not«,
® Havnens motorfarge, rundtur i e Andre sevazrdigheder i en af-
Kgbenhavns Havn, afgang ca. stand af ca. 1 kilometer: Nyhavn,
200 meter fra Pladsen. Amalienborg Slot, Den Russiske
© Besgg i Tivoli, ca. 600 meter fra Kirke, Marmorkirken og Ama-
pladsen. lichaven.

A-1245 Klavs Juul Nielsen



Alle veje forer til

IBCANDIC HOTEL
~.sé nemt er det...
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/ KOBENHAVN/GLOSTRUP

Roskildevej 350 - 2603 Brandby
TIf. 43 43 4200 « Fux 4343 33 80
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IBCANDIC HOTEL
KOBENHAVN /HVIDOVRE

Ketteve] 4 . 2650 Hvidovre . Telefon 01498222




NORDJYLLAND

Arsmgde 1995

Vi indkalder hermed til drsmade, spn-
dag den 19. marts 1995 kl. 14.00. Mg-
det holdes pé Industrivej 40 i Fjerrit-
slev, (tlf. 98 21 24 50).

Skal vi have lavet nogle arrange-
menter i ar?

Eneste fastlagte projekt er det 10, mi-
nitreef pd Logster Camping 1 weeken-
den den 1.-3. september
Vi glaeder os 11 at here fra jer og se
rigtig mange!
A-1160t Mogens, A-1974 Birthe
A-164 Jgrgen, A-704 Anelte

OSTJYLLAND

P4 drsmedet den 5. februar blev det
vedtaget at ophaxve @stjyllands giro-
konto p.gr.a. for hait gebyr. Indbeta-
linger til @stjyllands klubkasse skal
derfor fremover ske, ved at sende en
check il kassereren eller ved at betale
til et af bestyrelsesmedlemmerne.
Kontingentet er fortsat 50 kr om &ret
pr. husstand. @stjyllands bestyrelse
bestdr af:

Kontaktperson
A-T738 Per Madsen, Frederiksiystvej 18
8723 Lgsning

Kasserer
A-441 John Rasmussen, Th. Jensens-
vej 11, 8723 Lgsning

Styremedlem
A-T736 Bent Poulsen, Nygade 5,
8722 Hedensted

Styremediem
A-438 Kaj Larsen, Peterholmsallé 97,
7100 Vejle

Som tidligere annonceret er der klub-
mgde hos John og Karen sgndag den
2. april.

Til maj vil vi forspge at mgde tal-
staerkt op til det nye minitraef »Fjorden
rundt«.

@stjyllands minitraefi pinsen holdes
i &r p& Husodde Camping ved Hor-
sens, Mere herom 1 naeste Norminor,

A-738 Per Madsen

FYN

Efter en meget lang periode med ringe
tilslutning til vore klubmegder, har vi
besluttet at ophaeve Fynsgruppen med
virkning framarts maned. Dvs. at vi har
holdt det sidste kiubmgde!

Skulle der vasre nogen, som pi et
eller andet tidspunkt mener der er be-
hov for endnu en stedsgruppe pa Fyn,

er man selviglgelig velkommen il at
genstarte den.

Ellers eksisterer Sydfyn og gerne
stadigvack, og de afholder klubmede
den sidste mandag 1 mineden pa Sten-
strup Kro og her er man hjertelig vel-
kommen til at deltage

A-232 Morten Westermann




KOBENHAVN

Vi tager navneforandring til Storkg-
benhavn, fordi der til vores kiubmeder
kommer medlemmer fra Kgge, Hors-
holm, Hillerad og Humlebzk, hvilket
vi er meget glade for.

Da fremmepdet efterhnden cr sd
stort mener vi, at der er brug for cn

Tur til Zonemuseet

Program for furen den 7. maj:
Kl 10.00. Start fra Shell, Fr. Sundsvej
172

Pause pd P-pladsen efter Munk-
holmbroen. Folk fra nord- og vestsjael-
land kan stgde (il her, A-1588 Ole Kirk
Vium vil herefter vise vej til Zenemu-
seet.

formand, kasserer og en bestyrelse i
gruppen. Derfor indkalder vi til gene-
ralforsamling 1 det Storkgbenhavnske
den 28. marts i forbindelse med klub-
madet pd Brgnshgjvej 17, medborger-
huset Pilegarden.

Kl 12.30. Runduur sydvest for Holback,
ca. 30 km.
Kl 13.15. Ankomst (il kebmanden i
Kvanlgse, hvor den medbragte mad
spises. @1, vand og kaffe kan kabes,
K. 15.00. Rundtur sydgst for Holbak,
ca. 25 km.
Kl 15.45. Rundturen shutter nord for
Vester Saby.

A-1245 Klavs Juw! Nielsen

FJORDEN RUNDT

den 12.-13.-14. maj 1995

Vi mgdes pd Nr. Lyngvig Camping 1
lgbet af fredagen til faetles gril k1. 19.00
og en sludder om bilerne,

Starten vil vaere lprdag k1. 10.00 med
at kere Ringkpbing Fjord rundt (ca.
125 km). Forste stop vil vacre Veteran
Flymuseet i Stauning ca. kl. 11.00 til
12.30.

Derefter vil turen g videre til Bork
Havn, hvor der vil vaere spisning ca. kl.
13.15 til 15.00.

Turen gir derefter til Hvide Sande
hvor vi stiller bilerne op til fotografe-
ring ca. kl. 16.00. Derefter er alle frit-
stillet til faelles hygge pé campingplad-
sen eller hvad man har lyst til.

Sendagen vil blive brugt til cvalue-
ring og hjemrejse.

10

lyngvig camping

3} Alsiand il
Abstand nach
Hvide Sange 3 km
F Ringkebing 20 krm
Nordso Badeland 11 km
Sommesiand West 25 km




Priser:
Musgcum og spisning pr. voksen kr, 50,-
og kr. 20,- pr. barn.

Campingpladsen pr. nat:
Voksen kr, 42,-

(15% rabat til treefdeltagere)
Bogrn under 12 ar kr, 25,-

(15% rabat til treefdeitagere)
Hunde kr. 10,-

Strgm kr. 17,-

Gamle hytter til 4 pers. kr. 200,-
Hytter til 4-5 pers. kr. 325,-
Brusepoletter kr 6,-

Insker man hytte skal man ogsd kon-
takte campingpladsen hurtigst muligt
pa tlf. 97 31 12 31.

Tilmelding senest den 1. maj 1995 til:

A-472 Kim Kleis, tif. 97 34 14 58
A-1542 Henrik Christensen,

tif, 97354082

A-1903 Karl Ove Sgnderby,

ti. 97372942

PRIMUSTRAF 1995

Vi har en gang tidligere veret til pri-
mustraf, men dengang kom vi meget
sent om lgrdagen og kerte hjem igen
sgndag middag. Men i ar skulle vi
vaere med fra starten,

5
3

Morrisen ik lige et sat nye platiner
{(der er jo en "start Morrisen hurligst
spndag morgen”-konkurrence) og vore
mere end 20 &r gamle VIKING diago-
nalpigdaek blev monteret. Primussen
blev hentet pd Forhistorisk Museum
og lesset ind i bilen sammen med ski
og andre forngdenheder, som f.eks.
lange underhylerc og varme sweatre.

Vejret var simand helt sommerligt,
da vt startede hjemmefra: styrtende
regn, kuling og hundekoldt. N4, skidt
med det - vi skulie jo ikke opholde os
hjemme, 25 meter hjemmefra kunne
jeg pludselig godt huske, at jeg egentlig
skulle have haft nye viskerblade....

Pa fergenblev viskerbladene skiftet
ud med dem jeg har haft i en reserve-
delskuffert 1 adskillige &r og de gamle
blev smidt ud. Og si op i taxfree.....

Vel ankommet il Goteborg kunne
vi konstatere, at de »nye« viskere var
15346 gange dérligere end dent vi hav-
de kasseret pé fergen. @ E[ #" #» +
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Vafler, guitarspil og hygee.

& * @» ™ tenkte jeg i mit stille sind,
men det var der jo ikke noget at ggre
ved,

Langt omlaenge fandt vi et varksted
der 13 inde med ét eksemplar af en
tilstraekkelig Lille model og problemet
blev lgst.

Da vi havde kort ca. 250 km i regn
og kuling, mente jeg nok jeg kunne
have fortjent en pils - der 14 jo 30 lige
omme pd bagsaedet. NUL, kundgjorde
Lillemor - om jeg da ikke vidste, at i
Norge mé& man ikke kere bil efter at
have indtaget alkohol overhovedet, Og
bederne er MEGA store : 20.000 Nkr.
og s& 1 spjeldet - det er derfor faengs-
lerne er helt overfyldte i Norge !

N3, vi kom da til privaten hos Olav,
Reidun og Anne-Ragnhild selv om det
blev Ldt senere end vi havde forventet,
Det hele tegnede lyst for det var holdt
op med at regne og NU kunne der vel

12

ikke vacre noget i vejen med at fasigen
pilsner ?

Lgrdag morgen var solen lige ved at
bryde igennem en tynd tigedis og vin-
den havde lagt sig, Det var helt perfeke,
hvis tkke det lige var for de »pracgtige
skallcbank« indtagelse af mere end en
enkelt pilsner havde fordrsaget....

Fgrst pd formiddagen ankom de
sidste deltagere. Hans Volden i Van,
Lars og Tove Hernes i Pick-Up og Ter-
je og Liv Sunnaas i Van, Solen stod nu
hgjt pa himlen og den lille kortege pa
5 biler begav sig afsted mod Rgmskog.
Vi fik heldigvis ikke brug for de snekee-
der, der stod klar til at blive pakket
hjemme i entrcen i Danmark.

Vel ankommet til pladsen startede
opbygningen af det specialbyggede telt
med kakkelovn, halm og det hele. Des-
uden var der en prototype af et lokum
udviklet af forskere pa Oslo Universi-
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Eﬁdan boede vi.

tet - det var et syn for guder at se dette
unikum blive samlet.

Da opferelsen af telt og lokum var
tilendebragt, grillede vi pglser, drak
kaffe og lignende (1) og isfiskede. Som
biolog overraskede det mig, at der
kunne fanges sardiner i Norge...N§,
sencre fik vi vafler, der blev afholds et
lifle lotteri, der blev spillet guitar og
undervist i optaending af primus,
Imens gik snakken om Morris og all
muligt andet. Da det blev merkere
fandt Olav en »pind« i skoven og der
blev tzendt bal. Det var med andre ord
rigtig HYGGELIGT. Da det blev helt
mgrkt var der en utrolig flot stjerne-
himmel og vi gik forst ind i teltet, da
gllerne begyndte at fryse til is | P4 det
tidspunkt havde Dorthe simpelthen alt
sit medbragie tej pa.

I teltet blev der hygget videre indtil
vi lagde os til at sove pa det mere end

1/2 meter tykke halmlag, Hans Volden
Og Lars Hernes deltes om fyringsvag-
ten, s& vi kunne holde de 20 - 25 grader
inde i teltet hele natten,

Sendag morgen var der startkon-
kurrence 1 de ned{rosne Morriser. P4
trods af flere timers musik pd musikan-
lazpget i Lars’ og Toves’ Pick-Up star-
tede den p& mindre end 3 sekunder og
vandt dermed konkurrencen, Vi fik
selv en bundplacering pa trods af de
nye platiner. Efter morgenkaffen var
det tid at sige farvel for vores vedkom-
mende.

Efter 1G minuiters k¢rsel dgde Mi-
noren pludselig. Vi holdt seivislgelig
langt uden for lands fov og ret og det
var selvfplgelig begyndt at sne temme-
lig meget. N4, det viste sig blot at vaere
mgptrikken, der holder ledningerne (il
khv. kondensator og forbindelsesled-
det til tazndspolen, som havde lgsnet
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Hans Voiden forsgger sig i startkonkurrencen.

sig - intet under at bilen ikke var sd kvik
i startkonkurrencen.

Vel hjemme igen - I»sommervejret«
- kan vi nu tanke tilbage pd et meget
specielt traef som vi kun kan anbefale

pé det varmeste. Viskal t hvert fald pa
primustraf igen engang,

H-1500 Dorthe og A-839 Simon

RINGKOBING-LOBET 1995

Ringkgbinglgbet lgber igen af stabelen
i &r, og det er for 27, gang. Nogle har
varet med gennem alle drene, og vi har
den forngjelse, at deltagelsen stiger &r
for &r, formentlig fordi vi tilstrazber
stor bredde 1 den motorhistoriske side
af arrangementet.

Fredag den 28. juli eftermiddag
med concours de origin, dvs. parade og
bedgmmelse af kgretgierne. Der ud-
saettes flere pramier,

Egrdag den 29 juli kpres det egent-
lige 1gb. Man vaelger frit mellem arran-
gementerne - gerne begge.
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De deltagende vogne skal vare
mindst 25 &r gamle, samt fremirade i
tidstypisk og velplejet stand.

Labsafgiften vil vare seerdeles be-
skeden (som ct udslag af vestjydsk ma-
dehold), og for de deltagere, der on-
sker overnatning er der fine hotelmu-
ligheder, fine campingpladser samt et
af landets nyeste og bedste vandrer-
hjem.

Reserver allerede nu den sidste we-
ck-end 1 juli til deltagelse i Ringkg-
bing-lgbet 1995.




DEN DEJLIGSTE DAG | MIT LIV

Det var vel tre uger far, at det kom pé
tale. Min umiddelbare reaktion var,
nejlt Jeg var simpelthen ikke oplagt.
ved, ondt hist og her, hoste nir jeg
beveegede mig, for ikke at tale om det
rgdlige udslet, jeg havde fiet pd alt for
synlige steder, kort sagt, jeg var ikke
prazsentabel. Men de nsisterede.
Min lage er pa {eric indvendte jeg,
Tank ikke pd det, lad svaret, vi betaler
behandling pa privathospital. Jeg mat-
te give mig. Ja, maske kunne det endog
blive morsomt at deltage. Da kom til-

bagefaldet. Jeg gik helt 1 std. Men nu
tridte min egen lacge til, han var ene-
stdende, dag og nat var han ved min
side, lge (il jeg var pd toppen igen, Jeg
har ikke haft det s& godt i flere &r. Nu
var jeg besluitet pd at deltage, ja jeg
glazdede mig ligefrem.

Skinnende og pyntet drog vi afsted.
Og helt zrligt, det blev den dejligste
dag 1 mit liv.

PS. P4 billedet er det mig i midten,
Morris 1000, A-1861 Jane Sommer
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EN NY KLASSIFIKATION

11992 blevjeg medlem af NMMK idet
jeg antog, at her kunne man udveksle
erfaringer med Morris-gjere, men jeg
tog fejl, da jeg gennem Norminor erfa-
rede, at de fleste hvis ikke alle medlem-
mers interesse var en helt anden,

Nuer det ikke sddan, at jeg stod helt
pé bar bund m.h.t. viden om Morris.
Jeg er fpdt og opdraget med Morrisser
af alle typer, idet min far var forhand-
ler hos Vilh, Nellemann i Kgbenhavn i
mange ar.

Min fgrste Morris, en 1934 Morris 8
»iik« jeg som 3-arig. Den solgte jeg i
1970 og den var sdledes i familiens eje
i 36 &r. Forinden havde jeg overtaget
en hgjre-styret Minor fra 1952, som
havde hall sine barne- og ungdomsar i
Afrika med deraf felgende problemer
og saerpraeg. Det blev min daglige vogn
1 4 ir. Den blev ophugget efter den en
dag pludselig gik over i 2 dele, I 1969
kabte jeg 58 en eet arig brugt Traveller
fra 1968, der havde kgrt 35.000 km, hos
en forhandler for 9.300 kr. Denne har
nu vaeret min daglige vogn 1 27 &r og
kart 350,000 km, med samme motor,
som er det eneste der ikke er fornyet,

Siden jeg modtog Norminor forsie
gang er jeg skuffet over, at man naesten
kun kan lacse om diverse traef, prazsen-
tation af toprenoverede Minor’re og
den evindelige snak om originalitet,
certifikater, klassifikationer, men intet
om Minor’en til daglig brug.

Hvorndr kommer en klasse for den
Minor, en »working« klasse, der som
min Traveller nu i 27 &r med ca. 12.000
km om dret har kert dagligt i regn, sol,
blaest, sne og frost, aldrig har vaeret i

16

garage, stir ude sommer og vinter, dag
og nat, og som bruges hver dag samt til
lzengere sommerture.

Jeg har aldrig vaeret til et Morris
trzef her 1 landet, og kommer det nok
heller ikke, for naturligvis barer min
Traveller praeg af mange &rs daglig shd
og brug. Da man ikke har en »wor-
king«klasse bliver jeg sikkert set skawvt
til og afvist.

Jeg kegrer hvert &r i England i Tra-
veller’en (se artikel, Minor’en 1 En-
gland, i Norminor nr. 87, jan, 1994), og
er mediem af The Morris Minor Ow-
ners Club. Her tager man det ikke s4
tungl som hos NMMK medlemmer
med originalitet og certifikater. Man
ser hos medlemmer af den engelske
Morris klub mange brugsvogne forbe-
dret pa de npdvendige omrdder, hvor
en Minor trods dens goder har man-
gler. Her har man en »working« klasse
for Minor til daglig brug eller med sacr-
lig udstyr. T medlemsbladet Minor
Matters kan man tit lese om gode idé-
er og forbedringer. Det savnes helt i
Norminor.

Jeg har det indtryk, jeg héber det er
forkert, at jeg miske er det cneste
medlem af NMMK der har en virkelig
brugsvogn og ikke kun en hobby Mi-
nor.

Certifikater og originalitet finder
jeg til dels underordnet, hvis forbed-
ringerne ellers virker, har et formil og
ser paene ud, for naturligvis holder jeg
min Traveller i nogenlunde original
stand og tkke som da jeg havde min
Minor 1952 og dengang via mit arbejde
havde nzer kontakt til Ford samlefabrik




i Kgbenhavn. Her var man igang med
at skrotte gamle dele til Ford Angliaog
s4 mange dele kunne bruges til Mi-
nor’en, at man pd Ford sagde, at min
Morris var blevet til en »Foris«.

I dag har jegingen stgrre problemer
med reservedele til Travelleren, na:-
sten alt kpber jeg nér jeg er i England.
Her fas alt, bortset {ra lygteglas til hgj-
rekorsel, s& 1 gjeblikket er min Travel-
ler noget skevajet, da en sten knuste
mit ene lygteglas og jeg mitte kgbe ct
nyt i England pd turen. Men det bliver
udskiftet nér vejret bliver bedre, for
naturligvis reparerer jeg alt udendgrs,
eller 1 vaerste fald under et specielt
lavet reparationstelt.

Hyvis der trods alt er medlemmer |
NMMEK, der som jeg bruger en Minor
til daglig, er man velkommen til at rin-
ge cller skrive for at udveksle idéer og
erfaringer, det kunne f.cks, vacre hvor-
dan manindretter sin Traveller til cam-

Svar til Finn Wodschow

Mange tak for dit indlzg, Det er rart
med en respons fra medlemmer, der
har en holdning til, hvordan vores klub
skal vaere.

Du skriver, at der er nogle ting, du
kunne gnske dig anderledes. Dels s3
du gerne en sigrre udveksling af tips -
speciclt mellem ejere af hverdagshiler,
og dels s& du gerne, at der blev fokuse-
ret mere p& hverdagsbilerne ved vore
trzef, og du foresllr, at der indfpres en
»working-class« ved prazmicringen til
sommerira{let.

Siden 1992, hvor du blev medlem,
har der vaeret indlazg om benzinsys-

ping brug til 2 personer, med szerlige
hylder, skabe, ckstra opbevarings-
plads, samt udnytter det store motor-
rum til plads til rescrvehjulet, veerkte)
og reservedele m,v, Forbedrer teen-
dingssystemet, fr mere varme om vin-
teren. Forhindrer tyveri og indbrud i
vognen, uden dyre alarmer, for ca.
56,85 og 400 kr, hvis man er sarlig
forsigtig. Holder sin motor s den som
min aldrig er reparerct, bortset fra at
stille ventiler ca. hvert 10, &r! Udskifte
teendrgr og olieskift med specielt addi-
tiv og meget, meget mere. I det hele
taget holder sin Minor i kgreklar stand
til daglig brug.

Méske kunne vi daglige brugere af
Minor danne en »working« kiassifice-
ring, cllers mé jeg indrgmme, at mine
dage som NMMK-medlem er Lalte.

A-1841 Finn Wodschow, Lyngvef 48,
2800 Lyngby, Uf. 45 87 23 32.

tem, nye bestemmelser ved syn i Dan-
mark, smering, renovering, blyfri ben-
zin, olie-tilbud, motorskifte, maerkning
mod tyveri, og endelig en god 1dé til,
hvad man kan ggre hvis returfjederen
til gasspjactdet knakker. Det er ganske
vist ikke p4 hojde med det antal ind-
leg, der har veret i den engelske
klub’s blad »Minor Matters« i samme
periode, men det passer altsd ikke, at
der gverhovedet ikke er tekniske tips i
NORMINOR. Alle ville garanteret
gerne have mere lacsestof om tekniske
1ips 1 NORMINOR - men desvaerre er
der ikke ret mange, der sender indlaeg
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om emnet til bladet. Og bladet inde-
holder det, som mediemmerne indsen-
der.

Da jeg leste dil brev fprste gang,
kunne jeg ikke lade vaere med at spe-
kulere over, hvorfor du ikke selv har
leveret tekniske tips. Det fremgér jo
tydeligt af dit indlaeg, at du har en stor
erfaring at gise ud af. Og du har tidlige-
re leveret et par indleg, sd du lider
ikke af skriveskrak. Desuden cr du
medlem af den engelske klub og har
kendskab til engelsk, sd mdske var der
basis for en oversaticlse af de engelske
tips. Dette skriver jeg ikke for at vaere
frack og flabet, men som en opfordring
til at indsende bidrag med tekniske
tips.

Du skriver ogsd, at du aldrig har
vaeret til et Morristraef her i landet,
fordi du regner med at blive set skawt
tit og endog afvist. Jeg forstir godt
hvordan du fgler - sddan havde jeg det
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Vores egen hverdagsbil hjemme igen efter et treef

0gsa selv engang. Men jeg kan fortalle
dig og alle andre medlemmer : DET-
TEERENFORDOM UDEN HOLD
I VIRKELIGHEDEN ! Dct ertif gen-
geeld korrekt, at der er meget fokus pd
de flotte renoverede Minorer - nogle
af disse kgrer ikke mange kilometer
om dret. Men det betyder ikke, at hver-
dagsbiler bliver set skaevt til og afvist.
Siden du blev medlem 1 1992, har der
vazret beretninger om treef og arrange-
menter, hvori hverdagsbiler er direkte
omtalt, i numrene 75,76,77,85,86 og 91.
Sa de kommer skam til arrangemen-
terne, og alle , der har en fornemmelse
af, at de ikke er velkomne, fordi deres
Minor ikke er nyrenoveret, tager helt
fejl og opfordres hermed til at deltage
i arrangementerne.

Det er specielt eergeligt, at du ikke
har veeret til vore traef, nér du gerne vil
have gang i en erfaringsudveksling, for
der er ikke noget sted, hvor folk taler




Vores traef er mest for sjov. Og hverdagsbiler bliver der ikke set skaevt il !

mere om Minoren end ved traffene.
Alle kerer hjem med nye indtryk og
nye ideer, nir de har vaeret til traef.
Dine kommentarer om pramiering
af hverdagsbiler ved traeffet har til dels
varet fremme tidligere. Hverdagsbiler
er foreslaet favoriseret ved et point-sy-
stem, hvor antallet af kgrte kilometer
vejer tungest (NORMINOR nr. 66).
Det har ogsd varet foresldet at pra-
miere den mest oprindelige og mest
brugte Minor (nr. 69}, og endclig har
der varet forslag om indfgrelse af en
karanteencordning for vinderbiler, s
det ikke blev de samme biler, der lgb
med preemien ar efter &r (nr. 73). In-
gen af disse forslag blev siden kom-
menteret af andre medlemmer ! 1
NORMINOR nr. 68 opfordrede for-
manden til en debat, s& bestyrelsen
kunne f4 inspiration til oprettesle al ¢t
prazmicringssystem. Og da ovennavn-
te indlecg ikke skabte debat overhove-

det, kunne det naturligvis kun tolkes
som otn, emnet var uinteressant for
medlemmerne, og der blev ikke gjort
yderligere ved en working-class eller
lignende.

Det er nu nogle &r siden, der har
vaeret gang 1 debatten om vores prag-
mieringssystem, og der er kommet
mange nye medlemmer. Der er mulig-
vis ogsd en ny holdning til systemet, s3
jeg skal hermed opfordre alle, der me-
ner det nuvaerende system skal endres
eller suppleres med noget nyt, til at
skrive indleeg 1 NORMINOR.

Du henviser til den engelske klubs
praemieringssystem, og jeg antager, at
den »working-klasse« du omtaler, er
den de selv kalder »Modified«. Den
klasse svarer helt (il vores dbne klasse
- her kan alle stille op, og der kraeves
ikke certifikat. Til gengaeld skriver du,
at englanderne ikke tager originalitet
og certifikat alvorligt. Det gor de ikke
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for biler 1 Modified-klassen, men (il
gengzeld skal alt (ALT !) pd bilen vaere
som dengang den forlod fabrikken,
hvis du gusker at stille op i Grand Mas-
ters-klassen. Om det s er bredden og
farven pé stafteringen langs siden pa
bilen bliver den mélt og kontrolleret af
et specielt dommerpanel, Denne klas-
se er kun for muscums-minorer. De
har andre klasser (Masters og Conco-
urs) hvor smd og ligegyldige afvigelser
accepteres, I vores Original-klasse ac-
cepteres forholdsvis store afvigelser (£,
eks. glasfiberskazrme), og man kan
kort sige, at hvis bilen pd 2 meters
afstand ser original ud kan den accep-
teres 1 originalklassen, hvis ellers ¢je-
ren har et certifikal eller dokumenta-
tion for at certifikaf ikke kan skaffes.
Jeg hdber kommentarerne har givet
en vis afklaring pa nogle af de ting du
skriver om. Og cr der flere medlem-
mer, der gnsker et pramieringssys-
tem, der tilgodeser hverdagsbiler, sd
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Den  brede staffe-
ring, der ses her, har
veeret meget debatfe-
ref, men reklame-
Silm fra perioden be-
kregfter at de forste
Minors havde denne
staffering | fuld
bredde.

Biiledet er fra Ray
Newell’s bog »Origi-
nal Morris Minor».

skriv til NORMINOR og overbevis be-
styrelsen om, af det er en god idé - s
indfgrer vi e system. Hvis ingen skri-
ver eller gor noget, mé vi tolke det som
enaccept af det nuvaerende system. Og
til sidst: Tag nogle billeder, lav nogle
tegninger og skriv et indleg om de
forbedringer I allesammen glr og la-
ver, Bladet indeholder det medlem-
merne selv sender ind.

A-839 Simon Marsbgil

Hvis du gér og pusler med tanken om
at skrive til Norminor, sd er der her
nogle ideer, til indl®g om tekniske
tips!

@ Tilslutning af viskerrobot og

ckstra bremselygte

e Montering af generator

o Stpjdampning

e Alternativ affjedring




De flg. 12 sider er indsendr af A-1962 Jan Pankalla
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| detle haefle finder De et
lille udvalg af de mange be-
gejstrede omtaler, som den
aye Morris 1000 har vorret
genstand for over hele ver:
den. Mer i Danmark er der
naturligvis  storst  inleresse
for, hvad danske motoreks-
perter mener om  Moris
A1900; derlor handler haitel
hovedsageligt harom.

Enhver bilkonsteuktion or el
kompromis, der har det far-
mil at dlfredsstlle 53 stor
Sen del af verdens bilister
som muligl. | denne forbin-
delse er dot interessant at
laegge masrke tl, at den
verdensheromte vaddelobs-
kerer Sticling Moss
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KORER HURTIGERE END
FARTMAALEREN

Ny Morris 1000 med forblaffende egenskaber
prasenteret 1 Kebenhava

En af bousk brlindustris starky korende
ey dunske

Prufreten om
o Morns 1000, praseateredes
wr keeds, der havde lejligs

hiie sutfxrdige fanulicvogn,
i kun 930 kobikeer
] storre hasughed, end fart-
vise (120 km), og ved hizlp
ss¢ og en sy Vilte geat-
1 var kenelocnemmelsen som 1 en

meter,

ibiods spertsvogn med en nege tilsvarende
e sving. Uden protest
tyste moter korte man 96
ko timen ooorede pear, og man kunne ved
en face af 80 km @ timen skifte lynhortipt
wed fra fjerde G tredie gear w3 let som at

fore on kv | smal
e eo mawuchigvis kke derfor, man hober
en famibievogn, Men de shortspragede cgen-

istiske for den nye Maorris
dumensionerede evner for

shaber er kaia
1000 aldefes o
at klare eahver trafiksiwauon sikkent og pre-

hastighed of accelle

Maotoren udvikle

komprunerel sor
A ydre sk:

forge

tis 1000 sz kua fra
et op udeft far.
tude og en fide storre hagrude. 1§ er
Je ixdeshetro der port enanelse

1. Hiernestols
ik

hensyn har satier {det

geren ved en

Indves

bredere

s

petne
grende, ag

Morris 1000 bar fuact siprre, buel og ndelt forrude.

Engelsk moLor-111d1estis
tager konkurrencen of

Den nye Maorris 1000 kan lebe fra de fleste
kontinentale automobiler

DOMT i Glestrup {Dansk Oversoisk Mo.
tor dndustri) prasenterede 1ogdc Nuffield-
kencernens o vigtigste nvheder fra Earls
Court, nemtisg en ny Morris 1000 og en for-
bedret Mosris Oxford. Samtidig blev der gi-
ver meddetelse om oen wdvidet fabrikspacaat
for atle Nuffieldvogne. Garantien har tidii
gore lobet 1seks mineder med en vis kilome-
mea udvides cu tf et helt & uden
nogen bepransning for udkort distance. -
Unagtelig ot udteyk for fabrkkens ullid i
vogrenes kvalitet,

tergrxase,
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Denne uthd forek
man provekorer den nye Morris 1000, Den
er hige o} sed og sjov &t se pdosom sine for-

gangere o lige o2 fekker mdvendig, men

der er kommet en helt ay indmad under mo-
torhjbmen, oembyy en ny, hejhomprimeret
matar. Kempressionsforboldet ¢ sat op fra
7.2:1 0] 8300 s man kan udnytte superben.
zinen fuldt wd, ep hestekeafltvdelsen ¢r der

med foroget Ul 37 bk, tophastigheden ul 128
kin og marchhasipheden ub 120 ki i timen.
Motoren har med andee ord fier det slive,

DAGBLADET
BORSEN

der egentlip svarer til vognens sporvidde op
akselafstand, op Morsis 1000 er denned ble-
hon

de de iy

vet tostand ] st oo

wle vopne pd deres epet plan, men ®
gelsk kvalitet of »finishe som ekstez plus, |
overepsstemme|se dermed har den fact en oy,
hurtig gearkasse, en kert op sporispraget
gearstang, bredece for op baproder med
bedre udsigr, shilformet sikkerhedsrat og
aummivalst over pakkehylden, alt med det
formil st forhedre sikbesheden for forer og
passagerer. Stolene er opsd blever bedre: Hoje
ere ryplan og bedre polstang, og @ det hele
et al en masse
slde forbediinger,

taget et o

smt, men b



Englands nye
Morris 1000

er ligefrem hygget
til at kunne igbe
fra den tyske
folkevogn

Der er fkke noget, der ¢r 33 sundt som
hird kenkurrence, ) den hensecsde har de
engelske halfabrikanter megetr at takke Folke-
vogas-fabrikkerne 1 \‘(’nlr"i’"u{' e, Sikke
smabiler, der ser dagens Iys ¢ denne tid under
de konstruktive forudsaninger, at de skal
vare shedre end Foikevognenla Lt oaf de
mest sliende cksempler pLoen voge, der lige-
frem e bygpet 4l at vare hurtigere end Fol-

kevogpnen er Beitish Motwr Corporations nye
Moros

g0,

by, S0
fordi den
nae ophastghed, o m ndet
il Darn~1rk Jeg bar kot en tur i den 1 ogde
pdoregnvide, rocglatte sirllandske landeveje.
Skent den nette dille engtander ikke af vdre

Jeg gér randi §oof Q0-graders soing med den nye Merris J000 7 70 dfemrirors fars,
mon den nagier pure af sshi med halos,

den
)

c‘u blevel ¢
Iyrighed og

of

korew; fuid of

sikre vejegenshab
Den er helr staldidd

fagthed, op det bo

dens stabsiuet wh

og den korte ¢
kendes fra de
den deglipste
kan vare med 1 fuid
travtte hverken sig selv ¢
pay store kolerareal gor &
urnufizt at kire motoren v

Jep provede pl et ade
aye Morns T med

tet 5\|m. I

op
cover 1 fore
ep hele den
sennepd]

ok fdow
e vl
Iandeseren .

fur s sl pd

rory

Spillevende

I gkr prasenteredes to nye engelske vogne
pA det danske marked. Det var den Jille spil-
fevende Marris 1000 og ot andet Nuffield-
produkt Morris Oxford Hi.

Morris 1000

Fra at vare en lavtoearer voun e
fict ca for

Muartis

1000 o Bievet hejpe

blofende accelorationsevne o en hastighed

I

poop mod 120 ko Den

DAGENS NYHEDER

oq 1ophastighed | denne vogn, der er b

1 mied de ke

speaielt il konkutren
vopne | osamme klisse, skhyvides bloal en ny

Ik hoghompoment mato
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- Berling

dhe Tidende

16-18 km pr. liter

Benievkelsesverdig or den 12 mdneders gavanti

Pi DOMIfabrikkerne i Glestrup fandt
der i gir en prasentztion af de ave Morris-
modeticr sed, og man gladede sig over &t
konstatere, at der vae bide godt vp teknisk
interessant ayt fra den ¢ngelske automobit.
industri. Mest betydnings{uldt er det, at man
fir en Morns 1000 med en 37 hestes motor,
der samtidiy cr si megel hajefe geasel, at
man uden vanskelighed korer 100 falomercr
1 timen |ousedie gear og let helder en maich-
hastighed pi 120 kalemeter 1 heseste gear,

Lren nyve Morns 1000 {ir of kompressions.
forhold pd 8,3:1 og or shledes heft jgennem

bygget tif den nye beazingype. Ved prover pi
swrbige baner har det vist sig, at €t forbrug
i 145 kilometer pr. liter holder sukl nir
man kerer nmed wphastigheder, og det vil
sige, at map ved almindelige hastipheder Xa.
tof 1618 kilometer pr. baer. Et forbrug,
der passer godt tl, hvad de fleswe hae rdd al
t disse vder med stigende benuiopriser som
en cventualizer!

I det pde oo den nye Motris ikke afpo-
rende forandrer, men man har dog st ind
pi et vigtigt punkt, idet udsynet er blevet
giort bedre, Man tmgger ogsd murke nif det

Billedet vicer ded nye sikkerbedsral

nye sikkerhedsrat, der er skilfarmet, og gum.
mivulsten, som omgiver den hylde, der leber
under mstrumentbradiet,. Bemxthelsesvardig
er den 12 mineders gasantl,

I gir vistes de nye medeller som nzvnt
hos DOMI | Glostrup, o der var anledning
] at prevekore de nye, tiltalende ag meget
cffcktive modetler. Der e ikke wivl om, at
de nye Morris-vogne, forst og sidst whnisk
fort & four, betyder et guastigt fremated for
et populzrt engeisk marke, Erir.

MOTORSNAK .

Den engelske motorpresse sparer ikke
pa de store typer

Dren engefske moterpresse sparede ikke pd
de store typer, da den nye Morns 1000 biev
prasenteret umiddelbare feran biludsullingen

¢ London, En avis skrev, Fndelig har Eng.
land ¢n Bil, der kan 513 Felkevopnen!
Mo er Morris 1080 kommetr til Danmark,

Forsi og fremmest pa forruden, der ikke mere er todelt, kan wan kende den nye model.
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AALBORG
STIFTSTIDENDE

og sMotorsnake har haft lejlighed nHf at
prove den. 1 det ydee: Det har hjulpey bety-
deligt, at forrudens midwerstolpe or vak, for-
ruden er buet, og bagruden, sem pd dea fore.
ghende model var med il at 2 koretojer til
at sc litle vd. ¢ v blevet bred og buet. Men
ellers er ydre forandringer beskedne,

Under motorhjrimen: En oy motor pA 950
cem yder 37 hk og ger desved Morris 1000
til den krzfugste vogn i sin prisklasse. Kom-
pressionsforhaldet er §.3:1 (til superbenzin),
og tophastigheden er 128-—-130 kmft,

Inde 1 vognen: wSikkethedseate, idel rat-
kransen sidder hojere end ratstammens ende-
punkt; kort geaestang anbragt 1 gulver. To
fukkede handskerum,

Bag ratter: Man har f
walmindelig Jevende vogn 5
2¢celeration, Den forhaldsvis keaflige motor
tit den lette vogn piver gad kraftreserve. En
megel hird opbremsning treds pod farr Ma.
rede voguen wden ar vige en tomme 1 s
desne, En szrlig keonstruktion af karburato.
ren sorges for, at motoren 6l enhver Gd dam
fir den beninmaznpde, der e brug for cfter
omdrejningen, sebv om foreren trykker for
hirdt pA paspedalen. Derfor kan man ikke
»druknee motoren, mea den accelererer glat
frem | hiejt gear uden 2t hakke.

d en hurtig




STIRLING MOSS

- bilvaeddelobsportens kronprins skriver:

Den nye gearkasse ¢r naesten fuldkommen.
Jeg wor melig talt ikke, at jeg har fundet
nogen bedre pd negen seriefremstillet vogn,
op det er en ren fornojelse at broge tredie
gear — man kan ikke kalde gearene stajende.

Der er lidt overstyring, medens de tidli-
gere modeller var noget undersiyrede, In
Minor-¢jer, der skifter over til den nye Mor.
ris 1000, vil muligvis finde dette Hidt dril
aguigt ul at begynde med, men overstyringen
er ikke progressiv, det vil sige, den bliver
ikke virie, efterhinden som De dicjer. Og
nkr man forst er vant 4l det, e det muligess
stkeere,

Affjedringen o god, men efter min me.
ning en anelse blod.

Alvisersystemet er ganske udmarket ken-

strueret. Der er to nye sikkerhedsfzktorer: et
nskilformete rat of en shumgummipeolstring
Tangs med pakkehyldens kant.

Dothindtagene er gode, og det er dor-
droppesne ogsd, i det mindste er det kiart,
twad de er besegnet til. Tagbekladningen
kan vaskes, og saderne er meget komfortable,

Jeg ville kalde Morris 1000's form fiks.
Det or en kunst for sig sefv at lave smd
vogre, 0 Morris 1000 konstruktion over-
fart til en stor vegn ville give dea et kugle-
formet udscende. Sam den er, synes jeg, at
den er, som den shal vare,

Jeg undeckastede Morris 1000 en meget
streag prove, o jeg var henrykt over dens
keseegenskaber, Jeg onsker BMC il tykke,
fordi de tkke har Bwilet pd deres laurber.

Stirling Moss.

Dea nye Morris 1000 er el mestervack af
ingeniorkunst.

Morris 1000 har faet en antydning
af »Grand Prixe

"MIKE” HAWTHORN

... Jeg Jdnte en gammel Minor for at
kunne szmmenligne de to vogne, Jeg mi
indramme, at jeg havde en skummel mistan-
ke om, at indstillingen var blevet favet om
— s} forskeiligt opfocte de to vegne sig.

82 tumsk havde BMC imidlertsd tkke bi-
et sig ad. Noatrasten ¢r virkelig nok.

Forst og fremmest ¢r motoren storte og er
blivet meget livlig.

Den anden grund eor det nye gearskiftesy-
stern. Jeg or meget velvillig indstillet over
far BMC, fordi de stadig bebolder gearstan-
gen, hwor den herer hjemme — nemlig pi
pubvet, Nu gr der, §osledet for den Jange

Sunday Express

tynde pind, der var hindtaget, kommet en
hertig pracis, kot geassiang,

Det hele cf som pd ¢n sportsvega, og det
passer udmarket, fordi Morris 1000 gor sit
bedste for at oplore sig som noget fra et
Grand Prix.

Dette er, hvad swopuret fortalte mig:

030 kmft.: 7—§ sckunder
0--80 kmft.: 19 twehkunder

Der kuane kores over 40 miles ph en gal-

lon, og det var virkelig hard korset,

Den distancerer alle biler i samme prislag

... Her ¢r dea bil, der vil distancere alle
biler i samme prislag produceret af uden-
landske praducenter — Morris 10007 Jeg

foranstaliede en langtussprovekorsel mod en
af dens mwst »udskregnea konkurrenter fra
kontinentet, Efter ¢n vidunderlig tur var den

News Chronicle

anden il — kot af en chsport — bagude og

iangt ude af syne.
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DET STORE ENGELSKE MOTORBLAD SKRIVER BL.A.

Den lille vogn [oles

[ra start
som en fuldblods

LN har gerat besknivelsen af, heor et
Motris 00 er af hindtere, U idst, da dette
vithehig ¢r hojdepunkiet. Dea Diife vopgn foles
fra start som en fuldblods. Tandswengsstyre-
tejet er vidunderligt let og precist, Ophang-
ningen of stkker, sehv ved hoj hastighed, of
alligeve] biver man aldrig bumpet i den.
Bremserne sthr fuldt pi hofde med de nye
koreegenskaber, ag et overlagl forseg ph st
fa bremserne b at svigle under korsel ned
ad ea 3miles fang bakke viste sig at vare
frugteslas. De rigigt wdvalgte gearforhold
har deres ¢gen charme oy SYRCS ot have arvet
noget [ra MG-familieskabet, Den korer et
50 males ¢ umen |3 pear, o det e forfric
skende at se en fzmilievogn, hvor det of en
vitkelig fornojeite at skifte gear.

Tkke abie, som kober den vye Morris 1000,

vil udnytte dens epesthende koreegenskaber

fuldt ud, men det vit sikkert anteressere man.

geowt ovide, at vioueder korsed Jige ud ad

d 1 de

nopfe af de hartgste vere 1 Eng

cde et henanfor.

trdhige

brug pt 34,8 males pr. galfon med en gen-

morgeatun

semsnitsfart, der er en sportsvega vaedig,
Under shdanne forhold voldie den tone, som
hernet udstedte, op som minder om en Lon-
don-taxas, o3 negen mngstelse, da viowvar
bange for, at lastvogre, der skulle overhales,
ikke ville kunne hoee det, Det er imidlentid
vitterligt, at den noget seregne tone ef i
besiddeise ol en bemarkelsesvardig genaem.
wengende kraflt samtidig med, at den er ul-
steakkelig dempet il bykorsel, og folgelip

20

var vi aldog bammes af ikke af bunne give

tipas wdelign varsko am, at vi nximede os.

Morris 1000 starter mepet hortig, selv ef-
ter at den har sthet ude ¢n hel rat, og dens
evne til at varme hurtigt op er { alfechojeste
grad  plskennelsesverdiz, Dercfter spinder
motoren med heic sin styrke pd en sl javn

for

of behagelg mvde, sem kan anbefales
alle vogne, men som man sizideat finder i
en vogn, der tilhorer den lavere prisklasse,
Morris 1000 har en udmatketr dreictadivg
g o sem folge deref en fopd 0 uafiiien.
Shvel

canisk sem kazosserimassigt giver

Et ayt, bredt, buet vindspefi

giver of ged wdsyn fremover.

%oaf at vare godt og samvungheds-
fulde fremsullet, Alligater-hyzbmen afelorer
en motor, sem er ydetst Jet at komme Gl of
faktisk kan Morris 1009 panske kort beskri.
ves som vopnen for der, der behover den tra-
ditiorelle,  Hifie peponvogns  ekenomi og
komfart kambineret med hurtighed og livlig
hedes, som siud far veset fortbeholdt spoits-

velteng de fabeicker

vognene {ra de

verden aver

Bagagerummred er megel viommeligt og reservebjulet og carkrof or anbragt i et specieli rum,



j)rm’e/e@rer

MORRIS
1000

I det ydie adskiiler den nye Morris 1000
sig kun pd {4, men vasendige puokter fra
sin forgenger. Det todelte V-formede vind-
spefl er erstattet af en wdelt, buet {rontrude,
og bagruden er gjost betydelig bredere.

Det selvhrrende, helsvepsede stitkarosseri
og affjedringssystemet er i hovedsagen bibe.
holdt vandret.

Somx det 3¢5 pd tegningen, er forhpulene
alfjedret med langsgiende forsionsstanger,
der baguil har indstdlelige nankree og fortil
er forbundet mied tvarsvingarme, som ssottes
af skrdt fremadrettede stettestenges | gum-
milejer. De meget lange wstyreboltew drejec @
gevindskdroe lefer og  stouwes foroven af
svingarnwene pdoel par dobbeitvirkende, by
dragliske stempelstaddampere. Styretajet er
af tandstangstypen, og hver ende af tandsan-
gen er forbundet direkte med den tilsvarende
stytearm genoem en kot sporstang med kug-
leled.

Dea stive banjobaghro of ophangt 1 langs-
phende biadijedre og forsynel med debbelt
virkende, hydrauliske stempeistaddampere.

Motaren ¢ som 1 den foregende modet
¢n lireeylindret vandhatet topyventilmaskine.
Slaglengden pi 76 mm er bibcholdt, men
boringen ¢ foropet fra 58 ul 63 mm, og

Ronigenbiilede
af §-ders
Morris 1000,

\ N \
|  AF CIVILINGENI@GR MOGENS TEISEN ;

kompressionsforholdet e sat op fra 7,2:1 il
8,311, Visse tndre faboikker har xadret deres
metorer A kilsvarende mide wdvn at forpge
krumtzpakslens dimensienes, men deute er
sbie tilfzldet med den nye Merris 1000, Her
ef akseldiameteren foreget fra 36,6 1l 41,3
mmn, og tamticy har man gjort plejtswenges-

v et h\'ndg:mcm!h-l i lejerne
sor hat vasentlig stogre
bzteevne, men agsi er vaseatiig dyrere. Man
m derfor formode. at den nve moter, som
e effekt end den pamle, er
stk som denne, Cylinder.

blokken on den averste deb af krumtaphuset
¢r swbt i cet, o Rrumtpakslen iober 103
hovedierer. Den kadedrevae knastaksel bigper
i krumtaphuser og bevager de Jedretstilede
ventiler tostnbeicrastopstyiket

e Kedesy:

gennerm stod.
stemet arbejder

s{xnger g vippea
under of svagt o
stottes af en ¢
turen reguleies o

fupalpumpe, off tempera.
on termestat,

Motorens moment overfores gennem en
tor enkeltpladehobling ul en firein
kesse, hvig udvekstingsforhold ¢r andre
de passer ul den nve, keaftpere motorn, 1,
I og IV gear har synkromseningskabhinger,
Bagul har gearkassen en stobt fordwnger med

platter for det brgeste motorophang, og over
forlzngeren ligger ¢ wremote controle-shifs

temekanisme, der farbinder den korie, suve
pearstang med shif H - Detie finr wire
kende sysiem

ahppond
ui de hvpo
op spudshyul 1 bagunet
Fodbremsen vitker hydraulisk ploatie hpul,
of hver af for sserne har een piiob
ap cen medlobende bremsesko og @ bremse-
cyhindre, Hindhromsestangen higper vandret
mellem forsaderne. Dea nds bekvernt oz bar
ea pracst virkende plis, Br
fen oy sier 4 baghiemse

nes sko.
3¢t xr har o
dure, de ug g

£ de separate fos
ses Tatover o piver derv
eang i bagsadet T
ert farbedres en dell s forsee
velen kunne stls frem op sedetne
vippes helr pd hakant,

Dareae har srckantede  veatiattansiuder
foruden dv normale, due kan es ep og ned
med en hindsvimpstckaaisme, som forckont
mee lovhip by gearet.

Swderne har pod Iy
Inderbetra virker
men noper koldt

Instrumenteme, der tdligere v
ower rairamawen, of oo LI
instrumenthordet on ceduceret B gt
speedometer (uden triptailee) med indhy
benzinstandsviser  Arnngementet vr pi

bekvern

malste
polste

o
toop gedigent,

Ltort
-t
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nsx(' l\g.m n;, «n
c,:r,gsium. i midten.
med kiap (uden ths)
ordet, f Lader

ter grupperet
Dier e ¢t handskerus

i hver sade gf inste

fmkanl 1 hele vopnens bredde. Midt ow
hylden wvar der i det afprovede chsempi
monlucr et vumeapparat, der Koatrolferes

2 cregreb, Varmeapparawt vis

dmg(m
. Endvidere

: var det an-
n vognen havde et friskluftindag

pi

ul defrostecs
skeligt, or
fotan.

i har fhet et dybt forsanket sav, som
muhé,\ 5 }n— nogen <:H\<rhcdsn.xsslg hmd
afgjent askke pynwr og des-
wAlers ¢} hehagelige fed-

e,
hetienes fra e kontakzem
under rattet, og et andadeettet trvk ph dence
konvekse l\mp switer det smukt tonende
horn 3 fenkt

fieder er for suam, og
far let til vlorvarende at
sette blinkerne & pang,

Mekenmmen  kunne forbedres  vasentligt
ved on stammere fieder @ bhinkerkoatakwen,
en svagere fieder 1 hornkontakten og ¢n don.
fap knap pd kentaktarmen.

Som en vaseatlig forbedting i forhoid 1l
den tdligere fef er der nu anbuagt en
udmrrket lampe i lofte

Bag 1 vognen findes ¢t ret stert, requlert

bagaperum. Reservebivlet har plads under et
vandret sdake oy ken udtages uden an flyte
hagagen,

Den

rersade, op nef
podt, selv om man ikke kin se den hopre
forskzm for den et heje motochielm, Bak.

speitet er ikke bredt nek 1l at sdakkes hele
don store bageude, og desvatee har man hibe.
holdt \nsk(rarrangtmeuulcl fra det ndhigere
V. formede vindspeil, o der efterfades dersfor
on stor og tem 1_1' generende trekant midt
for. Rattet Tigeer Bdt for sfladte, ag det hac
sillige en e svarhaldning, som skke i sig
selv et generende, men som bringer ratstam-
men for txt pd bremsepedalen, by ilket fan

C '(l.dc seelig bvis forerens sko har
- Den store og i sig selv wdelige
spuc!onmtmhh ligger for langt ude af
synsfeftet, Gearstang og hiandbremsegrel oo
ideclt placerct. Vognen cr forholdsvis suft

jedeet, o krangnis
H \..cr af vpavnheder abso
L op dem
-u?(

2 }K]\Lk‘\lldl tandstangasiveing gir et
frit ag virker positiv g pracis, Korer
s oeller med en enkelt passaper, &
o med fuldt tes
Det har
L om vog

styringen ambsent nesteal,

ikke varet legliphed t konst
nen er sidevindsiolsom.

Den nye, keaftipe mator bar fu :c‘sn:‘.g.fi,
heas Rarakter op givet den egen-
en god spartsvogn. Der er 1
S ved afle normale hastighede
de velvalgte udvekshoger 1 §.<-='knssc-n.
ikke mindst des Lot sdeel 3 £
me, gor det til en fornu;elsc it
toren fuldt ud. Merris 1000 er de
en Fureig vogn, som i bytafik kan havde
sig t ethvert seitkab, og som pl hmi(u;m
har en vanstreapt m‘lf(hhasn‘d‘
100 ka/t med fulde bas, Ved
der ligger vopnen roligt og ste
stabuliteten er
under hirde

Ved udskrid
Morris 1008 szt
mi i det hele be
vopn.

Som det frempds af tabelien, or &
forbedtede prastationer fedsaget af ¢
ubetydelig reduktion i benzinforbruget i
hold vl den tedligere model, Diette har al
$in kMag 1 mOtorens }m;: s
hold, vg fordelene ¢ whetalte
Bard gang op b stejniveau lid

remsninger.
ing pl glatte veje er den nye
deles let at rette op, op der
gnes som o mepet ko

Forbhfalsopheany og styreto).

Moterophanget synes ogsh at vere lovlig
stift, s motorens vibrationer { lomgang overs
fores ol karosseriet, Ved hojere hastigheder
gar vibrationerne ikke igennem, og der kon-
stateredes ingen hastighedsomrider med reso.
nanser,

Vindstojen ¢ moderat, men vegnen rum.
ler en det ved karsel pd stenbro,

Farlvgterne  lyser uwsadvanlig langt, og
Iyset er godt fordele, Blinkiysene har hele
o kontrellamper p3 nstrumentbordet. Den
ene or for skarp cp generer 1 morke,

Sammenfaziende m3 den nve AMorris 1000
siges at vere en hurtig, sskker og okenomisk
biugsvaegn, og den, der kag fide at hore for
kargtens v oskyld, far i otigft en moersem
il sportsvogn.

Gearsiang og skiffemekanisme,

PROVERESULTATER
Koldt og twrt vepr. Skennet
3.4 mfsek. Pravecksempla.
2500 km,
Specdersetteis fojlvisning
Vognspeedometels visning:
160

Grstondighader:
vindhastighed:
rets kijometerstan

20 40 o 80 120
Wirkelig bastipghed bamfe:
39 9 99 98 114

Mo rephartigheder Lmfi:
(Tatlene i pareates er for den foregdende

mode])
I gear: 36 (31), I gear: 33 (46), I gear:
92 (70), IV gear: 118 (100},

Aceelerazion i gearene (rekundie):

it 11 I
2040 kmit 3,3{4,0) 5.3 (5,0} 5.2(9.2)
3060 - ...l 8,8 (9,6}12,6 (15.8)
40-80 - ..., 137 (= )re3(247)

Avceloration genuem gearerer

0—20 kmft . 1.7 (2.2} sckunder
o—40 - . 5.0 (6.3} -
060 - .95 {151y -
0—&0 173 {306) -

Bevzinpkonomi milt ped keesed md
konstanie hastigheder:

22,8 (19,9} bl
205 (17.6) -
16,8 (14.4) -
135 ( —) -

Der anvendtes superhenzin,
Alle mihinger udfort med 2 personer i vog-
nen.




PROVEKORER

Opmarksemme lesere vil méske undre sig
over, at w1 ablerede igen bringet wPrivate a0-
tatere om dMortis Minor, skoat vi sl sent som
ionr B osdste dr skrev om Minor'en under
samme rubnk. o Det shyldes, at den nye,
viderendviklede Moeris 1000 {overeaskende
inttoduceret pd Farls Court sameidip med
»Actoss udkanst) viser sig at vare forbed-
st |83 hep goad, at den pEswen kan betegnes
Aindningerne har bragt

som en helt ay bl

deane vagn i osprdsen inden for sn kiasse
i vasentlige henseender og gjoet den jevn.
byrdig med de bedste standardvogoe : 1100
c-gruppen med hensyn 4l ydeevoe,

Motoren er konstrueret ofter samme prin.
cpper som Bidtil, men har tore dimensi-
oaer (slagvolumen 948 <o), statkere Icjer,
hedre ventilering og sterkt fothajer kompres-
sionsforhold 3 8.4:1. Den er kort sagt tet
ved 2t vare en miniature.udpave of den nye
1V4 liter MG-moter fra samme kencern, -
Gearkassen ¢ helt aykonstrueret med langt
bedre syrkrontsesing og tilbagetrukket kort
gearstang  efter hedste  sportsvogas-maonster
{se 1 oveigt slivsteationerne}, Man kan @ det
bele taget © den nye Minors konstrukiion og
karcegenskaber tydeligt se og marke inspi-
rationen fra MG en, op man tir siledes her
ovet far et udprager chsempel pd, ar en stor
bitkencerns sportsvagns-fabrikation konmer
vitksam hedens personbiler 11l gode 1§ form af
vde-pvne, korecgenskeber o trafiksikkerhed
over S{‘.’\ﬂ\’.‘.’ﬂS!IJKL’f,

Speedometerets skala nir op Ul §20 kmft,
len et godt stykke forbi

me jeg har haflt

det sidnie tal
it g

at have
pAON1G w2
LG dc-

sversie af den korte, sports.

MORRIS 1000

kan regne med sem marchhastighed. 110
keaft holdtes ubesvaret pd Jexte stigninger.
En imponerende  smudighed  kawzkteriserer
motaren. Dep lober hustigt op 1 meget haje
omdreiningstal, uden at man sporer veatil-
besvar. Jeg har eksempelvis haft Morris
1000 oppe pd ca. 98 kmft i tredie pear uden
ph noget tidspunkt at fole vibrationer eller
hore ventilstoj. Der skete kke andet, end at
vognen nxgtede at kore hurtigere, hvilket
der ikke er noget at sige til. Accelerationen
i tredie ¢ fin op ti] 80 kmjt, hvorefter man
med fordel anvender fjerde gear. Man kan
pd den anden side kore i hojt gear helt ned
til under 20 keoft, uden at motor elter trans-
mission protesierer. Man kan komme ned pi
10 km/t i wedie geat uden vanskeligheder og
starte i andet med fidt koblingshjeip. Ben.
zinforbruget er samtidig yderst rinpe. Morris
1000 kozer efter wvildige kilders oplysninger
16—18 km pr. hiter ved normal korsel.

Gearskiftet harer til de mest tiltalende,
jeg har prevet. Den korte, lige, centralt pla.
cerede gearstang or aldefes fri for fjedring,
of skiftebevagelserne er kerte og absolut
pracise og piver mulighed for lynhurug
gearskiftning. Synkroniseringen o samtidig
si ged, at man f.oeks. ved nedgearing fra
fierde uk tredie gear ved ca. §0 kmft kan
rykke gearstangen brutalt gennem
med et lille smeld frz gearkassen som eneste
mishagsceaktion, Fn gearskiftaing i normalt
huezigt tempe foles fleflsblad.

En ¢ forbilledlig motor og ot sk fortrin.
tigt gearskifte gor det i sig sedv usmdvantig
undecholdende at sidde bag rattet 1+ Moress
1000 og dertal kommer, at styretod, al-
Dedring ap bremseevne harmancrer fing med
matorens ydeevne Ophangning, styreiof og
men alhiges

frigear

bremser er kun wndret i detalje,

Inserinrbilleder viser der
forsankede ratnav og det

lige gearstang, Suittegningen
idlsiverer gearskifrekon-
strnkitoncn, der er barak-
teristisk ved wt gearstangen
ikke er furt direkie ned i
gearkassen, men sidder
Hlbageskuds (¢) Hiusirar
Honen viser en MG Mag-

welte gearkasse, men
Morris 100G's nye gear-
kasse e udformel ofier
sanine prineip,

PRIVATE NOTATER
af redaktor
TAGE SCHMIDT

et tverbewr-

vel s& meget, at forbedringe
sende markbare ogsd pd disse punkter,
Cphangris E ajEvnheder
absarberes pant, of seiv kossel med 68 b
over grusver aed pothalle
ulemper, Foreren &1 v
banens og  forets
sade of kan heberske vog

Lot

det bt pearcde 2%y i
for fuldt udsleg fra side nl $>L|L) e
og let vickende
fri for slar og ded
< fin. Man kan
verne uden at {s

\:nnmcnd,gc at l~c1v,rm si furet, Ja
vognen stir seedeles gade f15( epsd plovid
veybane. 1000 er 1 av
rende 1 passende prad, og
sving or ringe. Ret nmgsmb:hmen .
les god, men KICS plvichehp al kraftg ade-
vind.

Bremseene vicker Bladt med fio progres.
sion, o man kan et blokere hjulene ved
alle hastigheder, om end opbrems fra
hastigheder omkning 120 kmft kraver et vist
tryk pd o opedalen. Vogaens ceiningsstabilitet
under opbremsning er pifaldende fin,
man kan selv pd vhd vej foretage soo
somme  opbremsninger med  handeme

Maorris
dens
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AR
rattet, uden at der spores den mindste tens foran foreren. Man bemarker specielt, at der
dens 1l wdsiidn ingen kontrol for kelevandstemperaturen fin-
Vdsvnet gennem den nve, udele, buede  des,

forrude er pedt op forstyeres ihke af bak.
speriet, sem dog pd den anden mde er for
smait bl 2t give fuld udnvitedse af den deps
tige nye, hiedese bagrude, Mowgrhjelmen sa.
ger fre s sk langt op over skaimene, at
man ikke kan se hopee forskarm, men dette
ferhold ¢ som folpe af vegnens beske
dimensioner et benvdmagslost, Insirement
samlingen er s o — den bestir af spee-
dometer, k ux.,uma.!lu kontrotivs for olic-
tyk ap fadring same kontrollampe for hejt
fys. Tnstrpnte et prepperet 1oen rued
skive midt pi forpanclet, of det vilie have
harmoneret bedee med vogneas sporishige
cpenskaber, o de havde siddet umddelbant

Vognens karosseri w ag dermed dens ydee
dimensioper — e uwadret, og det virkede
detfor avercaskende, at den nye Mostis 1000
cr vxsenthig remmelipere end den foregd-
ende. Konstruktarcrae har opndet indvendige
pladsforhedringer geanem smd, men betyd-
ningsfufde wndonger af smdernes dimensi-
oner - og szdeine er szantidig hiever mere
komfortable, /Endningerne ¢r mre matkbare
for bagsadepassagererne, som har hedre ben.
plads. Pedaterne er samtidig blever anbragt
mese {rit. Hindbremsea er sem hidui af
stangstype of sidder Jet tigangelig med-
tem de w0 forsader.

Rattet har forswnket

nav og er skledes

S S e e e A

indrettet i overensstemmelse med de nye
krav aem indvendig sikkeshed.

Motoren arbejder behagelig steifri selv
ved haje hastigheder, Lidt vindsie) kan (ore-
komme under sarlige vindforhold, men ikke
i generende grad. Er meget offektivt varme.
apparat skaber god varme i vogren selv pi
meget kolde dage, og den opvarmede luft
er frisk og tugtri.

Den oye Motris 1000 virker § fighed med
sine forgeagere som en robust, pilidelig og
praktisk arbryds- og familievogn, og forhed.
ringerne har dels gjort den endnu sikrere og
mere akonomisk at fxrdes 1 end nogen sinde
for — og dels sikret den en meget fin sl
ling blandt de fotholdsvis {3 biler, som
sports-mindede danske bilister har at velge
blandt.

Vi prevekerer Morris 1000 « Af Mogens H. Damkier

Den er slet og ret en perle
biandt de mindre vogne

Det fora Init em rigtigheden 2f grund.
Ronstruktionen i \'czms 1000, sheoman etfas
¢ alene ku dle at fi
ere mogor, men ay den §ovir

d

det storre kralteverskud, Den er sict og tet
¢ perle biandt de mindre vogne,

Konstruktionen er baseret pd et selvbaren.
de darosseri, men der horer ligheden e
aimindetige, autemob:tkenstruki-

Den gynbige fersked mellem Moreds Minor eg Morris 1060 bestdr af o andes kafegrier
o6p den buede frontruwde pd ndunavate moitl.

oner oy, F ~rh1uEmph:anls.cn or gen ke
vist udformet efter det hendte princip med
korte of fange arme, men hvert sat har med
stor Hli.b\!d(i afstand {as i den lange styre.
bolt, og kun for dev nederste sving
kommende ¢f der tale om oen tnag
struktion. e nede arme aktiverer
stillelige torstonsi;
arme aktiverer de hydrauhske steddamperce
af swmpelypen, Ret usadvaniign for en en-
gelsk vogn finder vi en pracis og veludior-
met vring.  Baghiulene
hangt pé mere keoventronel mide
elliptiske bladhedre, opsd het
man fast ved hydrauliske denepere sf steme
peltypen — det er for vvrigt en [idt dum
butegnelse, 4

L.d
. medeas de to everste

fur der oer vel ogsd stempler
teleskopike swddampere, og deejetypen ville
detfor vare meze iftustrerende,

Den firecyhindiede motor har milene 63
mm boting. 76 mm slaglanpde op 948 com
stagvolumen, hvitker med et kompressions.
fochold pA B.3:1 giver en effekt pd 37 bk
ved 4360 omdsframm, Over en tor enkelipla-
dekobling trakier den en fire-iring gearkasse
ned svocremesh melem de tee averste gear,
og det hypoidiotandede differentizie trake
kes af en kacdanaksel af Hardy Spicerdypen,
Af dee avrige vdstyr skal nrenes SUE kathu.
tator o clektrisk beawmnpumpe, 12 volt Lu.
cas aniag. Lockheed bremser og slangeiose
dzk af dimensionerne 5.040- 14,

Interinret er pant og sehert mied 1o for-
stole, imellem hvithe en effektee hindbremse
er anbragt, ap midt 3 gulvet finder vi en her-
big, kost gearstang. Rawet er al sikkerheds.
mussige prunde udfomet med  forseaker
nav, og det giver sikkethed pi o
Stose \nu, mod beskads
ren ved J Far v o
at de er
tig) e han
ik {ra den}, og -
fmil.u i vore sjne ef vigligeee - den skri
placering =f rattets ¢gere nedsatter chancen
for udavelsen al en dum og faslig hilistvanc,
nembig at holde i rauets epere i stedet for i
satkransen  (hvordza skal man forctage ea
hurtig und\:g,rm-um\ru hvis man ikke hoei-
der ordentligt pd sit raty).

Insteumentttne er samict i er enkelt aurg
mide i farpanclet, og de bestir af speedome-
ter,  kilometertvlier,  benzinstandsmiler  og
konteoHlamper for blinklys, ficenlys, olieteyk
of ladestrom. Her § landet har man meget
forstdeligt fundet den dilie, geonne konttol-
Jampe for blinklyset utlsuxkkelip, og den
er bievet suppleret med ¢n stor, rad kontrol-

i
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lampe ph selve forpanclet, Midt under instra-

menterne sidder tandingskentakien, og nt

wenstre for den er den kombinerede choker
og hindpas semt kentakien til vindspels-

t sedens [ys. og starterkon-
ire for tendingskontek:

viskerne age,
takt et anbragt vl
ten. Retningsviserio
en lag arm, og den
men sdledes, at dea kan aktiveres, uden at
man behover ac tage hinden fra ratiet — det
vitker som ca ren velsgaelse, at denne kon-
wkt ikke er forsynet med nogen form fer
automatik. 1 hver side af {orpanclet er der
anbragt et lukket handskerum, og wnder
panclet § hele vagnens bredde e der en hyide
ul smipakker, kot 0.5,

Varme. op defresterantagpet or of ko
latiopssystem, der ke tager frisk uft iad,
men oprarmer og crkulerer Tuften i vogaen
ved fyalp al en bivser, Appareret e mepel
cffekuvt, skert man mb forctrakke et anleg

Dette tr en fornuftiy wdfermuing af bamirolgre.

bere, - T venstee for tandivgibortakien er der

choker op viskerkontaki, iaf heyre fy1 og siare - dit

kan man fade § Hinde - Pé de danske vogne tr

der anbragt n sior Lontretlampe for blinklye vif
rinsire for speedemeiret.

med friskluftindtag, der satter ovenwyk i
vogaen og fornver luften. Blaserens hastig-
hed kan reguicres over et storl omdrejnings-
omrdde, o ved hizlp af of daksel kan man
dirigere Juftsuommen direkte ind § vogaen
eller op gennem defroserspalterne,

Foruden de aedwllelige ferruder of der
vipperuder | dorene bl trxkfrr venulation,
Der er et lille askehwger § forpanelet ag et
asicha anbragl 1 kardantunne 1l bag-
stdepassapererne, Do or udma
fire personer, og ndsug
tilfzedsstilfende 1 be
vekorte voga var ¢

LS
wedaars

Kareegenskaberne

Korestillingen ¢r ganske forrafichip, og
udsynet er godt, men bakspejler er ikke sd
stort, at det dwkker hele bagrudea, Pedaler
on avrige kontrolgeeh ligger godt for en na-
turlig betjening. og man kan fryde sig over
pearstangens korte o pracise skiftchevagel
ser, Er vognen smorgenkolda ved starten, be-
nyiter man naturhigas chokewen, op 3% snart
mowren gir ottedzir, skyder man chakeren
indefter, saledes at man har ¢n kombineret
choker. og hdndgasvirkning, og motoren gir
javnt o trakker willigt, Forste pear or et
udpraeget slebe. eller spaogsrivingsgear, of
man fir skke gl beshed om det swore
keaftoverskud, far man kemmer ¢ andet gear,

men sd sker der si sandelig opsk nepet
Wavnlig 1 brkorsel, hver en pod aceelération
or nedvendhg for at feige med sttommen of-
ter et sving eiler lignende, fungerer dette
andet gear pd den mest fortrafichge mide,
Lynhustgt of man oppe i fary, ag hvis man
ansker det, kan man gk fige fna ¢ goar
over 1 (jerde gear, hvis man efter acceiera-
tionen  skal holde hyvkarslens alnundelige
wmpo ~- tkke fordi der er noget sactig for
nuftigt ved en sidan {remgang
det siger Hidt om den overlegne manovreevae,
man rider over. Del pradse st i fore
bindeise med den korte vogns store styred|
somhed bevirker sebvfalgehg en frer
manevreevne | trafikken, og lrzge h
til den glimrende aceelerationsevae, kommer
man Gl det resultat, at mman ofte md legge
bind pi sig selv for ikke at kere pd en alt
for opsigtsvakkende mide. Desvarre or det
jo sidan ¢ dansk trafik, at man gerne mi kere
uforsvarligt, blot det ikke vakker forargelse,

anLragt

o
Muosss 1800 §
rernojelse at £l
¥ hastig-
keslt og 120
er fartrefie.
pavt, ag der er ine
el i for

hele svinger s
meget star sk
for den kares, der absaluz ¢

Dir e neget stllidsvabbende g tltalende ved der nye mereraggregais Dreer wrret 2w
arbepde pd preteren, ndr den or menierel § svopmen. o sarmere offeeinn b
vauskeligs ar hente yideehigere en god pecisen bisielr

Faan, at Jer hie

prEe

Jrr ol 8




ACCELERATIONSEVNE

0. 40 kit 4,2 sekundar
Q- 60 - 8.8 .
0. 80 . 17,0 -
¢-106 - 27.8 -

Tophastighed 122 km/t

den spostslige kereteknik, for den dag, han
kammer for hurtigt ind 1 et sving af slet og
ret vanvare, ¢ det af betydning for ham, at
hzn kan styre sig wd af situationen | stedet
for at skulle benvute en kompliceret bremses

Den sarpragede forbjilapbangning
i Moreit JO00 ¢ greriagel direkie fra Minor'on,
Narmre besdricelee o sekiien,

Reservehpul og dotkraft hgger | en afdeling for
a ged facen, men or ke
ste madel v skabikufferter.

n ad
ved at give hird gas i ¢ spxvert sving i feds
1et fore fetler 1 samme sitvation i andet gear
i tort fore), men man bar hele tiden det
flde herredamme over vognens bevegelser.

BENZINFORBRUG

40 km/t 4,45 1/100 km
&0 . 52 - -
80 - 63 - .
100 - 7.9 .

A B 2.idsr B 4-der
98 cm 83 cm 71 em
C
48em 1324119 em 32cm
G
104112 em Fdem 58 cm
i J
35cm F3em 162cm
L M
2Qem 218 cm 155 ¢m
O P Q
4B em 45 cm 123 cm
R
1t8em 104 im 112em
v w
9bem TBem 376¢em

Det, der for si vidt Imponerede mig mest,
er de ensartede koreegenskaber, hvad enten
man er alene i vognen, ¢ler alle fire piadser
e besat, Den korer nembig pd nojagtig sam-
me mide, og kun den understyrende tendens
reduceres en ganske litke smule, der absolut
vil vare umatkelig, hvis man ikke koncen-
treres hele sin opmztksombed om  netop
dette sporgsmal. | reglen ec det jo sidzn, at
vognens belastning i hej grad er udslagsgi-
vende for koreegenskaberne — udskridnings.
tendenser, siyring 0.5, v, - 0g i enkelte til-
fxide kan man kemime vd for, at overstyring
skifter til undetstyeing (efter omvendt}, nir
man fAr passagerer pi bagszder,

Reemserne er meget offektive med et vel-
afstemt pedaitevk sdledes, at man med mode-
sat tryk fir den mest effcktive opbremsning,
medens man skai akiivere bremsepedaten ud.
praget hiedt for av {3 blekering, der sam
bekendt foroger bremselangden.

Kun pi et enkelt punkt kan der vare
anledning tul krivk: Vindspejisviskerne ar.
bejder fra og mod hiranden sdtedes, at der
bliver en upudset wuckante midt pd vind.
speilet. Det vit uden vanskeligheder kunne
lade sig gore st montere vindspejlsviskere,
der arbejder parallelt op med viskerbladeae
indstitler pd en sidan mide, at ruden heldes
klar bdde 1 siderne og ph midien, medens
der bliver et mindre upudset felt nederst pd
vindspejlets midie, hvor man z2liigevel ikke
set andet end kelerhjelmen. Ligeledes kunne
defrosterspaiternie godt gores bredese, sd ogsk
dugdannelser kan holdes barte fra vindspej-
lets midie.

Hvad korecgenskaberne angdr, md Morris
1000 siges at vare opdragende ved it gode
cksempel, for selv om den tilmodigt vil finde
sig I mange forkerte manevrer, s frister
dette Tille kozetag Gl kotrekt og stilren korsel
efter bedste skole,

Maior:
kemotor, boc
mm, slap . kumpressiens.
forhold 8.3:0, effekt 37 hk (SAE) ved
4300 omdifmin, Tre hovedicjer med ud-
skiftelige  bly-indivmbelagie  lejepander,
Fuldstromsoliclitter, SU karburator, 12
volt clekteisk anlag, wykkeling, Tazn-
dingsregulering med centrifugal. og va
cuumregulator,

indret, topventilet rak-

Transmissionssysiem; Tar enkeltplade-
kobling, fire-uins gearkasse med synero-
mesh meltlem 2., 3. og 4. gear. Udveks-

SPECIFIKATIONER

lingsfocheld mellem motee og baghyul:
gear 16,473 gear 10,800%, 30 pear
641311, 4. gear 4,551, Hypodfortnde:
keos- 0g  spidshjul, wdvekslingsforbobd
4.9%:1. Dacksterclse 5,00.147

MH og cage (Kerosserimil: se midl-
skitsen), vags {(horeklar) 750 kg, benzin-
tank remmer 22,7 liter
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kl- 7000 e 15000
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Henv.:

Morris Minor 2-dgrs, 8rg. 35, Fin

K@B OG SALG

stand. Nr. 2 i originalklasse i 1991 og
1992, og nr. 1 1 8ben klasse i 1993 og
1994, Pris: 55.000,- dkr.

A-839 Simon Marsbell. Gl. Kongevej
16, 7442 Engesvang, tif. 86 86 57 74.

Szlges:

Henv.:

Motris Minor 1000 Van 8rg.71, pé gule
plader. Monteret med 1300 ce motor
og vinduer i kassen. Istandsat i april
1994, med bl.a. ny lak, British Racing
Green. Skal ikke synes, Selges med en
del reservedele, bla. 1100 ce motor,
bagtej, 8 fxlge og en motorhjelm,
A-1212 Else Daisgrd, Middagshgjvej
32, 8800 Viborg, tif. 86 61 34 48.

Salges:

Henv.:

34

Morris 1000 Super Pick-up, 8rg 69,
med original ladkasse. Har ikke kort
siden syn pd hvide plader. Skat synes.
Nye 13" alufelge med Steelflex 3011
daek, for 205-60, bag 235-60, har aldrig
vaeret monteret. Bremseforsteerker
komplet med pedalsat og monterings-
beslag. Skivebremseseet komplet for-
an. Renoveret bagte] med nye bremser
og stabilisatorarme. Lotus Super Se-
ven Twin Cam motor, total renoveret
komplet med gearkasse kiar til ileg-
ning. Szlges helst samiet.

Steen Lauge Jeasen, Klarinctvej 42,
8700 Horsens, tIf. 75 64 33 83,

Salges:

Henv.:

Morris Minor samling salges for ho-
jeste bud, samlet eller delt:

3 stk. lukket Van, (den ene uden papi-
rer men med ny chassisramme)

2 stk, Traveller med glasfiberskarme.
1 stk. original Pick-up.

1 stk. Saloon med glasfiberskarme.
Byttes gerne med Van og Pick-up, der
er synede. Stort lager af brugte dele,
Saclges p. gr. a. ptadsmangel.

Kristen Niclsen, Mgllebakken 40, 7760
Hurup Thy, tIf 97 95 22 14 (privat)
eller 97 95 11 14 (arbejde).

Salges:

Henv.:

Morris Minor 1000 Super, 2-dprs, 8rg.
67. Kert 150.000 km, speedometerga-
ranti. Original lak. Meget velholdt,
Saciges nysynet pd sorte nummerpla-
der for 24.500,- kr.

A-1892 L. P. Beltoft, Graniunden 62,
6705 Esbjerg @, tIf, 75 14 25 12 efter
kl. 17.00, fax 75 14 44 32,

Seelges:

Henv.:

Morris Minor 1000 Super, &rg, 68. 2-

ders Saloon, Snowberry White, Res-
taureret med originale reservedele og
pladedele. Fremstdr 100% original og
er velkgrende. Certifikat fra BMIHT
haves. Saeiges for 35.000,- kr.

A-1855 Brian Lynge, Flintebakken
245, 8240 Risksov, $If. 86 21 91 86.




Saclges:

Heav.:

Morris Minor 1000 Super, Traveller,
&rg. 69. Nysynet, traeveerk i god stand.
Mange nye dele. Saelges for 25.000,- kr.
A-1896 Knud Kisling, Hovmosevej 3,
Gadevang, 3400 Hillered, 11f. 42 26 52
0s.

Salges:

Henv.:

Morris Minor 1000 Super Traveller,
4rg, 70. Old English White. Km stand
112.000. Totalrenoveret i 1993, sidst
synet i august 93. Den er sat i vintterhi
og nr. pladerne ligger ved forsikrings-
selskabet, Ved evt, salg bliver den ny-
synet, Pris 49.999 dkr.

A-1091 Karla og Erik Pedersen, Ry-
bjergvej 76, Kirkeby, 7870 Roslev,

tIf. 97 57 16 00 efter ki. 16.00.

Sxlges:

Henv.:

Morris Minor 10600 Super Traveller
arg. 69, indregistreret, Med synsfri
sammenkobling, alle skazrme af glasfi-
ber, trzz uden rid, jkke ret meget rust,
undervanger skiftet i hgjre side. Mate-
rialer til skift i venstre side medfpiger.
Pris 6.500,- kr.

Kopi af verkstedshindbog (DKR00,-
Haynes (GB) 50,-
DK rep. hdndbog med fejlfinding 56,-
Instruktionsbog 20,-
1 fronthjelm 50,-
4 pigdeck pd faelge (s1k) 25,
4 atm. dack pd fzlge (stk) 25,-
2 motorer 1098cc (stk) 160,-
2 gearkasser (stk) 100,-
2 dere (saloon) (stk) 100,
2 bagtej (stk) 50,+
3 glasfiberforskaerme {stk} 50,-
2 glasfiberbagskarme

(saloon) (stk) 50,
Baglygter (saloon) 20,
Starter, hovedeylinder 50,-
+ mange andre dele.

A-1472 Finn Hansen, Nerrevang 13,
48000 Nykebing F., tIf. 54 82 26 64.

Sazlges:

Henv.:

2 stk. U-skinne og 2 stk. sparkeplade
ved derene. Nypris 297,50 pr. side, s&l-
ges for 400,- kr.

Anette og Birger Helberg, Sletteregd-
vej 27, Rydskov, 3560 Arup,

tIf. 64 88 11 40.

Szlges:

Morris Minor 1000 Super, &rg. 69. Seel-
ges fra dedsbo til restaurering el. re-
servedele, Plusser: Lavt kilometertal i
forhold tit Argangen. Derforer de me-
kaniske dele i rimelig god stand. Nye
dzk bagpd (Radialdaek). Dak foran
er QK. Ny akkumulator og ny benzin-
tank.

Minusser; Venstre der tukker ikke or-
dentligt, sandsynligvis p8 grund af en
elleranden gammel skade, Nogen rust
i skeerme, undervognens tilstand ken-
der jegikke nejagtigt. Detene forszde
skal repareres af en sadelmager.
Bifen tilbydes i indregistreret filstand
for kr, 6.500,- kontant, Man er velkom-
men tilat kontakte mig pr. telefon med
henblik pa aftale om besigtigelse.

Henv.. Christian Andersen, Drosselvej 49 I,
2000 Frederiksberg, tif (arbejde)

32 66 62 98 eller (privat) 38 33 64 50,

Sxlges: 1 fronthjeim 5,-
1 benzintank {saloon),
rengjort og maket 350,«
1 brugt forkofanger (lidt rust) 75,
2 benzinpumper
(kpbt som beset) stk 100,-
Filtmtter stk. 10,-

Kgbes: 1 stk, Michelin XZ. 145-14 dack. Skal
have fuldt manster og ikke riddent.

Henv.: A-1091 Karla og Erik Pedersen, Ry~
biergvej 76, Kirkeby, 7876 Roslev,
ttif. 97 57 16 00 efter kl. 16.00.

S=iges: 2 hpjre glasfiberforskeerme stk. 150,-
2 venstre glasfiberforskarme stk150,-
1 hpjre glasfiberbagskeerm 150,
2 fine bagdare til Travelier 500,
fine traeveerk til Traveller 500,-

Henv.: A-472 Kim Kleis, Dejbjergvej 1,

6940 Lerm, tIf, 97 34 14 58.

Szlges: Altibrugte dele til Morris Minor 1000
fra alle modeiier, Ring og har - méske
har jeg den dims du mangler.

MG Midget 1275 cc motor 2500,-

Skivebremser, bagtaj og gear-

kasse fra Morris Marina 1.3 500,-

Spoiler i glasfiber 250,-
Henv.: Seren Rasmussen, Hybenvej 12,

9550 Mariager, tif. 98 54 23 41.
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Szlges: Til Morris 1000. 4 stk. Michelin XM-§ Kabes: Morris Minor, helst for 1960, Evt. byt-
100 lameldeek, str. 155x14, monteret te med velholdt Austin Maxi, rg 1982.
og afbalanceret, p sandblaste og ma- Henv.: Erik Nielsen, tIf. 86 82 14 48.

fede feelge. Kort ialt 100 km. Salges
for 2000, kr samlet,

Henv.:  Bent Boye, Egernvej 3, 8860 Ulstrup,
tIf. 86 46 38 18 efter k1. 17.00.

Kebes:  'Till Morris Minor 1000 saloon de fuxe,
1959 6nskas originaltakrick och origi-

natdomkraft.
Henv.: Eva Drewsen, Holmglrdsvigen 6,
Selges: Morris 1000 dele: §-161 54 Bronmtma,
2 glasfiberskaerme, personvogs. tif. 08-37 16 47 Sverige.

1 motorhjeim.
1 fabriksny 1000 cc motorblok.
Dele til serie II: bl.a. spindler, seeder,
motor, gearkasse, nye gearhjul, dak
pé falge, varmeapparat + 1000 andre
dele, bide nye og brugte.

Henv:  A.494 Villy Anderskov, Skérupere
Strandvej 121, 5881 Skdrup,
tif. 62 23 14 64,

CARPETS & HOODS FOR

OPEL-PANTERA-MG-TRIUMPH-JENSON-MERCEDES-PORSCHE
V/W-LOTUS-ROLLS ROYCE-BRISTOL-JAGUAR-TOYOTA
ASTON MARTIN-RANGE ROVER-ROVER-FIAT-MASERATI

FERRARE-LAMBORGHINI-BMW-4x4 VANS-DATSUN
SUSUKI-FORD-ALVIS-LANCHESTER-MAJESTIC MAJOR
MOST MODELS AVAILABLE
WORLDWIDE MAIL ORDER SERVICE

from £45 plus postage for full set
also Interior Headlinings and Vinyl Roofs

MOTOR UPHOLSTERY SUPPLIES

14 ANNE ROAD, WELLINGBORGUGH,
NORTHANTS, ENGLAND, NN8 2HH
Telephone: (0933) 223602 - U.K. Time
Fax: (0933) 441298
8 am. - 5 p.m. Monday to Friday - 8 am. - 12 noon Saturday
We accepl American Express, Visa and Master Card
Enquiries are invited from other Club Magezines with reference to adverlising

PR
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RESTANCELISTE

Falgende medlemmer havde klubben ikke modtaget kontingent
fra den 28. februar.

A-14 De Voss, Henrik

A-80 Myller, Jon

A-153 Lundanes, Egil

A-164 Ebdrup, Jergen

A-332 Christiansen, Karsten Ran
A-409 Pedersen, Kurt

A-571 Mgrk Larsen, Erik

A-591 Ousen, J.

A-625 Snor, Carsten

A-690 Krogh, Niels

A-788 Hansson, Peter

A-821 Ovesen, Erik

A-830 Laursen, Age

A-838 Eriksson, Thomas

A-874 Andersen, Svend

A-900 Rahbek Pedersen, Mogens
A-941 Petersen, Rene

A-989 Kjeer Smemo, Dag

A-994 Eriksson, Eddie

A-1026 Hjorth, Per

A-1097 Hansen, Gunnar

A-1120 Kjeersgaard, Birgitie
A-1127 Therkildsen, Torben
A-1144 Kristensen, AN E.
A-1164 Mikkelsen, Torben
A-1167 Ghlundtoft, Henri

A-1169 Lundgren, Matz

A-1181 Pedersen, Michael
A-1227 Lindberg, Kent

A-1235 Skovly, 1b

A-1282 Lund Pedersen, Henning
A-1303 Johnsen, Finn

A-1314 Andersen, Sgren

A-1319 Nielsen, Flemming
A-1335 Rasmussen, Rita

A-1384 Westfall Andersen, Jan Arne
A-1438 Biackman, Marita

A-1493 Lindberg, Michael
A-1494 Jueg Niclsen, Carsten
A-1504 Martensen, Christian W
A-1506 Harald, Bo

A-1515 Thygesen, Lars
A-1556 Lotinga, Peter

A-1570 Bendix Hansen, Peter
A-1574 Barsted, Henrik
A-1633 Frandsen, Carsten
A-1643 Jgrgensen, Michael
A-1644 Adriansen, Christian
A-1648 Vatne Holdensgaard, Henrik
A-1660 Kallin, Séren

A-1664 Bgttcher, Dania
A-1668 Bergerud, Gun-Helen
A-1694 Saaristo, Piryo
A-1720 Oritsland, Nils
A-1731 Mejlstrup, Dorte
A-1733 Rejbrand, Micael
A-1735 Knudsen, Henrik
A-1736 Svenningsen, Morten
A-1740 Almskar, Per-Ove
A-1750 @rjasatter, Dagfinn
A-1752 Westelius, Hans
A-1753 Christensen, Sgren P.
A-1766 Clausen, Carl Agc
A-1787 Kopp, Svante

A-1791 Andersen, Anette B.
A-1827 Hansen, Sgs

A-1829 Robertzon, Annette
A-1838 Eismark, Henrik
A-1847 Pedersen, Lone
A-1860 Larsen, Arne

A-1871 Christensen, Thomas
A-1877 Dinesen, Niels
A-1881 Petersen, Ole Hylgaard
A-1883 Nielsen, Sgren
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A-1884 Lund, Anders
A-1889 Bergheim, Thomas
A-1894 Jensen, Peter
A-1901 Ulrich, Ib

A-1903 Sgnderby, Karl Ove
A-1908 Ryvik, Hugo
A-1909 Sgrensen, Jim og Anne
A-1912 Madsen, Brian S.
A-1924 Hirtsgaard, Hanne
A-1934 Mathiesen, Fivin
A-1945 Stensson, Ulf
A-1946 Brinnstrom, Goran
A-1947 Josefson, Dan
A-1954 Sackmann, Michael
A-1964 Winter, Claus
A-1988 Scemann, Lene
A-2008 Nielsen, Tonni
A-2014 Albretsen, Henrik
A-2022 Christensen, Anders
A-2024 Davidsen, Ilse
A-2031 Wilsson, Bjgrn
A-2032 Hansen, Mogens B.
A-2033 Drewsen, Eva
A-2043 Jonssen, Eva

H-301 Sgrensen, Ase

H-500 Bstby, Signe

H-643 Clausen, Hanne

H-1527 Hasson, Kari Larsdottir
H-1802 Johansen, Pia

H-1952 Jgrgensen, Heinz
H-1976 Stensater, Liv

Det skal lige nazvnes, at der er indkom-
met indbetalinger fra enkelte medlem-
mer, som ikke har benyttet det udsend-
te girokort til betaling (specielt norske
og svenske medlemmer), Nogle af dem
har viikke kunnet spore medlemsnum-
meret pd, sd er du péd listen her, men
har betalt - s& giv os besked, gerne med
kvittering pd indbetalingen, sd kan vi fa
det rettet.

(nsker du fortsat at vare medlem
af klubben, bedes du indbetale kontin-
gentet senest den 31, marts 1995, ellers
vil du blive slettet af medlemslisten, og
dette Norminor er sdledes det sidste
du har modtaget!

* Concours de Charme
* Ufsh'j”ninq bilar & me
* M&irkesufsfﬁ”ninq

* veter’qum(]r’lﬂuld

c
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Classic Shhow

20 maj 1995
T ioLOHOLM

BOKA PLATS I TID!

Sista anmilningsdag 14 april
TIOLOHOLM CLASSIC SHOW
Box 110, 430 41 KULLAVIK

Tel. 031-93 07 91, 93 30 82

Fax G31-93 16 68




Hvis du foretraekker flotte
farvefotos, lcekkert glitrende
papir og drommebiler, s
kan vi ikke veere med!.
Men interesserer du dig for |
biler og motorcykler som |
kerte pé vejene for 30-40 ar
siden, og som stadig kan fas
for rimelige penge, og hvis
du vil have ordentlig besked
om merker, modeller, tek-
nikken og kereegenskaber- B3
ne, sa er Klassisk Bil & MC
bladet for dig! 9

Det skrives af folk, der selv karer og [
reparerer klassiske biler og motor-
cykler, for alle, der kan lide rigtige bi-
ler og motorcykler.

Prev os i 4 mineder for kun kr. 50: (norm. pris kr. 92:)
Navn:

sade/vej

’0st nr. By

“heck vedlagt [ Onsker girokort vedlagt naeste nummer {1

“eller bestil det pa tlf. 48 47 54 24

Classisk Bil & MC, Grenholtvangen 6, 3480 Fredensborg
Jdkommer hver maned med over 300 keb-salg-bytte tilbud



Billedet af denne 5er Minor er indsendt af A-1074 Kire Torfjill. Han skriver at bilen
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har veeret brugt som hensehus, sé lysten il at renovere den erikke s@ s



