INORMINOR

Nr. 99 januar 1996

MEDLEMSBLAD FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

B
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og om den danske Morris Major.
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NORGE

SVERIGE

DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon

Oslo A-707 Terje Sunnaas - Box 37 Jobb (22) 64 77 51
Hovseter - N-0705 Oslo 7 priv (22 2929 49
Kiubbmete: 1. tirsdag i méneden k1. 18.00. Motested mai-sept: Rodelgk-
ken Kafe, Bygdey. Okt-apr: hos Terje Sunnaas. Ringetav styremedlem-
merne pd forhdnd i teifelle det er specielt program.

Norra A-1642 Christer Wiberg - Terriingva- 090 135 607

Sverige gen 2A - 90238 Umcd

Jimtland  A-1074 Kére Torfjall - Hornsgatan
11A - §-832 42 Frissdn

Dalarna A-838 Thomas Eriksson - Krik- 0250-15445 Bost
bergsvigen 4 - 8-79200 Mora 13530 Arb.

Giteborg  A-1169 Matz Luondgren - Nedra 031 139250

Kvarnbergsgt. 4 - §-41105 Goteborg

Viist Sverige

A-1808 Erling Holmin - Skoftebyga- 0520-72807
tan 55 - §-46154 Trollhittan

Nordjylland

A-1160 Mogens Bjerre - Industrivej 982124 50
40 - DK-9690 Ferritslev

Randers A-120 Anton Kamp Nielsen - Pster- 86 443295
gade 17, Asferg - DE-89%0 Farup

Midtjylland A-2047 Svend Thorup - Egeparken 86 8132 47
10, 1. tv. - DK-8600 Sikcborg
Klubmgde den forste tirsdag i miineden k. 19.00 i Medborgerhuset,
Swvej 3, Silkeborg.

Gstjylland  A-738 Per Madsen - Frederikslystvej 75 65 04 09
18 - DK-8723 Lgsning 4078 97 59

Segnder- A-216 Johannes Juhl - Lindeve] 8, 74 54 74 96

jylland Overjerstal - DK-6500 Vojens
Kiubmede: Se under Als.

Vestjylland  A-1903 Karl Ove Sgnderby - 97372642

Sandgérdsvej 4 - DK-6880 Tarm



DANMARK

Gruppe Kontaktperson Telefon
Als A-697 Poul Iversen - Mosevanget 5 74472181
DK-6440 Augustenborg
Klubmede: s arrangementskalenderen,
Sydfyn og  A-1757 Lars Mikkelsen - Lunds- 64 881203
gerne gérdsvej 8 - DK-5463 Harndrup
Kiubmede: Den sidste mandag i m&neden k. 19.30 pé Stenstrup Kro.
Nordvest  A-881 Max Christensen - Hagested- 534634 82
Sjelland  vej 18 - DK-4532 Gislinge
Klubnipde: Dien forste tirsdag i méneden. Nacrmere oplysninger hos
kontaktpersonen.
Kgbenhavn A-1259 Dirk Tpnnesen - Hampetof- 42 18 3728
ten 6 - Ganlgse - DK-3660 Stenlgse
Kiubmede den sidste tirsdag i mneden ki. 19.00 (ikke juni og juli)
Brenshejvej 17, indg, B, Medborgerhuset Pilegirden.
Sydsjelland H-386 Ketty Rasmussen - Sorgve] 53736549

484-486, Rislev - DK-4700 Nastved
Kiubmede: Den forste sendag i mineden ki 1930 pd Sorpvej 484,

Lolland-Fal- A-1461 Dennis Hansen - Skovtoften 54 8593 43

ster & Mgn

19 - DK-4800 Nykgbing F




Ja, s3 tager vi hul pa et nyt 4r, hber at
1 alle er kommet godt ud af det gamle.
Jeg vil bruge lejligheden her ti] at sige
tak til de kontaktpersoner der kom i
1995, ogsa en tak til de der gik af, for
veludfert arbejde. Det er jo af stor
betydning for klubben at disse lokal-
grupper findes.

Generalforsamlingen afholdes af
Oslogruppen og finder sted i Oslo den
9. marts 1996. Der er indkommet 4 for-
slag til vedtegtsendringer, som skal
behandles pd generalforsamlingen.

Vi har aldrig fer prevet at legge
generalforsamlingen uden for det land,
hvor bestyrelsen sad, men da der i
bestyrelsen var flertal for at preve, blev
det som feromtalt lagt i Oslo, Indtil nu
har det ikke givet nogen negative hen-
vendelser, s maske ideen ikke er si
dum. Jeg vil her gere opmzrksom pé at
klubben kun refunderer 400 kr af feer-
gebilletten til kontaktpersonerne, hvor
vi for har refunderet hele belpbet. Det-
te selvsagt for ikke at drene klubkas-

sen for voldsomt! Indkaldelse og dags-
orden lengere fremme i bladet.

Sommertreffet 1996 finder som
bekendt sted i Sverige. Det er Jimt-
landsgruppen som stir for treeffet i
dagene 12. - 14. juli. Det endelige valg
af trefsted er endnu ikke klart, men det
skulle blive i nerheden af Uppsala.
Program mm. kommer pi et senere
tidspunkt. Men reservér allerede nu
denne week-end.

Vi har sidst pa 4ret investeret i en ny
og bedre computer til vores redakiar.
Det har sé betydet at vores skrivelystne
neestformand har overtaget den gamle,
og pé den mdde er vi efterhanden dak-
ket godt ind.

A-1264 Herluf Knudsen



Januar

Tirsdag den 30.
Klubmede, Pilegérden.
Kobenhavn

Februar

Sendag den 4.

Arsmede hos John »Oda« Rasmussen.
Tilmelding pa tIf. 75 89 34 31.
Ostjylland

Week-enden den 24.-25.
Primus treff i Remskog
Oslo

Tirsdag den 27.
Klubmede, Pilegdrden
Kobenhavn

Marts

Levrdag den 9.
Generalforsamling i Oslo. Mere information pa side 7

Oslo

Tirsdag den 26.
Klubmede, Pilegdrden
Kebenhavn

Maj

Week-enden den 3.-5.
Fjorden rundt, minitref.
Vestjylland

Lerdag den 18.

Tjoldholm Classic Show. Tilmelding til Erling Holmin,
tlf. 052072907

Viéist Sverige



GENERALFORSAMLING

Der indkaldes hermed til i .
generalforsamling i

Nordisk Morris Minor Klubb,
lordag den 9. marts 1996.

Arrangementet finder i ar sted
ved Oslo, nermere bestemt pa
Motormuseet pd Stremmen,
¢a. 20 km nord for Oslo cen-
trum.

Museet dbner kl. 10.00. Der bliver
serveret lunch, som bestdr af gryderet,
bred og smer, derefter kaffe og choko-
ladekage. Pris pr. person: 60,- kr.

Programmet for dagen er flg.:
kl. 11.30 - Lunch
k1. 13.00 - Generalforsamling

Bdde fer og efter generalforsamlingen
er der mulighed for at besoge museet.

Dagsorden:
1. Valg af dirigent og referent
2. Formandens beretning
3. Fremlaeggelse af regnskab
4. Afstemning om @ndringsforslag
5. Lokalgruppernes beretinger
6. Evt,

Aindringsforslag til
vedtaegterne.

Der er fra Kebenhavn-gruppen ind-
kommet flg. 3 endringsforslag til ved-
teegterne:

1. Styrelsen 1 NMMK skal have alle
indkeb af maskiner og inventar over
5000 kr, godkendt af generalforsam-
lingen.

2. Kontaktpersoner fir af klubben
dackket deres faktiske omkostninger i
forbindelse med rejse til generalfor-
samling,

3. Lokalgruppeme under NMMK
modtager et belab pr. medlem, til med-
lemspleje, dvs, leje af medelokaler,
porto, kuverter m.v, f.eks. kr 500,- pr.
ar, eller et beleb i forhold til antal
medlemmer og aktivitetsniveau.

Fra A-016 er der kommet flg. forsiag
til vedteegiscendring:

Generalforsamlingen legges 1 forbin-
delse med sommertraeffet, da den s
nxsten med sikkerhed bliver beshut-

ningsdygtig.




g

Commentarner

til cendringsforslagene

Da der udkommer endnu et Norminor
inden generalforsamlingen, vil vi ger-
ne indbyde til en debat om de indkom-
ne forslag til vedtegtsendringer. Vi vil
gerne selv legge ud med en rakke
kommentarer,

Det er naturligvis svaert at kommen-
tere de fremsendte forslag, da der ikke
er medsendt begrundelser for forslage-
ne l,2og3.

Bestyrelsen mener:

Ad. 1: En fast belsbsgreense kan i
uheldige tilfzelde handlingslamme
bestyrelsen. Eks.: 1 sommeren 1995
bred redakterens computer sammen.
Den kunne gud ske lov repareres af
gode venner og familie, men Avis vi
havde vret nedsaget til at 4 den repa-
reret »i byen« ville det have kostet
mere end en ny computer - men den
nye mé vi ikke kebe med denne nye
regel.

Og hvordan takles problemet med
vore generalforsamlinger ? Hvis vi stir
og mangler et eller andet til mere end
5000 kr, md vi vente til generalforsam-
lingen - og den er som regel ikke
beslutningsdygtig, s& vi md vente pé
resultatet af en urafstemning, som i
gvrigt er dyr at afholde, hvis vi enten
ikke kan vente pd Norminor eller i det

hele taget ikke er i stand til at produce-
re et nunmer af Norminor.

Adl. 2: For det forste har kontaktperso-
ner ingen forpligtelse til at mede op pé
generalforsamiingen, for det andet har
vi tidligere refunderet fargebilletter
for at #ilskynde dem til at mede op - der
er ikke tale om en rer til denne refun-
dering. For ikke at sl4 bunden ud af
klubkassen har vi denne gang fastlagt
et gvre beleb pd 400,- kr, Skulle alle
kontaktpersoner og bestyrelsesmed-

lemmer have refunderet alle faktiske

udgifter ville det belebe sig til ca.
17.000 kr for fergebilletter alene 1
1996 - hertil kommer benzin . . ..

Det skal lige n®vnes, at bestyrelses-
medlemmer aldrig har fiet daekket
deres faktiske udgifter,

Ad. 3: Dette emne har veeret diskuteret

tidligere og dengang var der ikke stem-
ning for det. Se Norminor nr. 51 og 52,
hvor specielt argumentet om ikke at
financiere inaktive lokalgrupper vejede
tungt.

Vi har altid tilskyndet lokalgrupper-
ne til at opkrave lokal-kontingent, da
dette vides at fungere fint i flere lokal-

grupper.




Ad. 4: (Jens Chr. Jensens forslag)
Der er plusser og minusser ved dette

forslag.
Af plusser kan n@vnes: Bide for og imod kan navnes:
1. Generalforsamlingen bliver I: Hvor ofte er der overhovedet
muligvis beslutningsdygtig. behov for en beslutmingsdygtig
2: Vejrlig, generalforsamling,

3: Transportbesparelse. I

Af minusser kan navnes:

1: Progrmet er meget presset I Ovenstiende
forvejen, mange ensker oven i
kobef mere tid til samveer pd kommentarer er ment

pladsen.

2: Skavt regnskabsar.

3: Stiller lokalekrav - dels til gene-
ralforsamlingen, dels til »bsme-
have«.

S O O S O ST )gg
Tilmelding til generalforsamling 1996

som et debatoplwg

- hvad mener I sely ?

Antal pers.

Spisning, lunch: 60,- kr. pr. person

Generalforsamling

Er interesseret i athentning ved Oslo-fargen.
Fredag kl. .. Lardag Kl. o

Medlems nr. wnne.

NAVILL s sessssssesessisssesssesstossasssssssssssissossssessssessesesmssenss

Adresse: ...,

Kuponen eller kopi sendes til:
Terje Sunnaas, Box 37, Hovseter, N-0705 Oslo 7
Senest den 1. marts 1996,



PRIMUS TREFF 1996

Week-enden den 24.-23. februar 1996 ansker Oslo-gruppa
nok en gang velkommen til Primus-treff.
Treffen vil i ar foregd ved Stangebratt i Romskog,
ca. 115 km ast for Oslo like ved svenskegrensen.

Reiseruten vil derfor denne gangen
veere som folgende, Mateplass for alle
som kormumer via Oslo blir Texaco-sta-
sjonen pd Gjellerdsen. Kjer riksveg 22
mot Liflestrem, Fetsund, Videre riks-
veg 170 mot Bjerkelangen og Setskog,
og herfra riksveg 21 mot Remskog. For

dere som kommer via Svinesund..

kjeres riksveg 21 Halden, @rje, Rade-
nes, Remskog.

Matetid Remskog vil bli ca. 10.00.
Starftidspunkt Gjellerdsen vil vare

8.00. Kjeretid Gjellerfisen - Romskog B

blir ca. 2 timer, inkludert en stopp pa
Bjerkelangen for kjep av mat og drik-
ke osv.

Undertegnede vil slutte seg til folget
ndr det passerer Aurskog.

HUSK PA:

Varmt undertoy (ull)

Vindtett ytteriay

Lue, votter, skjerf

Varme stovier

Tavombytte (om man skulle bli vdt)
Skier, staver, pilkeutstyr

PRIMUS, sovepose, liggeunderlag
snekjeder, skoffe

Godt humar:

10

Er det noe dere vil vite ring Olav pa
telefon nr. 63 86 38 71 efter 17.00

(Norge).
Pameldingsfrist . februar Vel

maedt,

A-005 Olav Bjerge




FJORDEN RUNDT

Turen Fjorden Rundt vil blive afholdt
fredag den 3. maj 1996, hvor vi medes
pé en campingplads. Lerdag den 4. maj
vil vi s& kere Fjorden Rundt, hvor vi
skal spise et sted og se et eller andet.

I naste nummer vil der blive frem-
lagt endeligt program for turen.

Vi vil preve at holde prisen p4 spis-
ning og hvad vi skal se pa ca. 50-60 kr
PL. person.

Jeg héber rigtig mange vil made til
en naturrig oplevelse.

A-1903 Karl Ove Sonderby

@STJYLLAND

Arsmede

Godt nytér til alle. Sendag den 4,
februar aftholder @stjylland arsmede
hos John »Oda« Rasmussen.

Tilmelding pa tif. 75 89 34 31.

Dagsorden:
1. Valg af dirigent
2. Arsberetning
3. Regnskab
4, Valg af bestyrelse
5. Kommende aktiviteter
6. Evt,
A-738 Per Madsen

KOBENHAVN

P4 klubmedet den 28. november 1995,
blev der valgt ny formand og nyt
bestyrelsesmediem. Lokalbestyrelsen
bestdr herefter aft Kaj Andersen (kas-
serer), Anette Beggild, Per De Blanck,
Tormmy Jensen og Dirk Tennesen {for-
mand og kontaktperson).

Klubben kan i gvrigt gleede sig over
et stort fremmede pd klubaftenerne,
ca. 25 personer i snit.

1 januar, februar og marts holder vi

kiubmgde 1 Medborgerhuset »Pile-
gArden«, Branshejvej 17, indgang B,
som sadvanlig den sidste tirsdag i
méneden ki. 19.00. Alle er naturligvis
velkomne.

[ april vil der blive afholdt et
smeoremade, nermere herom i marts-
nummeret. Vel medt,

A-1258 Dirk Tonnesen

11



Det arlige salg af

MORRIS MINOR

personbiler i Danmark

Salget af Morris Minor har svinget
temmelig kraftigt gennem drene. De
ferste 63 styk blev solgt i 1949, Den-
gang var det svert overhovedet at 3
lov til at kebe en bil. Man skulle sende
et anspgningsskema til Direktoratet for
Vareforsyning, og kun hvis man kunne
dokumentere livsvigtig eller for sam-
fundet nedvendig kersel, kunne man
komme i betragining og fa en indkabs-
tilladelse.

Der var ellers et stort behov for nye
biler. Der var lukket for importen i
perioden 1939 - 1946, og da der blev
abnet omkring nytir 1946, var salget sd
enormt, at der blev lukket for det frie
salg igen 1 efterfret 1947, De biler, der
var kommet til forhandlerne i perioden,
blev fordelt vh.a. disse indkebstilla-
delser. Der blev oven i kebet fastsat en
tidsfrist for hvornér hvert enkelt kere-
tgj matte videresalges.

N4, men de ferste 63 styk blev altsd
solgt i 1949, Prigen var 9,800 Dkr incl.
oms@tningsafgift (og det skal lige
naevnes, at der dengang var over milli-
on danskere med en Arsindtaegt under
2000,- ). Salget var meget beskedent
indtil 1953, hvor staten tiflod en storre
import. 1953 var ogsa dret hvor Serie 11
blev introduceret. Der blev sdledes
solgt ca. 450 Serie MM i Danmark. 4-
ders modellen, der kom i 1951, blev

12

Arssalg

Ar Minor Alle
1949 63
1950 109 4597
1951 68 4910
1852 203 10144
1953 1044 25582
1954 1054 34940
1855 777 27802
1956 741 . 29210
1957 1041 32897
1958 913 35039
1959 1151 52253
1960 Q27 83599
1961 1561 73804
1962 2853 93995
1963 936 73527
1964 1237 96407
1965 1084 82173
1666 2044 98136
1867 2315 94579
1968 1952 90583
1969 1525 116626
1970 1415 108427
1971 103670
1972 92413

Antallet af nyindregistrerede Minorer
personbiler og det totale antal biler i
perioden  1949-1972. Antallet af
nyindregistrerede antages at veere
stort set identisk med antallet af solg-
te biler.



solgt under navnet Morris Major og
indgar derfor ikke i tallene i tabellen.
Teeller man Morris Major med, blev

der solgt ca, 500

i s
Denne Lowlighter er blandt de forste
100 Minorer solgt i Danmark. Bilen er
kobt pd indkebstilladelse fra Direkto-
ratet for Vareforsyning

sideventilede Morris'er, heraf var ca.
200 med lygterne i frontpanelet - de
sékaldte »nLowlightere«.

Saiget gennem 5('erne var forholds-
vis konstant omkring smé 1000 stk/ér,
Restriktionerne pd bilsalget blev
ophavet i 1958 og erstattet af hejere
afgifter. Det kunne ses pé det totale bil-
salg, men for Minorens vedkommende

steg salget ikke for i 1961. Hvorfor
Minoren ikke kunne felge med, mé
guderne vide, for den nye Morris 1000,
der blev introduceret sidst i
1956, blev rost til skyerne. Det
kan veere Serie II havde givet
Minoren et ry for at vare en
slav bil med al for lille motor.
Regner man 1956 med, blev
der solgt ca. 3600 Serie 1L
Under alle omstendigheder
skete der noget 1 1961, for
pludselig steg salget vold-
somi. Méske har importeren
(DOMI) forstiet at lave
reklame pd, at Minoren blev
den farste engelske bil, der
var produceret i mere end 1
million eksemplarer - det
skete i september 1960, og
i januar 1961 kom den lille

serie pa 350 »Minor Milli-

on«, Ni, men i 1962 blev

der solgt det hojeste antal i

hele Minorens levetid,
nemlig 2853 stk, Aret efter var festen
forbi og salget var igen under 1000
styk. Men det var ogsé 1 1962 (septem-
ber), at den nye Minor 1000 Super blev
introduceret, og langsomt steg salget
igen.

Fra 1957 il og med 1962 blev der
nyindregistreret ca. 8500 Minorer.
Morris 1000 Super solgte bedst i 1967
med 2315 nyindregistreringer, og da
salget opherte 1 1971, var der nyindre-
gistreret smd 13.000 Morris Minor
1000. Det bringer det totale salg af per-
sonbiler op pd ca, 25.500 styk. Herud-
over er der et sterre antal varevogne.

Antallet af nyindregistrerede vare-

13



Arssalg for Minor personbiler og totalsalget

(salg antages at svare til antal nyindregistrerede)
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Udvikiingen i salget af Minor og totalsalget

vogne er ukendt, men man kan selvipl-
gelig altid preve at gette ud fra de
oplysninger der findes. En opgerelse af
eksporten til bl.a. Danmark i Ray New-
ell's »Super Profile« om Morris Minor
og 1000 angiver 1 alt 14.213 styk eks-
porteret til Danmark i perioden 1949 -
1959, Da der i den periode kun er ind-
registreret halvt s mange personbiler,
md der veere importeret stort set lige s
mange VAISVOENE SOmM personvogne.
Varevognssalget er kendt fra og med
1967, og udgjorde mellem 47 % og 82
% af personbilsalget. Hvis varevogns-
salget som gennemsnit udgjorde 75 %
af’ personvognsalget, er der solgt smé
19.000 Morris Minor varevogne, og
det totale antal kommer dermed op pa
44.500 stk !

14

?? Kvart vaegtafgift 7?
Statistikken indeholder oplysninger
om nyindregistrerede personbiler.
D.v.s. hvis man kebte en Morris Minor
Traveller Combi, blev den nyregistreret
som varevogn. Hvis den senere fik
bagsede og sideruder bagtil, og der
blev betalt en afgift, fik den status af
»personbil« - men der var ikke tale om
en NY¥registrering, men derimod om en
OMregistrering - s4 omregistrerede tid-
ligere varevogne indgir overhovedet
ikke i tallene.

Dette forhold er ogsd den vigtigste
arsag til, at den beregnede overlevel-
sesprocent for de forskellige drgange
tilbage i 70'erne langt overstiger 100
%. F.eks. var der i 1975 2035 overle-
vende personbiler, der blev indregistre-




Mere end 90% (geet) af de danske Travellere sd sddan ud da de blev kebt. De kunne

registreres som varevoghe med alle de fordele det gav. Senere kunne de omregistre-
res til personvogne. Billedet er taget fra Paul Skilletters bog »Morris Minor«

ret ferste gang 1 1969, Men der blev
kun nyindregistret 1525 personbiler i
1969. 135 % havde overlevet til
1975....... Godt klaret, men 1 1975 var
der 645 overlevende varevogne ud af
1254 nyindregistrerede. Den korrekte
overlevelsesrate kan kun beregnes for
summen af personbiler og varevogne,
og den var 96 %, Det er der straks mere
logik 1. Men der er endnu en forklaring
pa den heje overlevelsesprocent,
Selvom det sandsynligvis ikke dre-
jer sig om ret mange biler, s& ER der
altsd fejl i databasen hos Centralregi-
stret for Motorkaretajer. Nogle biler er
fejlagtipt registreret med en ferste regi-
streringsdato, der er al for ny. Det kan
ske, ndr en bil har veret afimeldt i mere
end 1 4r. 84 slettes den 1 databasen, og
nir Motorkontoret s skal fremstilie ny

registreringsattest, kan det ske, at der
anfpres dags dato i rubrikken »Regi-
streret forste gang«.

Ud fra en dataudskrift over bestan-
den pr. 31/12 1994 kan det ses, at der
med sikkerhed var 13 Minorer registre-
ret forste gang 1 1975 eller senere (samt
en varevogn fra 1976, men det kan
godt vare korrekt !). Disse fgjl sprin-
ger i ginene, da der jo burde std et flot
rundt nul i databasen, Men hvor mange
af de tidligere Minorer med fejlregi-
streringer der gemmer sig i tallene de
ar, hvor der stadig blev nyindregisireret
Minorer, vides ikke, men jeg kan oply-
se, at der i Centralrepistrets database d.
31/12 1994 ikke fandtes en eneste
varevogn eller pick-up, der var regi-
streret 1 1962 eller tidligere !

Opg hva' s4 ? sidder der sikkert nog-

15



le medlemmer REGISTRERINGSATTEST DANMARK
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it

nogle medlem-

mer op af stole- Pd denne registreringsattest er der 2 fejl. Bemeerk rubrikkerne
ne randt  vregistreret forste gung« og »maksimal laste. Er der ogsd fejl pd

omkring 1 de din?

sma hjem.).

Man kan med andre ord blive snydt,
hvis der er en fejl i den der rubrik.

Jeg kontaktede Centralregistret og
fortalte om min opdagelse. Jeg fore-
slog, at vi lavede en segning pi stel-
numre og farste registreringsdato for at
finde ud af hvor stort problemet i vir-
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keligheden var. Men ! Det er Datacen-
tralen, der administrerer Cenfralregi-
strets database. D.v.s. Centralregistret
har ikke ubegraenset adgang til deres
egne data ! I dette tilfaelde bestod beg-
reensningen i ca. 20.000 Dkr. for én
gennemkering af databasen plus 1000




Dkr/time til den programmer, der evt.
skulle lave det specielle udfrek. Og det
var man ikke villig til at spendere, bare
fordi der er en sker kugle fra en eller
anden bilklub, der mener at have opda-
get en lille fejl......

Skulle man komme med en forsigtig
vurdering af problemets sterrelse, vil
jeg skyde p4, at mellem 1 og 2 % er
fejlregistrerede, altsd mellem 20 og 40
biler, Men der er jo andre klassiske
biler end Morris Minor, §3 for »gam-
mel-bil-folket« kan det dreje sig om
ganske mange mennesker - og hver dag
er der flere og flere biler, der bliver 35
ar gamle.....

Der er altsd kun én mulighed tilba-
ge: Se selv efter, og hvis der er fejl, s
kontakt Centralregistret eller dit lokale

motorkontor. Det vil vaere en god idé,
at finde produktionséret for ens Minor,
og 54 laegge 1 4rtil for at tage hajde for
tid til eksport, fordeling til forhandler
0.5.v, Hvis man s4 stdr med en vasent-
lig eeldre dato, end den der er anfert i
rubrikken »registreret farste gange, er
der tale om en fejl. Der er en liste over
stelnumre og produktionsér i NOR-
MINOCR nr. 85 (personbiler) og nr. 86
{varevogne). Hvis stelnummeret er
mindre end 790.000 (personbil) eller
100.242 (varevogn) er din bil produce-
ret far 1960, og forste registreringsda-
to vil efter al sandsynlighed ligge i
1960, og bilen er siledes berettiget til
kvart veegtafgift.

A-839 Simon Marsball

Den danske

ORRIS

AAJOR

De to forste danske 4-dors Morris Minor blev solgt i
maj 1951 - en i Kobenhavn- og en i Randersomrddet.
Det specielle var imidlertid, at de hed faktisk ikke
»Minor«, men derimod yMajor«.

Jeg har ikke varet i stand til at finde
ud af hvorfor DOMI valgte at lancere
4-ders modellen som Morris Major.
Det virker unadig besvarligt. Den hed
Minor 1 England, s& der métte special-

fremstilles smd »Morris Major«-skilte
til siden af motorhjslmen - dem havde
de dog ikke i starten. Desuden skulle
man til at markedsfere endnu en Mor-
ris. Under alle omstendigheder var
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Denne Morris Major ejes af Anton Kamp.

der tale om en helt almindelig 4-ders
Morris Minor Serie MM. Det beviser
bl.a. datidens salgsbrohurer og DOMI's
egen tabel over tidsforbrug ved service.

Jeg herte engang en forklaring, der
gik ud pd, at DOMTI's lager i Glostrup
breendte, og gode rdd var dyre, s4
DOMI fandt nogle vogne i Australien -
og dernede hed 4-ders modellen Mor-
ris Major. Denne
forkiaring ken ikke
passe i alle detaljer.
Ganske vist braendte

Morris Major 1958,
Billedet er taget fra
Paul Skilletters bog
sMorris Minor«
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DOMI's lager 1 1951, men det var si
sent som natten til d. 25/5, og det er
usandsynligt, at man kan nd at impor-
tere biler fra Australien, f dem fordels
til forhandlere pa Sjzlland og i Jylland,
szlge dem og syne og indregistrere
dem inden manedens udgang. Desuden
har jeg kun kumne finde oplysninger




I denne salgsbrochure for den nye Serie Il omtales 4-dors modellen som en »Minor«.

om en Australsk Morris Major, der
blev introduceret sa sent som 1 [958,

Méske var det bare den kendsger-
ning, at der var fire dgre, der foranledi-
gede DOMI til at give bilen det nye
navn, Da Serie 11 blev introduceret i
1953 hed den blot Morris Minor 4-ders
Saloon, og al snak om Morris Major
var forstummet. Men er der nogle med-
lemmer, der ved noget, s4 er jeg inter-
esseret | oplysninger.

Der var ikke tale om nogen kolossal
salgssucces. I alt solgtes der 17 stk i
1951, 32 stk i 1952 og 12 stk i 1953,
altsd 61 stk 1 alt. Der er en teoretisk
mulighed for, at der solgtes 4-ders
under naviet Minor fra den blev intro-
duceret i oktober 1950 til den forste
Major dukkede op 1 maj 1951, men det

virker ikke sandsynligt, s& de 61 stk er
efter al sandsynlighed de eneste 4-ders
Serie MM i Danmark.

Storkebenhavn tog sig af 21 af de
61 Major'er, og pd andenpladsen kom
Mariboomradet med 8 indregistrerede
Morris Major. 1 alt solgtes der 29 pa
Sjelland, 11 pd Fyn plus Lolland/Fal-
ster, 3 p& Bornholm og 18 i Jylland.

I august 1952 begyndte englender-
ne at producere 4 ders med 803 cem
topventilet motor sidelebende med den
sideventilede version, men forst 1 okto-
ber 1933 blev den sidste Morris Major
solgt, og det var i Vejleomrddet. Lage-
ret var sdledes mere end et r orn at bli-

ve temt,
A-839 Simon Marsbal]
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Af denne brochure ses det, at der ikke er forskel pd Minor og Major.

FOE T E

MOTOR: ¢ eylindret sideventilet, boring 57 mm, keumtapaksel
med 3 hovedlejer, slaglangde 98 mm, cylindervalumen 918 ams.
Opslidsede tinbelagte aluminfumsstempler. Lydles dobbielt rulter
kade. Justerbare ventilieftere. Thermosyphonkeling med vemis
lator. Fuld tryksmaring (il alle Iejor. Udvendigt olichilter med
uddskiftelig Rlterpatron.

KOBLING: Enkelt torplade hobling.

GEARKASSE: Fire hastigheder fremad med synkroniveringss
anordning ved 2. 3. oy & gean Totale udvekshingsforhold 179,
04, T, 455 eg 179,

KARDANAKSEL: Hotchhiss type med Hardy Spicer nilelejes
kardanted.

BAGAKSEL: Lydles hypoid konstruktion, som sikrer en jang
fevetid of gor en lav konstruktion af voynen muliy

BREMSER: Fodbremsen er hydraulisk og virker pa alle fire
hjul. Ferhjulsbremserme har sepatat hjuleylinder for hver bremses
sko, hvarved fis steast mulip bremsevitkning, Handbremsen vir
ker gennem ot kabolirek pd baghjulene.

AFFIEDRING: Foran: Ualhangig affjedring med torsionsstans
ger. Bagsil: Parallelle Madijedre ophangt i gummibosninger -
kraver ikke smaring, Dobbelivirkende hydzzuliske sfeddampere
for og bap.

i Ty

O NER

STYRETO : Tandstangsatyring med fiedrende rat.

HIUL: Fou hjul monterer med Denlop 5,000 14 dak. Resers
vehjulet kan udtages vathanpigt af bagagen.

RAROSSERY: Rusthehandict monckonstruktion. 1o enkelte fors
smder, som kan tippes fremover. Fire dore med repgulerbare vine
duer og ventilaonsiader, Alle vinduer forsynet med Triplex
sphintsikkert ghas, Ved vindspejlet or dev indbyggede tragte for
defroster,

ELERTRISK UDSTYR: Lucas stromfordeler og batterizendings
system. 12 velt 38 amperetimers batteri med spandingsregulator,
Forlygtor med Lucas meealed beame reflektorer, forsynet wed ind:
hypget parkeringslys, disse giver tillige belysning under motorn
hjximen. Do or 2 stops op baglygier, nommerpladebelysning
samt dobbelte, elektziske vindsharmsviskere, Afviseve og tane
dingssystem er farsynet med kontrollamype.

INSTRUMENTER
xinmaler.

iiths speedometer, olictryksmiler samt bens

DIMENSIONER: Haojde 152 m. Lanpde 176 m. Bredde 1,55
m., Hjdafstand 2,18 m. Vagt, tom vogn, 787 kg.

FARVER: Lysebld, lvseyron, gri o sort. Laderbetrakber, der
kan afvaskes, or afstemt cfter de vdvendige farver

Ket & andringer § specifikalionerne forbekeldes.




. . " -
Moderne i hver detaille ...
Denne pragtfulde, nye MORRIS MAJOR 4:ders sedan
har ef udstyr, som det, De kun venfer at finde 1 storre,
dyrere vogne, Sazderne er anbragt mellem akslerne, der
er monteret Lockheed hydrauliske bremser, og bagage:
rummet er meget rummeligt, MORRIS MAJOR er fet
at parkere og manevrere i trafiken, Desuden kover den
flere kilometer pr. liter, Man kan ikke gare noget bedre
kab, hvis man ensker en virkelig komfortabel og ako:
nomisk vogn.

senplads ti] passagererne pa
clige armibvn. Hemark ashee

.. med den storste ke

Yo Der or god plads bl fargen op Forsades o Marakberistisk for desne vogn er dot gode udeyn og den lette
passageren. Swderne, der er af lnaesiolstypen Dobbelte vindsharasviskers, to solshwrme op Bmpe | loftet o standard:
er brede, dybe og kemlortable udstyr, -

# Dothindtagene sidder i flugt med dovens
overflade o passer til vogneas Haier, Der er
ingen fremspring, dev kan gribe fat i tojet.

F Alle duthangsler sidder pd den forresic s sedan har pobiring @ farver,
diststolpe, shledes st Yufttrykket hindrer dotene der wvar e or saledes konstruerer, at
i at gd op under fanten, hvis de ikke skalle de gver v ageterne sidder melem sbs:
vare tigtigt lukkede. fernn. Ki
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Historien om en

MORRIS RENASSANCE

Det hele startede i 1961, da mormor
kobte sig en funklende ny flede-hvid
Morris Minor 1000, Det viste sig at
vare et godt keb, for i 1990, da mor-
mor sagde farvel til livet, stod Morri-
s'en stadig og s godt ud. Den havde da
ogséd kun kert 42.000 km og blev i
garagen altid terret af efter en utilsigtet
tur i regnvejr, Planlagte ture blev sdgar
aflyst, hvis vejret s& for hrdt ud for
den lille bil.

1 1990 laste jeg stadig, s& der var
ikke rad til bil, men jeg métte ha” den.
Der var ikke andet for end at stalde den

op og aflevere de woriginale« sorte
nummerplader! To 4r senere blev den
ordnet, s& den kunne gd gennem syn.
Synsmanden stod og brummede »det
var fandens!«, da han hamrede las pd
den gamle bils undervogn. Jo, den var
bestemt vaerd at beholde,

To &r mere gik der, og man bli'r jo
unegteligt klogere pd biler med sddan
en sag. Keeresten og jeg har haft nogle
herlige ture rundt i det danske land
med fuld bagage, et par venner, syma-
skine, fiskegrej og souvenirs. Men
bilen var bestermnt ikke vant il at std

Der dultker vist altid mere op, end man havde regnet med. Her er pladearbejdet stut

med nye rep-stykker Hl tvervangen, ny hajre lengdevange, nye paneler, nye bund-
plader i motorrummet, samt reparationer pd skermkanter og den ene dorstolpe. Der

efter blev alt sandblwst og metaliseret,
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Efter lakeringen starter det sjoveste,
nemlig samlingen. Her er det den ny-
pudsede motor 1 original-lak, styre-
tajet samt dele af det elektriske system,
der er monteret | det jomfruelige
MOLOYFUR,

udenders 4ret rundt, og der begyndte at
dukke nogle grimme rustreide ar op. Nu
havde jeg jo faet smag for Morris'ens
personlighed, s& de store overvejelser
gik i gang. »Den skal nok have nye
skeerme, og maske shines lidt op hist
og her. Vil det biive pant med glasfi-

ber? Det er jo billigere ...« og s
videre. I oktober sidste ar skulle det
s& ske. Op i »Morris-Pers« garage
og pille skeermene af, »det ville nu
se godt ud at ordne motorrummet
ogsd«, Ud med motoren. »Det er
nu bedst at svejse uden noget
inden i bilen«. Ud med szder,
teepper, loft, instrumenter og led-
ningsnet. Og sidan blev det ved!
Til sidst stod vi med en ra karros,
s pé hinanden og sagde »det er
jo ghet helt amok, det herl«.
Pludselig var det ikke bare lige
fire nye skarme, men en total
renovering vi havde gang i.
Der var selvfolgelig en del pla-
dearbejde, der skulle gares, da
forst vi kom ind i krogene. I
januar 1995 var det ferdigt.
Man kunne godt ind i mellem
undres over, hvad der fik én til
at tage direkte fra arbejde op
til en 4 °C kold garage, leve af
smikager og cola og tage sent
hjem. Ogsd i weekenderne!

Karossen og alle Igse pladedele som
skaerme, dere og mindre stumper blev
sandblaest og metaliseret. Metalisering
er en rustbeskyttelse af zink og alumi-
nium, der pd sprejtes under hej tempe-
ratur. Det kan give en temmelig grov
overflade, sd det var frem med sandpa-~
piret og starte fra en ende af. For bade
at gé med seler og livrem skulle under-
vognen og indersiden af skarmene
have flere lag to-komponent epoxy-
grunder til skibe. Det mé da ku’ mods-
ta lidt af hvert.

I fordret var alle dele klar til lake-
ring. Det blev udfert top-professionelt,
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Efter 8 méneders koncentreret arbejde er Morris'en begyndt at ligne sig selv igen.
Den polerede messing-koler dukker lige op, og der mangler efterhdnden kun ruder,
kolerhjelm, kofangere, hjul og et par andre detaljer.

og nu turde vi jo dérligt nok bevaege os
i garagen, Tenk hvis noget blev ridset!
Vi overvejede at skifte keddeldragten
ud med hvid kittel og slips, som man
ser det pé billeder fra Morris-produkti-
onen. Nu startede det sjoveste, nemlig
samiingen. Alle skruer, bolte, mutrik-
ker, fjedre og smating var blevet renset
og forzinket. Der 1& nu 5-6 kg og skin-
nede, som var de lige trukket ud fra
lagerhylderne i 1961. Enhver stump,
lige fra speedometer til bremecylindre
og bagtej, havde vaeret 1 gennem en
grundig afrensning og eventuelt rustbe-
skyttelse. Ledningsnettet er klart efter
en tur i bio-tex. Samtidigt var den lyse
og varmere tid begyndt, og der kunne
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komme lys og fugleflejt ind. Det gi'r
energi altsammen. Faktisk klarede vi
samlingen p4 5 uger, men det var ogsd
kun 1 kraft af en arbejdsindsats, der
kunne kaste mange agteskaber ud i
dyb krise. Heldigvis havde keeresten
valgt at tage til Japan i 4 méneder, sd
det var lige fer det ku” ha” betalt sig at
stille en feltseng op i garagen.

En nat i starten af juli kunne vi s&n-
ke bilen, saite tendingen til og starte
motoren. Trille forsigtigt ud af garagen
med lys pd, og den kunne ogsé bremse.
Sddan en nat behegver man ingen sevn!
Otte méneders hardt arbejde og nu var
den ferdig til at kere en tur ud til Lan-
gelinie, hvor der var kiubmede. Og der




mangler bestemt ikke respons. Det er
super-godt med folk, der virkelig fors-
tar, hvor meget tid og energi der er lagt
i s&dan en sag.

Det alierbedste siden renoveringen
er en tur til Jyllands vestkyst (igen
fuldt lastet incl, hjemkommet keereste).
Iszer én af campingpladserne, som jo
primzert er beboet af tyskere, gik naer-
mest 1 std, ndr vi kerte ned mellem
reekkerne. Tyskerne kom og plabrede
les (pd tysk!) og viile have gode rid
angdende anskaffelse, »og jeg kender

ogsé én, der har sadan én«, og sé vide-
re, S er det bare med at grave sit gam-
le, stevede niende klasses tysk frem.
P4 en benzintank kommer en ldre
mand hen mod Morris'en, ser lidt
dremmende ud, klapper den pé venstre
forskeerm og siger p& rigtig jysk »Det
dér, det er bare en go” bil. Det ka’ jeg
sel«. En Morris er lige s& godt et mid-
del ti! at komme i kontakt med andre
mennesker, som en hund i snor.
A-1928 Lars Vincents Jorgensen
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DET ER MYE SOM KOMMER FRAM

NAR BARKEN FORSVINNER

For en tid siden kjepte jeg en Morris
Minor Van pa Skogmo i Namdalen, og
selgeren lovte meg at dersom han kom
over flere Minorer, skulle han ta kon-
takt, I oktober 1993 fikk jeg telefon fra
en guft fra Namsos somn hadde blitt txp—
set av en kar m 3

pé& Skogmo om
at det var en
som drev med
Minorer pa
Skogn. Han
ringte og lurie
pd om dette
var riktig. P&
dette kunne jg
svare bekrefte-
ne. Jeg spurte
da om hva som

varproblemet ? /953 Cab ved hentning

Nei, det var
bare det at han
og en kamerat
hadde gravd
fram en Minor
Cabriolet fra
en barkhaug.
Det var forre-
sten nedgravd
en Volkswa-
gen 1950 cab 1
samme hau-
gen. Etter mye arbe1d hadde guttene
fatt fram bifen, og den sto nd hjemme
hos den ene av guttene. Spergsmélet
var, om jeg kunne komme 4 se pa den.
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Lerdagen etter dro min bror og jeg
for & se pad vidunderet. Bjern Aksnes
skulie ogsd se om han kunne ta seg en
tur, men ei ku: slo seg vrang si han kom
ikke. Vi fikk sett bilen og la inn et bud
som etter noen dagel ble godtatt. Bilen
er en 1953
modell, regi-
strert  ferste
gang 21-12-
54. Julegave ?
Det déarligste
pd Dbilen er
delene som er
skrudd pa, sé
som skjermer,
derer 0SV.
Guttene hadde
hert at det sto
en rad Morris
Minor pa
Nord Statland
hos to gamle
gubber. Jeg
ringte rundt til
en de! gamle
gubber, helt til
jeg fant en
som  trodde
han visste
hvem det kun-
ne vare. Jeg
fik et navn som jeg ringte, men han
skulle ikke selge, med den begrunnelse
at han ikke ville std ansvarlig hvis jeg
kom borti noe med bilen. Jeg kunne



fortelle at jeg ikke skulle registrere
den, men bruke den som delebil.

Etter noen dager fikk jeg telefon om
at handelen var i orden hvis han fikk
beholde motoren.Lardagen etter dro en
kamerat og jeg og hentet cabrioleten,
vi kjgrie ogsd oppom Nord Statland for
4 se pd delebilen. Den var svart, s§ vi
hadde funnet feil bil. Alt som var
darlig pa cabrioleten, var i meget god
stand pa delebilen. Har nd ogsé hentet
denne og plukket den i simébiter.

Fikk ogsd telefon om at jeg kunne
komme 4 hente motoren som bare had-
de gétt noen hundre mil etier overha-
ling, da han hadde hert at bilen var
hugget. S& det er mye som kommer
fram nar barken forsvinner. Bilen var
kjorbar helt til ca. 1980 da den ble ned-
gravd. I ettertid har den vart en tur hos

Delebilen

. Bjorn Aksnes
med sin 1950
Morris Minor
likefor han fikk
registrert den
viren 1994, Né
pd V-918,

Bjern Aksnes, 500 km tur / retur, som
har tatt all rusten. Skiftet mye av kar-
osseriet, blant annet hele gulvet, side-
stykket under vinduet bak den ene
dera, stykket rundt bakluken, det meste
i fronten, men under var den etter for-
holden god. Julekvelden 1994 klokken
20.00 ringte jeg til Malma og fikls takk
i komplett interigr i rodt skinn og ori-
ginale tepper som alt var som nytt. Det-
te ble sendt til Kare Torfjdll og hentet
pd varparten 1995. Kallesje og stativ
kigpte jeg 1 Ser-Sverige sommeren
1995, da vi var pd en liten ferietur il
May og Goran i Kjdlarna. Stativet had-
de aldrig stétt pd noen bil, men ble tatt
av da kunden fikk sveist pd tak pd bilen
1 1954, Haper 4 fa bilen ferdig til tref-
fen i Sverige 1 1996.

A-322 Trygve Sandberg
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DFDS-sviptur med indhold

NU ER DET DIN TUR

2 v@‘\)"g 5

Her i vinteren er der mange billige til-
bud over havet. Behageligt gynger du
over Nordsgen samtidig med at du spi-
ser, drikker og danser. Just ankommet
til Liverpool Street station skifter du til
Circle Line, stdr af p4 Leyton station,
gar til here 2 gange og er i Paradisets
have. Morris Traveller Centre, Lea
Bridge Road 282-300.
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Et hav af totalt rebuildede Morris salo-
ons, convertibles og travellers. Det er
som at dveele i en helligdom. Bilerne
er, som den dag de forlod smedeverk-
stedet i Cowley. Priserne er ca. 25.000
kr for saloons, 32.000 kr for converti-
bles og det samme for travellers.
Skynd dig, det er si herligt.
A-1097 Gunnar Hansen




KOB OG SALG

Selges: Morris Minor 1000, 4rg. 59, Kert i alt
66.000 km. Total renoveret i 94, Bor-
deauxrad. Stér som fabriksny.

Pris: 39.800,- kr.

Henv.: Karl Klyhn, Storegade 24,

6430 Nordborg, tIf. 74 49 02 05,

Sxlges: Morris Minor Traveller, 4rg. 68, Nyt
rreeveerk. Selges nysynet for 38.000,
med nr. plader.

Henv.:  Theis Himmelstrup, Kystve; 22,
Vindeby, 1If. 62 22 50 15,

Selges: Morris Minor 1000 super Traveller, 4rg
70. Old English White. Kim 118.466.
Synsfrit treek, nye mdtter, ny toppak-
ning. Ved evt. salg bliver den nysynet.
Pris: 49.996,- kr.

Desuden szliges:

1 bagtejskiokike, komplet 400,-
1 benzintank (saloon) 350,-
1 benzinpumpe 100,-
t felg 145x14 35,-
i MM motor (stér fast)

i Bosch tudehorn 12V 500 Hz. Det er
12,5 ¢m i diameter, sort og i original
embatlage {kebt som beset}. 230 kr.
Nypris: 480 kr.

Henv.: A-1091 Erik og Karla Pedersen,
Rybjergvej 76, Kirkeby, 7870 Roslev,
tIf. 97 57 16 00, efter k1. 16.00.

Szelges: Morris Minor Traveller, bordeaux rad.
Treeveerk OK, rust i vanger. Uden syn
15.000 kr.

Henv.: Jan Leslie Sgrensen, Neergérdsminde-
vej 6, 8500 Grend, tIf. 86 33 91 24,

Slges: Motor, gearkasse, bagklap, hjzlm,
dere, bagskerme, for- og bagseder
samt mange smadele. Szlges geme
samilet. Pris 3.000,- kr.

Henv.: A-1959 Benny M. Andersen, Stations-

vej 22, 6920 Videbazk, 11f. 97 17 17 46,
efter k1. 17.00

Reservedele szlges:

Bremsecylinder, for, hejre, 1 stk 236,50
Bremsecylinder, for, venstre. 1 stk 236,50
Bremsecylinder, bag, ens, 2 stk 324,00
Bremsebakier, bag. 1 st 256,00
Forljulslejesat. 1 st 323,25
Styrearm til spindel, hejre. 1 stk 96,50
Styrearm til spindel, venstre. 1 stk 96,50
Bolt, forfieder - svingarm. 4 stk 39,85
Maetrik for do. 9 stk 2,25
Pakning til bagaksel, 4 stk 8,25
Bundmétteunderlag, 2-ders. 1 sat 371,00
Platiner. 4 sat 26,75
Ventilslibesaet, 1100 ce. | st 124,75
Bundplade, motorrum, hajre. | stk 165,00
Bundplade, motorrum, venstre. 1 stk 165,00

Batteri, Panbrit, 60 amp. + til ven. 3 stk 390,00
Batteri, Panbrit, 60 amp. + til haj, 3 stk 390,00

Oliefilier, PH 2869, tif 1300 cc. 3 stk 80,00
Oliefilter, CH 816 PL. ti1 1100 ¢c. 6 stk 32,00
Tufanega handrens, 4,5 1. 3 stk 187,50

Clips til pynteliste omk. kelergitt. 30 stk 3,89

Kromliste under fronthjelm. 1 stk 413,10
Motiv pd fronthjelm, nederst. 1 stk 253,50
Motiv pa fronthjelm, gverst. 1 stk 348,30

Forskeerm, vens., ny m/ pasn,-feil. 1 stk 400,00
Bagskarm, hej., ny, st. MM og I1. t stk 950,00

Forr. bagfi.faste m/ montpl., hjr. 1 stk 180,00
do ,ven. I stk 180,00

Rep.-stk. B-stlp., van / picku., hir. 1 stk 195,00
do ,ven. L stk 19500

Sparkepl., 4-¢, / van / picku., hjr. 1 stk 139,50
do ,ven. L stk 139,50

Rep..-stk, tvaervange, v/ dn.kr.besl.] stk 177,25
do ,my dnkrbesl.l stk 270,00
Bundpanel, bag., inderste, hajre. | stk 130,50

Bundpanel, bag., inderste, venstre. 1 stk 130,50

Bag. bagfj.faste, sal, / trav, hajre. | stk 195,00
do ,vens. | stk 195,00
168,75

Rep.~stk, bag der, saloon, haire. 1 stk

do , venstre. 1 stk 168,75
Bundpanel, ydersie, hajre. 1 stk 221,25
Rep.-stk, indsk. bag, del. sal, hjr. 1 stk 210,00

do , venstre, 1 stk 210,00
Rep.-stk, indsk. n.forr. del. sal., hir. 1 stk 126,00
do ,venstre, 1 stk 126,00

Alle priser er stk priser incl. moms og alle varer
er nve. Alt undtaget batterier kan sendes pr.
efterkrav.
Henv.:  A-1923 Klaus M. Sivertsen,

Gl. Strandvej 116 A, 3050 Humlebak,

tif./ fax 42 19 29 92, kun aften.
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Det dir gns vanligt a#t man skoffa
alf ha nagot aft skruva med. Objektet blir oftast kérklart iill dagen “K* som i

kérkort, men fungerar dé oftast som bruksbil, Fredrik Tigerberg, 24-6rig
Lidkdpingsbo, skyndade ldngsamt. Hans Morris Minor -58 var klar lagom dé
Fredrik Fyllde 201 Talamodet under byggets géng har geit resultat!

B8 B — Vihade ju snackal i
ménga ar om a bygga en kul bii
ihop, sdger Fredrik ocl hans pappa
Leif 1 munnen pd varandra,

Bigge lastnade for Morrds re-
dan pd eut tidipt stadiam,

— Vi kte och tittade pil en
Morris Oxford sum stad | Smé-
land, men vi kom pé att Minorn
vore en roligare bil att bygga pi.

Niir Fredrik fyilt 17 bittade de

et Minor i Géteborg.
Ett pabirjar bygge! Taket
varredanchoppat och restlagningen
Khar, men bilen saknade inredning,
dttar pappa Leif.

Nir grabbarna fiu hem bilen
il Lidkaping birjade de slipa der
plitren,

~ Ben slangde vi uf original-
motorn! Den var helrisig, beriit-
far Fredrik,

Bilen forbereddes Mrlack ome-
delburt efer ate hjudens passform
pravais ut. Originalfalgama dir bred-
dade vl wm fram och fem tum bak.

GE  Bitaport 231995

S-talstormer i
kombination
red tak-

clean lack gor
biten et fott
wiseente!

Pappa Leif jobbar som bil-
lackerare. 53 han fick fylia ficg-
sprulan med rid Candy Appie och
i;xck;l Morrisen fnan motor ach
deivli gt

-~ Motorn gick jubra attfa i Vi
ville haen V4 diiror awen V-motor
ser snygg ut, och soundet blir bra

med et prevat av gassystem. Saab
har Bydrautisk koppling pa Va:an,
och det stiilide 1i}l lite problem, men
det [8ste vi, siger pappa Leil.

Showstopper
B8 Mings som ser (och hér) Morr-
isen gissar pd V6 eller 1ill och med

Mortisens runda

sankning, breda
3 bakdick och en

OMBONAT! Pappa Leif har syit upp inredningen i gaton

ach plysch, och Fradiik bat monterat en hyfsat fin

Bifstorso, Denon-bandare, Zachiy-slatsted senit JBL och

MD35-higtaiare stér fér vitljudet. — Léter bra, mon inget

ant tivia mod, séger Fradriki

V8. sdnotorljudetiir rena Pavaroni-
'

Iningen syddes upp i galon
ach plysch. En Saab V4 fick skippa
it stommen ull innertaket, som
kidddes med beige piysch. 1991 var
ilen dntligen klar, och godkiindes
av Bilprovningen.



RYDLIGT! Hir tians dot gott om
s for bagage! och pokalerna soin
oilrik himiar pé traftarnal

HALV V8! Saabs lilta V4 ser riitt 1t pd
plots i Morrisens motorrum, Motorn
fick piats direkt, men det blev lite
probiom mod dor hydrauhska

1 Dot var vart hesvil
Marorfjudurar enormt! Nistan lika
ritt som en VB!

~ Grabben ville &ka ph il i
Norge dirck(, men det salte jag slopp
fir, skravar pappa Leif.

—— SEipper inte § viig honem pd
lingresa innan vi provat ut bilen
ordentlig! forst.

En jéttepokal

B 1993 Akte Fredrik pa sin forsta
traff med hilen, till Trolihattan,
och kunde fka hem med en jitte-
pokal!

— Visst! Vann Peoples Choice!

Fredrik dr medlem i Nordisk
Morris Minor Club, och bilen ir
mycket uppskattad i Klupben?

— Visst! Fick Peoples Choice
1993, 1994 och 1995,

Fredrik Aker amkring 500 mil
om Aret och det bar ine varitndgra
problem hittills!

Niista projekt for far och sen
Tigerberg blir en BMW 502 med
VE.

—- Farsan miste fu ha nd’s kol
ale dka i ocksd... L

Artiklen til venstre er lant fra

og den er indsendt af
A-1808 Erling Holmin

ov r tekmske artlkler

Nr. 87
Markning mod tyveri,
side 10

1300 Allegro motor,
side 32

Nr. 91
Markning mod tyveri,
side 7

Nr. 93

Danske typegodkendelser,
side 12

Nr. 95

Forbedring af tendingssystemet,
side 26






