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LOKALGRUPPER

NORGE

Oslo Terje Sunnaas, Klubmede: 1. tirsdag i maneden kl. 18.00.
Box 37, Hovseter, Metested mai - sept.: Rodelekken Kafe,
N-0705 Oslo 7, Bygdey. Okt. - apr.: hos Terje Sunnaas.
tif. priv. 22 29 29 49, Ring et av styremedlemmerne pa for-
jobb 22 64 77 51. hand i telfelle det er specielt program
SVERIGE
Norra Christer Wiberg, Jamtland Kare Torfjall,
Sverige Nydalavégen 55, Kopparslagargrand 21,
$-903 39 Umea, S-831 51 Ostersund,
tlf. 090 135 607. tif. 0046 663-109595,
mobil tif. +46 703 135050
Dalarna Thomas Eriksson,
Krakbergsvagen 4, Goteborg  Matz Lundgren,
$-792 00 Mora, Hogandsvagen 44,
tif. priv. 0250-15445, $-437 35 Lindome,
arb. 13530. tif. 031-992 670.
http:/host.bip.net/nmmk-
dalarna/
Vast Erling Holmin,
Sverige Siviken 336, Enebo,

S-462 91 Vénersborg,
tif. 0521-25 82 43.
e-mail: marianne.barrljung@telia.com

DANMARK

Nord Mogens Bjerre, Midt
jylland Industrivej 40, jylland
DK-9690 Fjerritslev,
tif. 98 21 24 50.
Randers Anton Kamp, Klubmede:

@stergade 17, Asferg,
DK-8990 Farup,
tif. 86 44 32 00.

Svend Thorup,

Egeparken 10, 1. tv.,

DK-8600 Silkeborg,

tif. 86 81 32 47.

e-mail: svend.thorup@get2net.dk

2. tirsdag i maneden kl. 19.00, pa skift
hos medlemmerne.

Ring til kontaktpersonen pa forhand for
naermere information.

|LAJ
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DANMARK

Per Madsen,
Frederikslystvej 18,
DK-8723 Lasning,

tif. 75 65 04 09

mobil tif. 40 78 97 59.

Ostjylland

Lolland-
Falster &
Men

Dennis Hansen,
Skovtoften 19
DK-4800 Nykabing F,
tlif. 54 85 93 43.

Sdr. Jylland Johannes Juhl,
Lindevej 8, Overjerstal,
DK-6500 Vojens,
mobil tif. 40 55 27 02.

Per Serensen
Industrivej 22
DK-6070 Christiansfeld
TIf /ffax: 74 56 33 07
mobil tif. 40 56 33 07

Kebenhavn

Klubmegde:

Jens Chr. Jensen,

Toftemosevej 20,

DK-2650 Hvidovre,

tif. 36 77 12 81.

traeffes bedst mellem kl. 20 og 21
Hver sidste mandag i maneden
kl. 19.00 p& adressen:

Dagcentret Sundbyvang

Irlandsvej 37, 2300 Kgbenhavn. S
10,- kr. pr. deltager til kaffe & kage

Karl Ove Sgnderby,
Sandgardsvej 4
DK-6880 Tarm,

tif. 97 37 29 42.

Vestjylland

Als Poul Iversen,
Mosevaenget 5,
DK-6440 Augustenborg,
tif. 74 47 16 95.
mobil tif. 40 34 54 62

Fyn Harry Olsen,

og @erne  Marsk Billesvej 34,

DK-5672 Broby,

tif. 62 63 21 31,

mobil tIf. 23 29 61 08

Sidste mandag i maneden kl. 19.30
hos Kirsten og Harry Olsen, Marsk
Billesvej 34, 5672 Broby, tif. 62 63
21 31. Ikke juli og december.

Klubmade:

Nordvest
Sjaelland

Klubmade:

Max Christensen,

Kalundborgvej 7, 1. th.

DK-4300 Holbaek.

mobil tIf. 40 60 34 82

1. tirsdag i mdaneden. Neermere
oplysninger hos kontaktpersonen.



REDAKTIONEN

sidste nummer fortalte jeg, at Morten

Westermann holder som bestyrelsesmed-
lem, og hvilke alvorlige gkonomiske konse-
kvenser det ville fa for klubben, hvis ikke vi
kunne finde et medlem med samme kvalifi-
kationer som Morten. Det skulle samtidig
veere et medlem, der har lyst til at yde en
indsats. Sandsynligheden for at finde sadan
et medlem er lige sa stor som sandsynlighe-
den for at jeg efter 11 ar i Vejle Amt skulle
kunne haeve mig over skalalennen med et
lentillzeg.... Og det var i erkendelsen heraf,
at vi begyndte at indhente tilbud hos profes-
sionelle firmaer, der forstar sig pa den slags.

Men miraklernes tid er ikke forbi. Vi fik
ikke bare én men TO henvendelser fra kvali-
ficerede og interesserede medlemmer | A-
2022 Anders Christensen og A-2496 Torben
Rasmussen var begge friske pa opgaven. Jeg
tror det er ferste gang i bestyrelsens historie,
at vi har vaeret nadt til at veelge i keen (....)
af interesserede medlemmer. Nu er det
sadan, at Torben allerede til daglig arbejder
med ngjagtig det samme vaerktej som Mor-
ten. Derfor er der mange praktiske proble-
mer, der er lgst pa forhand. Og selvom han
er bror til klubbens sekretaer, Bendt Rasmus-
sen, kan han jo godt vaere en venlig og
omgaengelig mand (der fik du dén Bendt,
heee, heee, hee), sa vi valgte Torben. Vi ved
endnu ikke helt hvornar det praktiske skifte
finder sted, sa indtil videre sender | bare jeres
indlaeg til mig. Under alle omstaendigheder,
sa opstiller Torben til en bestyrelsespost pa
generalforsamlingen, der bliver afholdt i Fre-
derikshavn d. 2 marts 2002.

Og nér nu vi taler om generalforsamlin-
gen, sa var det jo meningen den skulle have
veeret afholdt i Norge i 2002. Af respekt for
vores nordiske tilhgrsforhold har vi nemlig

&)

vedtaget, at det vil vaere mest demokratisk,
hvis vi afholdt vores generalforsamling i Nor-
ge og Sverige hver 6 ar. Sa hanger det fint
sammen med fordelingen af medlemmer i
de tre lande. Men nu har vi jo faet nye ved-
taegter, hvor man kan afgive sin stemme via
en fuldmagt, sa der skulle veere taget hand
om det demokratiske uanset hvor general-
forsamlingen afholdes. Samtidig deekker
klubben udgifter til feergebilletter for kon-
taktpersoner, der mgder op til generalfor-
samlingen, og der vil derfor vaere en mindre
formue sparet ved at afholde arrangementet
i Danmark. P& den anden side vil det veere
rimeligt at minimere vore svenske og norske
medlemmers rejse, sa Frederikshavn ser ud
til at vaere et godt valg.

Til sidst vil jeg lige gengive Karla og Erik
Pedersens reaktion pa redakterens klumme i
sidste nummer. Jeg tilslutter mig fuldt og
helt familien Pedersens kommentarer, men
kan tilfgje, at det nu ser ud til vi undgar en

stor kontingentforhgjelse.
<
%mefv

Der skal lyde en tak til Morten Westermann
for det store arbejde, han har lagt | klubben.
Det er rigtig flot | Vi kan vel ogsa téle at
betale lidt mere for det gode klubblad vi far,

Venlig Hilsen
Karla og Erik Pedersen, Kirkeby.

Forsidebilledet viser flot, nyrenoveret
argang 1968 pa Pinsetraef i 2001. Tilharer
A-1981 Jaev Weis-Fogh
Bagsidebilledet viser to tosser, der fotogra-
ferer hinanden i hjulkapslen pa A-839 Simon
Marsbgll’s argang 1950.
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KALENDEREN

JANUAR MARTS JUNI

Tirsdag den 8. Lerdag den 2. Lerdag den 1. juni:

Hos Dorthe og Simon, NMMK's generalforsamling i Madpakketur ud i det bla.
Gl.Kongevej 16, Engesvang. Fredrikshavn. Se mere side 8. Kebenhavn

Garageaften med fokus pa

el-systemet. Vi tjekker dit Tirsdag den 12. Tirsdag den 11.
lager af brugte taendspoler. Hos Anton Kamp Nielsen, Karetur.
Midtjylland Asferg. Vi laver noget prak- Midtjylland

tisk.

Midtjylland

FEBRUAR JuLl

Tirsdag den 12. Tirsdag den 9.
Hos Svend Thorup, Egepar- APRIL Keretur.

ken 10,1ty, Silkeborg. Video- Midtjylland
og billedaften. Tag dit fotoal-
bum med. Og har du noget

pa video, sa lad os andre se

Tirsdag den 9.

Hos Bendt Rasmusen, And-
bakve] 12, Hammel.
Smaring, olieskift og andet

Torsdag-tirsdag 11. - 16.
Evt. samlet kersel til sommer-

dey o_gsé. grisefi.... traeffet i Sundsvall.
Midtjylland Midtilland Kabenhavn
Week-enden den 23.-24.
Primustreff i Remskog. MAJ AUGUST
Oslo

Lerdag den 4. Tirsdag den 13.

Aftentur til frihedsmuseet. Keretur.

Kebenhavn Midtjylland

Tirsdag den 14. Lerdag den 24. august

Hos Oluf og Ruty Segaard, Tur til andelsbyen i Holbaek.
Sendermarksgade 40,Ans. Kebenhavn

Karetur i omegnen.

Midtjylland
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Et par linier fra formanden

Herluf Knudsen

a skriver vi 2002. Dermed

er der taget hul pa et nyt
og forhabentlig spaendende
ar.

leg haber at |, alle vore
medlemmer, har haft en god
jul og er kommet godt ind i
det nye ar.

Noget af det farste i det
nye ar, der skal tenkes pd i
klubregi, er generalforsam-
lingen. Det bliver jo den
ferste  generalforsamling
under de nye love, som | for-
habentlig har modtaget
sammen med arets kalender.
Vi indfarte for ar tilbage at
generalforsamlingen gik pa
skift mellem Norge, Sverige
og Danmark. Fordelingen var
et ar i Norge, to ar i Dan-
mark, et ar i Sverige, to ar |
Danmark og sa videre. Dette
var for at tilgodese og til-
traekke nogle medlemmer, vi
ellers aldrig ville se, til en
generalforsamling. De skarp-
sindige har allerede nu reg-
net ud, at i ar skulle det sa
veere | Norge; men det bliver
det ikke.

Tilslutningen til  ferste
gang i Norge var rimelig

&

god, nogle ar efter i Sverige
var den knap sd god. Vi har
derfor ud fra vores erfaringer
og de muligheder de nye
love giver for indflydelse til
de enkelte medlemmer
bestemt os for i fremtiden at
afholde generalforsamlin-
gerne i Danmark. Lidt har vi
dog alligevel skaevet til
ovenstaende fordelingsnagle
ved valget af sted til arets
generalforsamling, det bliver
nemlig Frederikshavn.

Skulle der veere nogen
(her betyder nogen en del
mere end tre) som insisterer
pd, at vi fortsetter med
generalforsamlingerne efter
fordelingsngglen, vil vi i sty-
ret selvfelgelig tage det op til
overvejelse.

Jeg vil. ogsa lige gare
opmeaerksom pa at klubben,
som saedvanlig, refunderer
feerge- og brobilletter til
kontaktpersoner.
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Indkaldelse til generalforsamling 2002

Der indkaldes
herved til
generalforsamling i
NMMK

lerdag den 02-03-02
i Vinkaelderen,
Havnegade 8,
Frederikshavn,
Danmark.

@lﬂmlbcrgm}" E)Af"\'}é/ﬁ:@lf

TIf. 98 420270 TIr. 98 4217 34
Dans hver Vasgleens
redag/fiordag FESTLOKALE, 1 sa!

Telafax 98 42 0170

Telefax 98 42 0170

[ HAVNEGADE @ : FREDERIK

Program for
generalforsamlingen
02-03-02.

Start kl. 10,00

Der vil fra ovenstaende tids-
punkt veere kaffe og kam-
meratlig samvaer frem til fro-
kost. @vrig fortzering pa
egen regning.

Kl. 11,30-13,00

Frokost som vil besta af koldt
bord med lune retter plus 1
ol eller sodavand. @vrig for-
teering pa egen regning.

Kl. 13,00

- til vi er feerdige,
ca. kl.17,00-18,00
Generalforsamling.

Der vil i lgbet af eftermidda-
gen blive serveret kaffe og
kage. @vrig fortering pa
egen regning.

Prisen for arrangementet er
100 dkr.

Det er selvfglgelig muligt at
deltage i generalforsamlin-
gen uden spisning, prisen er
sa 0 dkr.

Dagsorden for
generalforsamlingen
02-03-02.

1. Valg af dirigent, referent
og stemmetaellere.

2. Formandens beretning.

3. Lokalgruppernes beret-
ning.

4. Fremlaeggelse af revideret
regnskab for godkendelse.

5. Valg af 3 styremedlemmer,
1 suppleant, revisor og
revisorsuppleant.
Pa valg er.
Herluf Knudsen
Simon Marsball
Morten Westermann
(ensker ikke genvalg)
Karen Thomsen. Revisor
Mette Jespersen.
Revisorsuppleant.

6. Indkomne  forslag
emner.

7. Eventuelt.

0g

Det bar bemaerkes at Mor-
ten Westermann forlader sty-
ret efter 18 &rs tro og ihaerdig
indsats, hvilket vi i styret selv-
folgelig ikke er seerlig glade
for; men dog respekterer.
Efter lang tids segen og en
mild form for kidnapning er
det dog lykkedes styret at fin-
de en kandidat til posten. Det
er A-2496 Torben Rasmussen.
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Tilmelding til generalforsamlingen 02-03-02.

personer til spisning og generalforsamling a 100 dkr.

personer til generalforsamling.

Tilmelding til generalforsamlingen kan ske pa en af flg. muligheder:
Pa ovenstaende kupon eller 9
TIf. og fax +45 66 16 71 04 ==
eller pa NMMK’s hjemmeside: www.nmmk.dk

Tilmeldingen skal vaere hos formanden inden 18-02-02.
Tilmelding uanset man vil spise eller ikke er meget vigtig fordi klubben giver et tilskud pr. naese
der kommer, da det ellers ikke kunne holdes til den uhert lave pris af 100 dkr.

NYT FRA LOKALGRUPPERNE @

gbenhavn-gruppen oply- 1 juni:

Kﬂbenhavn Kser, at deres kontaktper- Madpakketur ud i det bla.

son nu er A-016 Jens Chr.

Jensen fra Hvidovre. Jens kan 11 - 16 juli:

kontaktes pa tif.: 36 77 12  Evt. samlet karsel til som-

81, og han er nemmest at f&  mertraeffet i Sundsvall.

fat i mellem 20:00 og 21:00.

Jens har allerede planer for 24 august

ture i lgbet af sommeren: Tur til andelsbyen i Holbaek.
4. ma;j: Jens har mange andre pla-
Aftentur til frihedsmuseet. ner, som vi sikkert harer

mere om her i bladet.
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Midtjylland

Brudekgrsel

idtjyllandsgruppen har

lavet et forelebigt pro-
gram for deres klubaftener
til langt ind i sommerperio-
den. Der kan sagtens opsta
andringer, sa ring altid til
kontaktpersonen  (Svend
Thorup) - det skal du allige-
vel, nar du tilmelder dig
senest 3 dage far.

Program for Midtjyllands-
gruppens klubaftener

8/1-2002.

Hos Dorthe og Simon,
Gl.Kongevej 16, Engesvang.
Garageaften med fokus pa
el-systemet. Vi tjekker dit
lager af brugte taendspoler.

12/2-2002.

Hos Svend Thorup, Egepar-
ken 10,1tv, Silkeborg. Video-
og billedaften. Tag dit fotoal-
bum med. Og har du noget
pa video, sa lad os andre se
det ogsa.

lubben bliver ind imellem

kontaktet af folk, der
gerne vil leje en Minor med
eller uden chauffar til brude-
karsel. Hvis du er frisk pa at
leje din bil ud - evt. med dig
selv som chauffer - s& kon-

12/3-2002.

Hos Anton Kamp Nielsen,
Asferg. Vi laver noget prak-
tisk.

9/4-2002.
Hos Bendt Rasmusen, And-
baekvej 12, Hammel.

Smering, olieskift og andet
griseri.....

14/5-2002.

Hos Oluf og Ruty Segaard,
Sendermarksgade 40, Ans.
Karetur i omegnen.

11/6-2002. Karetur.
9/7-2002. Karetur.
13/8-2002. Koretur.

Husk: Tilmelding senest 3
dage fer til Svend Thorup,
tlf.: 86 81 32 47.

takt lige redakteren, der vil
lave en liste. | gjeblikket
leder vi efter en cabriolet til
en tur pd Skjernkanten d.
27/7 2002.
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23. - 24. Feb. 2002 ;z:::;%,g -

DRONNING MARGRETHE HALLEN &

b

/@Wh@m«i “‘We;a\ i-— /

2 ) ANMARKS STORSTE
SA LGSMESSE

INFO:
Peder Fuglsbhjerg 97 22 13 80
Peder Nielsen 86 41 64 64
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DANMARKS STORSTE
SALGSMESSE

23.- 24, Feb. 2002

Aben: Lordag. Sondag. 9 - 17.

DRONNING MARGRETHE HALLEN

Vestre Ringvej 101, 7000 Fredericia

Peder Fu
Peder Ni

Her er DIN
billet

Til bilmesse & stum-
pemarkedet i Frede-
ricia i februar maned.
Kig forbi stand nr. 437
til en snak og en kop
kaffe. Hvis der er nog-
le, der gerne vil vise
deres bil frem pa
udstillingen, sa kontakt
snarest Harry eller
Karen fra PR-udvalget.

Billetten her pa siden
giver adgang til
halv pris !

- Du er velkommen til
at kopiere billetten og
give den til familie og
venner !

Vi glaeder os til
at se dig ?
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Primustreff

Olav Bjerge

eek-enden den 23.-

24. februar 2002
gnsker Oslo-gruppa nok en
gang velkommen til Primus-
treff.

Treffen vil i ar som i fjor
foregd ved Stangebrett i
Remskog ca. 115 km st for
Oslo like ved svenskegren-
sen.

Reiseruten vil bli som fal-
gende. Mateplass for de som
kommer via Oslo blir Hydro /
Texaco-stasjonen pa Gjeller-
asen. Kjar riksveg 22 mot Lil-
lestrem, Fetsund. Videre riks-
veg 170 mot Bjerkelangen
og Setskog, og herfra riksveg
21 mot Remskog. For dere
som kommer via Svinesund
kjares riksveg 21 mot Hal-
den, @rje, Jaavald og Rems-
kog.

Metetid Remskog vil bli
ca. kl. 10.00. Starttidspunkt
Gjellerasen vil vaere kl. 8.00.

&

Kjoretid Gjellerasen - Rgms-
kog blir ca, 2 timer, inkludert
en stopp pa Bjerkelangen for
kjep av mat og drikke osv.

Undertegnede vil slutte
seg til felget nar det passerer
Aurskog. Da vi har utvidet
teltstarrelsen  betraktelig,
kan vi ta i mot mange flere
»primussere« enn fer. La
derfor dette veere anlednin-
gen dere har ventet pa. Av
aktiviteter kan nevnes skitur,
pilkekonkurranse, startkon-
kurranse.

P& lerdags kvelden samles
vi rundt apen varme (stort
bél) hvor vi hygger oss med
god mat og godt drikke samt
sang og gode historier hen
imot den tid da »bayer'n«
fryser fast pa bakken.

Husk pa:

Varmt undertgy (ull),
vindtett ytertay

lue, votter, skjerf,
varme stevler,
Teoyombytte (om man skulle
bli vat),

skier, staver, pilkeutstyr,
PRIMUS, sovepose,
liggeunderlag,
snekjeder, skoffe.

Er det noe dere vil vite, ring

Olav pé telefon 63 86 38 71

(Norge) efter kl. 17.00.

Pameldingsfrist 17. februar.
Vel mett.
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Min Morris Minor fra 1956

En lille historie
om min Morris

Lars Mikkelsen

Nu har jeg haft min Mor-
ris i to dr, plus alle de
andre jeg har haft igennem
tiden. Min Morris fra 1956
har jeg faet registreret
sadan, at den skal til syn
hvert 8 ar. Jeg gk op pa
motorkontoret med min
registreringsattest og sagde,
at jeg ville have det lavet om,
sa den kun skal til syn hvert
8 ar. De sagde, at det var
ikke noget problem, og sa
udfyldte de nogle papirer og
tog den gamle registrerings-
attest, og jeg fik en ny til-
sendt. P& den nye registre-
ringsattest star der »veteran-

Rolands bilskrot

Kare Torfjall

nder classic car week i

Rattvik ar det en massa
olika evenemang, pa tisda-
gen da jag och Lena kom till
arets ccw arrangeras en av
det mer spannande utflyk-
terna enligt mitt tycke. Nam-
ligen skrotletardag pa Rol-
ands bilskrot.

Tyvdrr sa missade jag den-
na utflykt, sa det kandes lik-
som tvunget att leta upp
skroten pa onsdagen. For

karsel, og det er det ene-
ste, der er lavet om.

Det er ellers sjovt at kare
rundt i min Morris Minor fra
1956. Folk kikker efter mig,
fordi den er med todelt for-
rude, og sa skal de se, hvad
det er for en gammel bil, der
kommer karerne. Der er
mange, der kommer og
snakker, fordi de enten selv
eller deres morfar har haft
en.

I min fritid gar jeg og
roder lidt med de gamle
Morris Minor. | er velkomne
til at ringe til mig pa tif. 61
38 84 28, hvis der et pro-
blem, sa vil jeg preve om jeg
kan hjzlpe jer.

enligt vad jag har hort sa
skall dar fortfarande finnas
en massa »gammelbilar«
fran 30-60 talet och det kan
ju fa vilken sann gammelbils-
galning som helst att bli nyfi-
ken som bara den. Men vad
annu mer spannande ar att
det talas om att det ska sta
en Morris Minor dar oxa.
Som sann Morris Minor
entusiast var jag bara tvun-
gen att aka dit (ca 1,3 mil
norr om Rattvik) . Min flick-
van Lena lockades med kera-
mik som nog skulle finnas i
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narheten av platsen dar bil-
skroten ligger, hon tyckte
emellertid att det hela lat
spannande och ivdg bar det
pa Morris skrotletning.

Det var inte sd latt att hit-
ta platsen det skall i sannin-
gens namn patalas men efter
nagra felkérningar och ett
stopp hos en keramiker (dar
Lena fick »shoppa« lite)
fragade jag om hon méjligen
kdnde till om det fanns
nagon bilskrot i nadrheten?
Det gjorde hon. - Kor ut at
hoger sen héger direkt efter

&

den stora ladugarden, folj
den vdgen ner mot skogen
sa ar du framme. Jag tacka-
de for hjalpen och foljde
beskrivningen som kerami-
kern givit oss.

Skroten var stangd! Vilket
i sig inte medférde nagra
storre problem for den sak-
nade inhagnad. En viss olust-
kénsla av att kdnna sig som
en tjuv rann &ver mig men
nyfikenheten av vad som
kunde ddélja sig bland snaren
tog overhanden om mitt
handlande Sa jag passerade
skylten stangd utan néagra
som helst skrupler.

Till en b&rjan maste ségas
att jag blev ganska besviken
efter att bara beskddat
europeiska och Japanska 80
talare men ndr snaren tatna-
de blev det riktigt spannan-
de. Dar framfor mig stod en
massa 50 talare Chevor, For-
dar, Oldsmobile, MG, Jaguar,
Plymoth, Chrysler, Studba-
ker, Dodge mfl, helt otroligt
Il Nu forstar jag vilken kans-
la som driver arkeologer i
sitt arbete det maste jag
medge. Just da ropade Lena!
- Kom hit, har star det en
Morris.. N&&a, TVALL

Du som tycker om gamla
skrotbilar bor bege dig dit
innan nagon galning utpla-
nar detta fantastiska tidsdo-
kument.
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Identifikation

Simon Marsboll

Det er hér du skal
finde oplysningerne

kulle nogen undre sig

over tal og bogstaver pa
identifikationspladen i mo-
torrummet, sa har de her
chancen for at se hvad bog-
staver og tal betyder. Listen
geelder for biler produceret i
England. D.v.s. hvis din bil er
en CKD (produceret udenfor
England af reservedele fra
fabrikken), sa kan der sta
andre bogstaver og tal end
dem du finder i listen.

1948 - april 1952
Chassis pladens nummerfor-
mat - MNR/x SMM 999999

x angiver farvetypen

SYN = Synthetic

S = Synobel

ingen angivelse = Cellulose

April 1952 -

September 1962

Chassis pladens nummerfor-
mat - xxx99 999999

Ferste bogstav (modelidenti-
fikation)

F = personbil

O = LCV (d.vs. Pick Up eller
Van)

Andet bogstav = karosserity-

pe
A = 4 dors

B = 2 dars saloon
C = Cabriolet
E=Van

F = Pick Up

G = Chassis/Cab (fererhus pa
chassisramme)

H = GPO mail van (GPO er
det engelske post og tele-
grafvaesen)

J = GPO telefon montgar's van
(specielle specifikationer)

L = Traveller

Tredje bogstav = farve

A = sort

B =Lys gra

C = Merk red
D = Mark bla

E = Mellemgren
F = Beige

G = Brun

H = CKD (eksporteret som
reservedele, derfor ukendt
farve)

J = Merk gra
K = Lys red
L = Lys bla

O =Gra
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P = Elfenben

R = Hvid

S = Mellemgra
T = Lys gren

U = Mark gren

Farste tal = Salgsmarked

1 = Hjemmemarked, hgjre-
styret

2 = Eksport, hajrestyret

3 = Venstrestyret

4 = Nordamerika

5 = CKD, hgjrestyret

6 = CKD, venstrestyret
Andet tal = Farvetype

1 = Synthetic
2 = Synobel
3 = Cellulose
4 = Metallic
5 = Primer

6 = Cellulose chassis med
synthetic skaerme

September 1962 - 1971
Chassis pladens nummerfor-
mat - xAx5 x999999

Forste bogstav (maerkeiden-
tifikation)

M = Morris

A = Austin

Andet bogstav (motortype)
A = A Serie

Tredje bogstav = karosserity-
pe

S =4 ders

2S = 2 dars saloon

W = Traveller

V = Van

U = Pick Up

Q = Chassis/Cab

&

G = GPO Post Van

E = GPO telefonmonter Van
T = Cabriolet

Forste tal = Model Serie

(1 = Series MM, 2 = Series I,
3 = Series lll, 4 = Mini)

5 = Serie 5 (efter '62). Kan
ogsa vaere »C« til indikation
af Austin.

Fierde bogstav = ikke-stan-
dard specifikation

L = Venstrestyret

D = Deluxe

Efter chassisnummeret fik
LCV'erne i 1968 et bogstav
til indikation af hvilken fabrik
de var fremstillet pa. F =
Adderley Park fabrikken.
LCV'ere blev ogsa bygget pa
fabrikkerne i Abingdon og
Cowley, men bogstaverne
for disse fabrikker kender jeg
ikke. Nogle blev ogsa samlet
delvis pa fabrikken i Birming-
ham.
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Dansk Overswgisk Motor

Artiklen er fortsat fra sidste
nummer

Simon Marsbell

Industri A/S

et var ikke bare mekani-

kere, der skulle kende
DOMI-bilerne bedre, det var
selvfalgelig ogsa de potenti-
elle kunder. Der var dengang
midt i halvtredserne en raek-
ke konkurrencer i aviser og
ugeblade hvor man kunne
vinde biler. Specielt i »Hjem-
met« var der mange konkur-
rencer, hvor man kunne vin-
de Minors.

Maske satse-
de DOMI pa
det kvindelige
publikum til
Minoren ? Der
blev ogsa ud-
givet sma
haefter med
begejstrede
kommentarer
fra glade eje-
re. Jeg anta-
ger forhand-
lerne havde
dem liggen-
de til udde-
ling, hvis
der skulle
vaere tviv-

r-'-""'--.

Denne Mom

butikken. | et eksemplar fra
sidst i 1957 omtales i avrigt
10 kilometer hylder med
reservedele. Det er jo noget
mere end haeftet fra rundvis-
ningen omtalte, sa& pa de par
ar, der er gaet mellem de to
udgivelser, har der veeret fart
pa i organisationen.

Ud over haefterne med de
begejstrede kommentarer
udgav DOMI’s reklameafde-
ling ogsa et egentligt maga-
sin, som kunderne kunne
hygge sig med, nar de var pa
beseg hos en forhandler.
Magasinet hed DOMI NYT
og indeholdt bade tekniske

lm kan bh've Deres

Voo mad |
“=. Egen

Vo dan alle oty :

Cavling.romapey
: ‘.‘.::fl. Eng HEN-

At demne ge

bil il Sommey

46 sndre peaier; 5 ELNA § -
Upermatic
5 NSU Quickly g, % :m;..,

v 3OO0 ke,

lende ka-
bere  pa
besag i
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artikler for farmand, f.eks.
om Morrisfabrikkernes un-
derspgelsesmetoder af me-
tallers egenskaber, og artik-
ler for lillernor om den nye-
ste mode. Jeg ved ikke hvor-
ndr de startede DOMI NYT
eller hvorndr de stoppede
det, men det eksisterede i
hvert fald i 1956, og jeg ved
det udkom fire gange om
aret pa det tidspunkt..

| 1955 var der géet 50 ar
siden Vilhelm Nellemann
importerede den farste bil,
og DOMI forsemte ikke
anledningen til et storre
reklameindslag. Der blev

Distriktschef

. vegnen ligefrem suger
sig il vejen, hvad enfen vej-
banen er vid, eller det drejer
sig om skarpe sving eller
hird sidevind. Det er nar-
mest ufaneligt, hvad man
kan byde vognen ...

Forsikringsaktieselskabet NORDEUROPA
Distrikischef Asge Schade,
Engve| 46, Odense.

Herr automebilforhandler M. Kier,
Svendborg.

Min Morris Minor 1000 og jeg har nu fejret vort sglvbryllup, vi har sammen rundet de
farste 25.000 km, 38 vi kender jo efterhinden en hel del 1il hinanden. Vi har det dejligt
sammen, det er hver dag en glade ar sidde bag et Morris 1000 rar,

Overdrivelse er det pd ngen mdde, ndr jeg havder, al vognen ligefrem suger sig il
vejen, hvad enten vejbsnen er vid, eller det drejer sig om skarpe sving eller hbed side-
vind. Der er nzrmest ufatteligt, hvad man kan byde vognen.

Rolig og behagelig kerer vognen over dirlige og hullede veje, dens kgreegenskaber er
rent ud fantastiske, man fgler sig tryg bag et Morris 1000 rat.

Rigtige snstrengelser har jeg budt vognen pd en nylig afslutret ferietur til Norge og Sverige,
hvor jeg pd hele turen — ca. 2500 km — holdt 17 km pd literen. | Sverige 14 farten pd
110—-115 km. | Norge op ad de stejleste fielde og pd de dbiligste veje, spandt™den som
en kat.

I mit daglige arbejde, hvor jeg har mange starter, byksirsel og langture, er det en forngielse
at kgre vognen. Altid villig, altid veloplagt det er en Motris Minor 1000,

Som De vil se af ovenstiende aplysninger, har jeg kun godt st sige om dette vidunderbarn,
der s afgjort er en vogn i saxrklasse. Den fine service, som jo ogsh fglger med  handlen,
og som af Deres folk er ydet pd en 33 omhyggelig mide, vil jeg ogsd her benytte lejlig-
heden fil o sige tak for.
Med venlig hilsen,
(s1gn.) Aage Schade.
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DOMI NYT fra 1956.
Nummerpladen ville
vaere et scoop for et af
vore medlemmer i Hel-
singe, Danmark ...

NR,

3

1956

DOM|

MOTOR TiIpsg

simpelthen arrangeret en rej-
sende udstilling som fyldte et
saertog med 23 vogne ! Det
transporterede udstillingen
til Herning, Alborg, Arhus og
Odense. Alle forhandlerne
var inviteret til at spise med

NYT

KRIFT

kniv og gaffel pa Hotel
d'Angleterre i Kgbenhavn,
og de havde splejset til et
sglvfad  med  engrave-
ring.....joh, lad os bare fa
det hele med.....
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Eksempel fra DOMI NYT pa en typisk artikel for lillemor, hvor moden er fikst kaedet
sammen med et koretoj fra DOMI .....«et exclusivt ensamble, velegnet til bilrej-
ser«.... Det vil jeg preve naeste gang fruen sperger, hvad hun skal tage péa til Mor-
ris-traef : »Tag dit eksklusive ensamble pa.......«

def i de er pastelblide. men det forhindrer ikke

den wundvarlige keoding marinebldt med vidi § atier at ol

vise sig. Modellen tilv. har hr. kjolechef Krolf komponeret =

med inspiration fra Plerre Bdmaia, Den er af marincblit, - )
oA A

framsk lesred med nederdeiens sspejles i bvidt piqué, déer =
opd 65 i halsudskeringen . = "

roderne. Tith. et yo-
digt, sommerligt easemble, in
spireret af Cheistian ‘Dicr. Kio-
silke bar coral bendfacve, dra.

of ottomane er festhigt coralrad,
har bindebindskrave med flag-
A rende ender, men ingen knap-
eI pets,
i -

Er exclusivt ensemble, velegoet til bilrejser. Den coralfar.
vede dragt er klassisk cnkel med kort, brod sjalskrave, store
lommer og glar ncderdel; dén lune, vz frakke cr ged med
striber i dragtens farve og foer af dens stof. Bemerk lige

den clegante Wolseley six-nincty med de stileenc linier,
der udstrller fomembed og komfort.
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Eksempel fra DOMI NYT pa en ledig
artikel, der samtidig har en slet skjult
reklamevaerdi......

ke dyl'f at kor

o

Man' haeer jevalit én
fasse vild sask ora udgifterne
vedd ot hotde vogn. Dx flewe over-
slag. jeg har bort om, harer Gl
samme kategoi som fidkerhisioricrne
— efurhloden som et Bliver senere
of snere, bliver belabene sterce of serme,
Jrg har mistanke om, at de bliver st op
3 heasyn il skattemyndighedeine elier for
at oveberise keacoe om. at de shal ikke
bruge vognen, nir de skal gore indkeb elles
fil en weckend ter Gl svigeror, ol far
i) blive hermene

Dea mest komecvative beregaing. jeg bac
heet o, sar 10 ke, i timen, sl var der 30
ere pr. km of cadelig peagemendene, der
beokastede den surveade bemarkaing, at
deces vogn kosede dem scuiodit en dalee
pr. ke, da pamle, men jeg har  irkelig-
beden ikke begred om, hvor eacget det
nsjsgtist kosera. Do kender typen. Min
Micor, der nctop bar fejet i tredic fode
selsdag og pasecet de fonte 65000 km,
Koste reig § epentlige kevselsudgifier 11,1
s pe. b,

Jeg har boldt regaskab over bver cocst
ere, der er givet ud pl vognen, siden jeg
benzede den €a solskizsdag for te Ir siden.
Mit regaskab ser iwvnigt siledes ud:

Beatia 5.8 e
1.2 ece

. 08 ere
S R
o 1L e

L ]

< wdgifter
g, Skatien

“iktiog, der

o

slet‘

drikeral,
alud en kase
kolorsikeing, ko-
s 346 kr. om
dret (jeg fir bons wd
betalt pd min foruknag).
Afskrivningen 0g cdgifiera

Gl garage ¢r meget individuclt,
mica foc den enkeite pemt Beregnet
Husk i deeoe forbindelse, 3t Minor'en
stadig er en f de mest populrre vogne
P4 maskedet, of som felge decal boldec ¢n
megee boj brogivognspris.

Lad o3 33 3 pd driftsorkostoinger. Min
~oga keter geanemssitligt 15,6 km pr. i
ter. Dette tal er imidlectid ikke baseret pl
Lorsel over store distancer, hvor jeg klaree
op il 18 ki pr. liter ved en peanemunits-
hastighed af €2, 60 krm § timea. Mit gea-
neensnitlige benzinforbeug er tkke anallet,
men er en virkelig kendigerning, for fna
jes kebte vogeen, har jeg holdt regmikab
med huer lizer beasin, jeg har kabx. Jeg ber
i buwet ved ganske neje, hvordan Minor ens
appesit e,

Jeg kan 32, at olie bac koseet mig lide mere
nd gennersaitibelobet, Det er ikke, fordi
Migor'en behaver mere, den diikker aver-
hovedet ikke olic. Det cr, fordi jeg giver
bende mere, for at bun sial kene leve sd
leage som muligt. Med sndre osd, der bli

Man kan bevise alt med statistik, og
overslag over driftsudgifierne for en
vogn tager ikke altid alle faktorer i
betragming.

af E. Kofoed.

ver skil-
tee olie for
Mver 1300 kam,
wanet hrordan oli-
@ er. lod imellem
lieskiftaingeroe har det
skke veeet nedvendigt st
fyide op.

Efter bvad jeg kan se, vil dek.
kene sagtens kunne bolde 6] e 70
75.000 kiloeseters kersel, Endridere har
jet kebt ¢n dhse pudsemniddel (des simident
brages, fordi mating og forchromaing bria-
ges til at kisoe kuo ved brog af vaske-
skind og vand), og et der kua divene
odgifter tilbage, slsom pRrkeringsudgifter.
1 belabee for vedlipeholdelie e der oven

En glad vinder af en arkitektonkur-
rence modtager sin preemie | 1954 :
Den nye Serie Il Minor i cabriolet
modellen.......
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beri meiregatt 49,80 k. for overforden
over Swochalt. Mvis v havde it med
teget, ville det bave kostet ca. 187 ke, Vi
sparede €0 ke, bt of 344 times pepsesid.
Den 6, men sparer, e ot of de mest vig:
tige af mine kiulte aktiver, nle udgiftecne
ul vogoen beregoer. Ferleden dag skulle
K8 pl forrctningibesag | Hundested, Da
min koot tidligere havde (let mig il at
Bave sogoen newp dea
ABFEIeL Mg § Ovetenastem.
e jog beslubede ot wage of
#ed g jeg med topet.

1 sogsen ville turen have tages =
tioes tid dves wep Udgifeen ville bave
vaeet cx. 18,30 ke,

Torea med toget kantede for begge Veje

Jeg basker, at min ookel altid plejede ax
sge. sMan kan bevise aly hvad man vil,
raed a1, min dreng.e

'3
re far on, or det slet ikke o) dynt
af koee | ex Morns Miser

De tidlige, egentlige bro-
churer blev trykt pa dansk i
England, men DOMI udgav
ind imellem selv oversigter
over deres biler. Med tiden
trykte de sa deres egne bro-
churer, i hvert fald hvis de
indeholdt et eller andet

typisk dansk. | eksemplet pa
naeste side ses det samme
billede gengivet pa en stan-
dard engelsk brochure og en
DOMI brochure. Travelleren
kunne fas i en variant med
afblaendede sideruder i Dan-
mark - den sakaldte COMBI -
sa her var der brug for et
saertryk.

I markedsferingen benyt-
tede DOMI sig tit og ofte af
kendte mennesker. Nar en
DOMI-bil var solgt til en
kendt person blev en presse-
fotograf straks bestilt til at
forevige @jeblikket hvor n@g-
lerne blev overdraget. Dette
kneb var de nu ikke alene
om, men der var ikke mange
andre, der ligesa konsekvent
som DOMI benyttede kvin-
der i deres reklamer. Der er
ikke taget mange billeder i
reklamegjemed som ikke
viser en kvinde. Det var ikke
den der type med en lamse-
bamse med store ......... gjne
... , som slaenger sig pa ke-
lerhjazlmen. Det var kvinder
som sad ved rattet, var ved
at laesse bagagerummet, ved
at stige ind i bilen eller pa
anden made bruge kare-
tejet. Eneste undtagelse var
nok reklamer for varevogne
og traktorer, men selv for en
sa maskulin ting som en Sky-
lon knallert brugte de kvin-
der.
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Billeder fra DOMI's store udstillingstur i 1955.
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DE FAR MEST
FOR PENGENE

walle of the
il where

l MORRIS 1000 STATIONCAR

LER comp;

»engelsk« og dansk travellerbrochu-
re: Bemeerk bilernes nummerplader.
Den ene brochure er trykt i England,
den anden i Danmark

DE FAR MEST FOR PENGENE I EN

&
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PAGE FIFTEEN

MORRIS 1000 SUPER &cuws
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Der er et ordentligt hul i
mine kilder om DOMI, og jeg
ved stort set intet om perio-
den fra sidst i halvtredserne
til midt i tresserne. Og det
var ar med meget stor frem-
gang for bilismen i Danmark.
Den nyeste egentlige beskri-
velse af foretagenet er et
rundvisningshaefte fra 1964,
og sammenlignet med rund-
visningshaeftet fra midt |
50'erne ses en rivende
udvikling. Hele BMC-koncer-
nens samlede produktion var
pa dette tidspunkt naet op
pa naesten en million biler
om aret. DOMI's varevogns-
program omfattede 21 for-

Sadan sa fabrikken ud i 1958. P4 det
tidspunkt omtales den stadig som en
»samlefabrik«

skellige typer, hvoraf flere
kunne leveres i forskellige
udfarelser. Det var datidens
mest omfattende varevogns-
program i Danmark hos et
enkelt firma.

Andelen af de samlede
nyindregistreringer af varebi-
ler udgjorde i 1963 ca. 8,5%
mod knap 6% for personbi-
lernes vedkommende. For
personbilernes vedkommen-
de svarede det til et arligt
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salg p& 4289. Pa trods af at
en tredjedel af disse vogne
var Morris Minor, sa var det
pa dette tidspunkt at interes-
sen for modellen begyndte
at aftage. Morris Marina var
karet som drets bil i 1963 og
Mini‘en havde vundet Monte
Carlo Rally mens Minoren
matte ngjes med en henvis-
ning til at veere Englands
mest solgte bil i rundvis-
ningsheaeftet fra 1964.
Etagearealet var i 1964
18.715 m?. Det var slut med
samling af biler, men der var
stadig en klarggringsproce-
dure med justering og preve-
karsel. Antallet af hyldeme-
ter var naet op pa 18 kilome-
ter, og der var stadig et afs-
paerret frilager, som toldvaes-

Elektronhjerne 1963 - den fyldte
noget mere end nutidens PC'er!

>

enet kontrollerede. Som den
farste virksomhed i bilbran-
chen og kun den femte i
Danmark  havde DOMI
anskaffet sig en sakaldt elek-
tronhjerne. Der berettes med
en vis stolthed om de impo-
nerende evner maskinen
havde, og det har da ogsa
vaeret et enormt fremskridt,
at der nu automatisk kunne
holdes styr pa lager og regn-
skab. Maskinen kunne laese
10.000 bogstaver i minuttet
og fyldte et helt kontor !
Man kan nassten ikke lade
veere med at drage sammen-
ligninger med moderne
computeres kapacitet, men
jeg synes det afgerende er,
at det viser hvor fremsynet
virksomheden stadig var
dengang i 1964.

Der var et kampestort
udstillingslokale og to af de
tidligere samlehaller blev nu
udelukkende brugt til lager.
Der var ogsa stadig en servi-
ceskole, som oplzerte veerk-
fagrere og mekanikere, og
DOMI's eget trykkeri eksiste-
rede ogsa endnu. Kontorfa-
ciliteterne var selvfglgelig
vokset betragteligt, og der
var blevet bygget en hel
administrationsbygning med
film- og foredragslokaler, og
der var installeret rgrpost -
endnu et eksempel pa
moderne tankegang. M.h.t.

27
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forhandlernettet var det
baerende element stadig et
solidt decentralt reservedels-
lager og kvalificeret vaerk-
sted - butikkernes udseende
og indretning i evrigt var
DOMI uvedkommende.

| 1967 var antallet af hyl-
demeter steget til 30 kilome-
ter og rummede 44.000 for-
skellige dele. Der blev solgt
ca. 14.000 keretgjer mod
2400 i 1958. Traeerne vokse-
de tilsyneladende ind i him-
len, og der var stadig udvi-
delsesplaner.

I 1969 udsendte DOMI
bladet »DOMI-Dyt«, der
mest handlede om lgst og
fast i organisationen. Egent-
lige servicevejledninger blev

Stort udstillingslokale | 1963

pa det tidspunkt udsendt pa
lgse ark til de enkelte vaerk-
steder. Jeg ved ikke om for-
handlerne modtog noget fra
DOMI i perioden fra 1959 til
1969.

Nu er vi naet til det tids-
punkt hvor Minoren udgik af
programmet, og det er vel et
passende sted at stoppe
beretningen om DOMI. Da
DOMI sagde farvel til Mino-
ren, som havde vaeret en
vaesentlig hjernesten i deres
succes, kunne det kun blive
til et par sparsomme kom-
mentarer i DOMI-Dyt. Som
en agte Minor entusiast
krummer jeg naturligvis
taeer, nar jeg ser alle de fejl
denne sidste artikel af Mino-
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Lagerhal, serviceskole og reservedele i 1963
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DoMI'
OMi's administrationsbygning, 1963

Eksempl
ler pa kor
DOMI og respondance mell
vaerkstedern : cuem

e f |

| orst 1 70'erne.
DANSK DVERsGIsR MOTOR lNDUBI‘“ s
L -ADR, DOMIMOTORT VI HAg
Mk DEnp o HERMED
R FoOI
RNOJELSEN Ar i
INE
PRESEM.ERE

SoNDRE RINSVES Y
TRLEPON: e #1410 2400 GLOSTAUF DANMARK oine:3ase TELT

Jamaar 1972

E1/mw
TiL VORE FORHANDLERE

i

JEFEN PERSONLI T <

u

hi

yedr. KONTROL AT VOGHE pOREGISTRERET UDEN SYN o
kn

Vi henleder hofligat Deres opmmrkeemhed pd, a1 Statens pileileyn pd i
grondlag 3¢ srikproves oretaget L 1970 af nye keretaier overvejer at 'a‘
{ndfgre sk=TPEt praksts msd heney® 4l fratagelue af retten 1il rogistres dr;
ring uden S¥YR- Pin
piltilaynet vil § 195 f de paste par mineder indxalde €t PaT tusinde Mg
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Den 16, marts imeddelte vi vore (othand-
Serre, at v ikke m hawde Motris 1000
Super ph lager. Vi har benge vist, ai dei
gk den vej, men alligevel kommer det
noget af el chok, at man skal sige
farvel til e ven, muan har kenddd i 23 dr,
Endnu sthe der Momis 1000 Super pd
forhandledagrene sundt omkiing 1 Dan
mark, men dagen nermet sig med rake
skridt, hvor den sidste Torlader DOMI-
farnilien,

P4 falderebet lader vi Morris 1000 model:
len fottelle ¢n smwule om sin brogede
linbane, fra foden | 1948 4l dens
endeligt 1 foraret 1971,

Moreny Minor, som den o wd ved
inivodul tivnen 1 1948

e Moreit Minor nullede af pro
jen | Cowlty den 8. okiober
1948, og fortsatte i 4 &e. Der blev byggot
171,021 eksemplaser, Den eneste endring
der blev forelagel pb modelien | disse 4
31, var en vandpumpe, dev bley phmante-
ret alle vogne fra 1951

S\,
Marbejde me,
d Dansk
» Glostrup, Oversoigy o,
- kan vi ny iy 0tor indygyy
&% 0 kobshagyg - 2¥98 Dem DOMy u.:;:::g:m'“’"’“'
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VIRKSOMMgG _

Ixn 14, fchimar 1953 kom den topre:
lede Morais Minor Serie |1 med en 803
oom motor. Denne model fik ¢t nyt
kolergitter + 1954, meedomeseret blew

for Morns Miror og 3
nicde op pi 473.000 § 1956,

Morris Minor 1000 ke
1956, Det var med denne model man &
januas 1961 ndede op pd 1.000.000 kore-

o

s Minor senic #1 ~ biliedet
beviser at der alrid by vavet en
steerk voun, Billedet of denne vogn
bley taget sidste dr hos brlr. Peder.
sen, Charlottenbend

1962, Tor vognen
moter vg fik navnet N

igte DOMI
L e vy regner de sidste

it

i midien af

te 1l 1956. Produktionstallene
rris Munor serie 1l

frem i september

-

Endd
Morris 1000 Super

ren var behaeftet med. Det
mest pinlige er vel, at de
glemte alle varebilerne.....
Sadan mé& det veere, for
DOMI var eneforhandler af
Minoren i hele dens levetid,

Yognen vi selger iWag bley intiady
m

100% ¢
s 1000 Super
Talt blev der bygget 1.300.000 ekiempla-
rer af Morris Miror modellan
n 25,500 ehsempla
el det endnu

stir tilbage pi forhandlerlagrene.

it scs modellen v kender

00 sex her ved siden af et gemunelt hixtorick pravielkomoti - wrt
d Hil blandt istorighe minder

Ui 1949/S0solgten 172 utk.
1951760 solgte v 8,024 sk,

1961770 solgte vi 16922 stk

Vort storste safgsds var 1962, hvor
solgte 2,453 Mais 1000 Super.

Nu ¢ Mot 1000 Super snart en sz
blol, of i M i gjnsne, at vi hat muntet
e wogn, der har vaeeet et af DOMI-fams-
liens trumfkon igennem nesten 23 4r

Sadan sagde DOMI farvel til Morris
Minor i april 1971,

og de skriver, at de solgte
25.500 eksemplarer. Men
Centralregistret for Motor-
keretgjer har gennem arene
registreret mere end 45.000
Morris Minor | Danmark.
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aflgste Morris' sidevent\'.ede
‘ 0, da A-ders

| Minoren ?
allerede ! 1 ‘
blev 'mtroduceret.

essor ti
1 tidligere medlem (A-318 modellen
Steen offmann) fandt  Det vides ikke hvor gamme
engang €n monteringsve}- ve’;\edmngen er, men den ma
ledning til en kompressor for VeRrE senere end 1956, efter-
Austing A-moton som | som Minoren omtales sOM
»1000«.
Na, men vi gengiver lige
den spaendende vejledning
SuU
PERCHARGER

““A” SERIES ENGINE
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C.75 B Supercharger. 11.
Lubricator. 18.
Supercharger Pulley. 19,
Carburettor Pipe (Shorter Pipe for Minor 20.
1000 and A/40)
Carburettor Gasket. 2
14 S;\}/L Carburettor Type H4 32 M.M. Solex <
for A/35.
Quter Cable Stop Bracket. ;i
Inlet Port Gasket. 25:
Outlet Port Gasket. 26.
Qutlet Pipe. 27.
Set Bolt and Washer 5/16* B.S.P. 28.
Rubber Hose and Clips. 29
Relief valve Pipe. 30.
Relief Valve Gasket. 3l
Relief valve.

32.

Brass Plug (Boost Gauge Tapping).

WHEN ORDERING SPARES

Relief Valve Pipe Gasket.
Induction Manifold.
=" Piece complete with Union amd #Nashers.

0il1 Supply Pipe 24" long.
Fuel pipe with Nut and Olives.

Flexiple Pipe with Union (Carvurettor
Connection not supplied for Minor 100G).

Front Plate.

Front Plate Distance Piece,

UNF Bolts with Nuts and Washers Y4°x 24"
Crankshaft Pulley.

Belts.

Spare Metering Pin and Sachet.
Throttle Return Spring Bracket.

Fan Distance Picce and Set Bolts.

Bottom Water Pipe Extension with Hose and Clips
(2 Bends and Hose Supplied for Minor 1000).

Boost Gauge complete with Nylon Tube and Pipe
Connections (OPTIONAL).

PLEASE QUOTE REFERENCE NUVBER

ARD  DESCRIPTION.
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INTRODUCTION

The design of the Supercharger set for the*A" Series.Engine is such that the work
may be confidently carried out by any competent garage mechanic or owner driver, and
necessitates no modification to the engine or chassis., Fitting is simplified by
reading through these instructions before starting work.

The Supercharger is mounted on the manifold side of the engine with the ports
facing upwards, and is driven by twin Vee Belts from the front end of the crankshaft,

During the installation, care should be taken to retain all nuts and washers
removed and to avoid damaging any packing as some of these are used again with the

Supercharger set.

PRELIMIMARY  INSTRUCTIONS

1 Drain radiator.

2 Disconnect carburettor controls and petrol
pipe and vacuum ignition contrel pipe.

3 Remove. induction manll’uld and carburettor
complete. With all sets except Sorite a
blanking plate and set pins are supplied
to blank off the exhaust manifold hot spot.

4. Remove radiator.

5. Slacken dg‘nnmo belt and remove crankshaft
pulley and fan.

6. Disconnect petrol pipe from pump.

7. Remove the two short bolts holding_ the
timing case cover to theengine front plate.
These screw into the latter and are the
two which are clear of the engine block
itself. The car is now ready for the
supercharger to be fitted.

CRANKSHAFT PULLEY.

Fit new 3 groove crankshaft pulley, care
should be exercised when fitting., as being
made of cast iron, undue force could cause
damage. With Austin Healey Sprite, it is
necessary to raise the engine 3* at the front
end. Whilst the engine 1s in this position
it is advisable to slip all belts over their
respective grooves,

MOUNTING THE SUPERCHARGER

The sunercharger can now be positioned.
Locate it by the new cast induction manifold
which is already bolted to the sunerchnrger.
to the Cylinder head, If care is taken the
manifold and Sunercharger can be fitted as
one,

Place the aluminium distance ptece between
the umtn ase covEr and the froi olat and

E"‘n”sgrew i réo % e exrstPng tappe o gs

ate BT okEracehey hre Fiatly 18e Eeﬁ‘ﬂ? oot

e nuts and sprlng washers suppli

‘me Supercharger is now in pos:tlon and all
nuts and bolts and Jubilee clips may now be
finally tightened including the locking nuts,

As the ignition characteristics of the
Supercharged engine are so different from
standard, it is desirable to dispense with
the vacuum operated advance and retard. This
is done by removing the small bore pipe which
connects betweencearburettorand distributor.

BELTS

Replace and adjust the dynamo belt and fit
the Supercharger be]ts hese will be found
tight but can pe "run on‘ to the Supercharger
pulley, if the sparkl nlngt are removed and
a spanner is appli e he Supercha.rger
drive shaft nut. The best way, of course

to use the car startin andie to tytn the
en sine but on some models this is not pro-
vided {n the car tool kit.

FAN

Refit the fan using the aluminium distance
piece to bring the fan clear of the Super-
charger drive belts longer bolts are supplied
to accommodate this,

PETROL  PIPE

Remove the existing petrol pipe from the pump
and by nslnf the copper pipe supplied, form a
new one which will run from the pump under
the Supercharger and terminate approximate]y
6%* from the Carburettor. A flexible pipe is

All the necessary pipe fittings are supplxed
excspt pe nut which secures pipe
pump, th smust. be removed from the previously
remved standard fuel pipe.
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RADIATOR

Replace the radiator.Dependant on the type of
car to which the Supercharger is fitted
the bottom water pipe connections may have to
he re=routed, Extention pipes are provided
for this with hose and clips, except in the
case of the A.40 when connection can be made
in the usual way.

LUBRICATION.

”“ffrﬁ" fronésth%ecrzgkgaga the“%ilsg‘; gﬁ?gge
W or onnec ]
in priace opf tﬂs I%.t.sthe specialn union and
“T* piece supplied. When tightened up, one
branch of the ‘T should point towards the
bulkhead. Into the other branch screw the
Eressure switch or gauge connections. Using
he 24* flexible pipe connect one end to the
‘T and the other to the Union which is al-
ready screwed intothe Supercharger lubricator
this is positioned in the centre of the Super-
charger rear end plate.

CARBURETTOR

The carburettor is bolted to the carburettor
pipe which is already assembled to the Super—
charger. Use the cork or fibre gasket at the
flange joint.

A separate leaflet is enclosed explaining the
method of fitting choke and throtgle con%rols.

ROAD TESTING

It now remains to road test the car to obtain
the correct carburettor and ignition settings
g}xj%:s{ead to the end of these instructions

SERVICING INSTRUCTIONS.

The Shorrock Supercharger is a precision
mechanism, which is fully tested before des-—
patch. Like any other machine, however, it
requires ruaning in and should be driven
fairly gently for t.he_flrst 250 miles. During
this period, the maximum engine speed should
not exceed 3,500 r.p.m.

LUBRICAT [ON.

It is essential that the engine oil be hLent
clean and free from sludge. Dirty or unsuit-
able oil will clog the lubricating passages
and eventually lead to serious damage. The
Supercharger is despatched with a ‘8" »in in
its lubricator. This should be satisfactory
for initial running and quite likely per-
manently. As a guide there should bea slignht
amount of smoke from the exhaust on starting
from cold, which should clear after a few
minutes running. Should however, signs of
pronounced over oiling arise (for instance
clouds of exhaust smoke) then the luorication
pin should pe replaced by the larger one ‘A’
supplied in a plastic capsule bolted to the
Supercharger. If this spare pin is used, be
sure to tighten down firmly the Supercharger
nuts, Every 1000 miles the lubricator pin
should be removed from the Supercharger, and
tge pin wiped with a soft rag, on no account
should abrasives be used. To remove and
replace the lubricator nin, proceed as follows.

Unscrew the pipe connection at the Suver-
charger whereupon the pin will ve partially
pushed out oy the spring which is positioned
underneath it. Insert a small screwdriver
into the slotted end of the pin and draw it
out. If the spring should come out with the
pin remember that this should go in first when
re-assembling.

CONCLUSION.

Confident of the experience and care built into the Shorrock supercharger, we wish you
many thousand miles of enjoyable motoring from the much improved performance of your

car.

Keep these instructions for reference.

specification and serial number.

In any correspondence quote supercharger

Member of the Oabn Otganisation

~

SHORROCK SUPERCHARGERS LIMITED
CHURCH STREET,
WEDNESBURY,
STAFFS.

TELEPHONE: WEDNESBURY 1764.
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Motorhistorisk Samrad

Her kan du laese om
kommunen kommer
og henter dine
reservedelsbiler -
pa din regning!

Du kan ogsa laese
om politiet pludse-
lig kommer og
klipper pladerne af
din Morris !

35 ars-graensen for
veteranstatus
Samradet skrev i januar
maned 2001 til den nyud-
naevnte skatteminister, Frode
Serensen, for at se, om han
maske var villig til at accep-
tere en 30 ars-grense for,
hvor gammelt et karetgj skal
veere, for at det kan kaldes
et veterankgretgj. Svaret var
nedsldende. Ministeriet kon-
staterer, at der findes i alt
21.391 afgiftspligtige kere-
tejer, som er mellem 30 og
35 ar gamle, og at en ned-
seettelse af aldersgraensen til
30 a&r vil resultere i et prove-
nutab pa 17 millioner kr.
arligt fra disse keretgjer. Her-
til kommer, at ministeriet
frygter en gget tilskyndelse
til at importere aldre, brugte
biler fra Sydeuropa, idet eje-
ren vil »slippe« med at beta-
le den nedsatte afgift. En
sadan uhensigtsmaessig ad-
feerdsaendring vil betyde, at
udskiftningen af bilparken vil
tage laengere tid, og dette vil
vaere i strid med regeringens
mal om at skabe en yngre og
mere miljgrigtig sammensat

bilpark.
Ministeriet vil derfor ikke
imadekomme  Samradets

@nske om at f& aldersg-
reensen sat ned.

Konklusionen er saledes,
at ministeren og hans
embedsmaend ikke vil statte
vores @nske. Vi ma derfor
sammen med klubberne i
gang med at kontakte de
folketingspolitikere, der er
veterankgretgjerne positivt
stemt.

Opbevaring af kere-
tojer & »stumper«
Som tidligere omtalt i NOR-
MINOR nr. 5, 2001, s& fortol-
ker de danske kommunale
miljgmyndigheder miljgbe-
skyttelsesreglerne i forhold
til gamle keretgjer, der star
og forfalder under dben him-

mel ganske firkantet.

| oktober-udgaven af
magasinet »Klassisk Bil &
MCe« udtaler man, at i den
nye vejledning, som netop er
udsendt til kommunerne, er
der ingen juridisk hjslp at
hente til betreengte veteran-
bilejere, som maske af plads-
maessige hensyn er nadt til
at opbevare et gammelt
karetej udenders.

En jurist i Miljestyrelsen,
der er interviewet i artiklen,
udtaler dog, at kommunerne
skal anvende sund fornuft,
nar de vurderer, om en uind-
registreret bil er affald eller
ej. Han har tillid til, at det
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ikke vil vaere ejere af veteran-
biler, kommunerne vil ga
efter.

Hvad star der i den nye
vejledning ?

Hvis der er tale om, at et
antal keretsjer opbevares
hos en privat pa dennes
ejendom, og der efter kom-
munens opfattelse ikke er
tale om udevelse af virksom-
hed men blot almindelig
»samlermani« eller lignende,
sa kan kommunen pa bag-
grund af »en konkret vurde-
ring af hvert enkelt karetgj«
beslutte, at de opbevarede
karetgjer helt eller delvis er
»affald« med den betyd-
ning, at kommunen skriftligt
skal meddele ejeren, at han
skal aflevere »affaldet« til en
autoriseret autoophugger.

Miljestyrelsen har opstillet
6 forskellige kriterier, som
kommunen kan bruge ved
den konkrete vurdering af,
om et karetgj skal betragtes
som »affald«. Det drejer sig
om fglgende:

1. Keretgjet er ikke ako-
nomisk reparerbart.

2. Kgretgjet kan ikke ind-
registreres uden forudgaen-
de syn (synsrapport).

3. Karetgjet har veeret
uindregistreret (afmeldt fra
Motorregisteret) i en laenge-
re periode

&

(mere end 6 maneder), og
der er ikke synlige tegn pa3,
at istandsaettelse er ivaerksat.

4. Ophugning af kare-
tejet er pabegyndt.

5. Karetgjet er overtaget
fra sidste registrerede ejer
med henblik pa ophugning.

6. Karetgjet er afleveret til
affaldshandtering pa en regi-
streret ophugningsvirksom-
hed.

Hvis kriterierne under 5.
eller 6. er opfyldt, sa er kere-
tajet som hovedregel altid
affald. Men hvis der er tale
om kriterierne naevnt under
1. - 4., mener Miljgstyrelsen,
at flere kriterier skal vaere
opfyldt samtidig, for at kare-
tojet kan betragtes som
affald.

Oven i disse kriterier naev-
ner styrelsen, at kommunen
ogsa kan legge veegt pa,
om ejeren har bilens registre-
ringsattest og evt. kebsafta-
len. Hvis ejeren ikke har dis-
se dokumenter, kan det vaere
indicier pa, at ejeren ikke har
til hensigt at istandszette
karetgjet.

Styrelsen anfarer ogsa, at
i de tilfaelde, hvor det er van-
skeligt at afgere, om et kere-
tej er affald, og der ikke er
opnéet klarhed over det ved
henvendelse til ejeren, sa
kan kommunen sage hjaelp
hos en motorsagkyndig fra
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Reservedelsbiler i det fri kan blive
afhentet af komimunen pa DIN reg-
ning....

politiet eller Statens Bilin-
spektion.

Vejledningen har ogsa et
afsnit om veterankaretgijer.
Styrelsen anferer hér, at nog-
le keretgjer er sa gamle, at
gkonomiske  overvejelser
ikke er nok til at bestemme,
om keretgjet er affald eller
ej. Veteranbiler og historiske
keretgjer har veerdi ud over
det skonomiske. P& den
anden side vil det forhold, at
karetajet opbevares ubeskyt-
tet udendars, kunne tale for,
at ejeren ikke har reel hen-
sigt om at bevare keretgjet.
Styrelsen konkluderer derfor,
at et karetej, som ejeren
haevder er bevaringsveerdigt,
men som opbevares uden-
ders uden beskyttelse mod
yderligere forfald, efter en
samlet og konkret vurdering

kan defineres som affald,
selv om ejeren haevder, at
det er et samlerobjekt.

Hvis kommunen nar frem
til, at de henstillede karetgjer
ikke kan defineres som
»affald«, s& ber kommunen
konkret vurdere, om opbeva-
ringen udger en miljgfare.
Karetgjerne indeholder en
raekke vaesker, der ved udsiv-
ning kan udgere en fare for
forurening af jorden og
grundvandet. Det betyder, at
opbevaringen skal forega pa
en sadan made, at jord og
grundvand ikke star i fare for
at blive forurenet. Det kan
sikres ved, at grundejeren
ansgger amtet om tilladelse
til opbevaringen efter miljg-
beskyttelseslovens § 19.
Amtet vil give tilladelsen pa
en rakke vilkar, der sikrer
omgivelserne mod udsivning
af miljgfarlige vaesker, og
kommunen skal sa fere tilsyn
med, at vilkarene overhol-
des.

Hvordan er veteranejerne
stillet efter den nye vej-
ledning ?

Klubberne under Motorhi-
storisk Samrad vedtog pa
arsmgdet i 1999 »10 gyldne
regler for veteranejere«.
Arsmadedeltagerne opfor-
drede alle veteranejere til at
efterleve disse 10 regler og
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dermed vaere med til at for-
bedre vores milja.

Regel nr. 9 anfarer, at
urestaurerede kgretajer og
skrotdele skal opbevares mil-
jomaessigt forsvarligt.

Motorhistorisk  Samrad
kan ikke stette, at keretajer
kan std i det fri uden beskyt-
telse mod yderligere forfald
og med fare for nedsivning
af miljgfarlige vaesker.

Reglerne i den nye vejled-
ning giver mulighed for, at
man kan opbevare sit kgretg;
og stumper udenders, (1)
hvis keretgjet og genstande-
ne er beskyttet mod yderli-
gere forfald, og (2) hvis op-
bevaringen ikke udger en
miljefare.

Miljgstyrelsen kan efter
vores opfattelse godt tillade
sig at stille disse krav, nar
man ser pa indholdet af den
tekst, der blev resultatet af
FIVA's lobbyvirksomhed og
Samradets personlige kon-
takter til de danske medlem-
mer af Europa-Parlamentet
ved udarbejdelsen af EU-
Direktivet om udrangerede
keretgjer (»Skrot-direktivet«
eller »End of Life-direkti-
veta).

Teksten lyder saledes i
direktivets betragtning (10):

»Veterankeretojer, hvor-
ved forstas historiske kere-
tejer og keretajer med sam-

€

lervaerdi eller beregnet for
museer, der opbevares for-
nuftigt og miljemaessigt for-
svarligt i kereklar eller adskilt
stand, er ikke omfattet af
den definition pa affald, der
er fastsat |  direktiv
75/442/EGF og falder ikke
inden for dette direktivs
anvendelsesomrade. «

Som laeseren kan se, taler
direktivet om, at »veteran-
kaeretajer, ..., der opbevares
fornuftigt og miljgmaessigt
forsvarligte, ikke er omfattet
af begrebet »affald«.

Deponering af num-
merplader
Statens Bilinspektion, Book-
ingafdelingen, oplyser, at
nogle veteranejere glemmer
at ordne alle deponeringspa-
pirerne inden synsfristen
eller undlader at made frem
til syn inden 4 uger efter
udleveringen af deponerede
nummerplader - i begge
tilfeelde bliver nummerpla-
derne afhentet af politiet pa

ejerens bopael!

Samradet har tidligere
beskrevet  arbejdsgangen
ved deponering af nummer-
plader i Nyhedsbrev nr.
2/1998. Det fremgar heraf,
at den, der vil bruge depone-
ringsordningen, skal henven-
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de sig skriftligt til: Statens
Bilinspektion, Bookingaf-
delingen, ATT.. Christine
Ebbesen, Postboks 1001,
2650 Hvidovre.

Hvis man har spgrgsmal
om ordningen, kan man
henvende sig telefonisk til
Christine Ebbesen pa tif. 36
34 92 01.

Det er ikke tilstraekkeligt,
at man har deponeret sine
nummerplader hos forsik-
ringsselskabet. Der skal ogsa
vaere en skriftlig aftale med
Statens Bilinspektion (SBI),
som skal have bekraeftet fra
forsikringsselskabet, at num-
merpladerne er deponerede.
Nar deponeringen er regi-
streret bade hos SBI og hos
forsikringsselskabet, sa stilles
synsindkaldelsen i bero.

Det er vigtigt, at man
begynder pa ansegningen i
god tid fer udlgbet af syns-
fristen! Det kan ogsa veere
en god idé at bestille tid til
syn, far man far de depone-
rede nummerplader udleve-
ret.

Road pricing
Langsomt men sikkert naer-
mer tiden sig, hvor vi i Dan-
mark vil fd nye vejafgifter
kaldet »road pricing«. | Tysk-
land er der planer for at ind-
fare road pricing for lastbiler
over 12 ton fra 2003,

I Danmark skal der laves
et forseg med road pricing
med 500 personer i Keben-
havn. Forsagsbilerne bliver
udstyret med satellitudstyr,
elektroniske kort og et »tax-
ameter«. Forsgget starter i
efterdret og skal kere i ét ar.
Derefter skal resultaterne
analyseres, og konklusioner-
ne forventes at ligge klar i
midten af 2003,

Samradet holder gje med
udviklingen og har ogsa med
denne problemstilling planer
om at tage kontakt til de fol-
ketingspolitikere, der er posi-
tivt stemt over for veteran-
karetgjerne.

Efterskrift : Redaktionen har
ikke modtaget materiale fra
de norske og svenske s@ster-
organisationer til Motorhi-
storisk Samrad. Klubben er
medlem via lokale steds-
grupper, men ingen informa-
tion kan jo betyde, at der
ikke rigtig er noget interes-
sant at berette......




NYE

MEDLEMMER

Supplement til medlemslisten

Vi har tidligere
suppleret med-
lemslisten fra 2000
med nye medlem-
mer i NORMINOR
nr. 2, 2001.

Nu er der igen
kommet flere til,
og vi siger selvfol-
gelig hjertelig
velkommen.

A-2645 (102645)
Robert De Raeymaekers
Skolevej 22

5874 Hesselager

A-2646 (102646)
Tony Christensen
Badstraede, Torg Huse
5610 Assens

H-2647 (302647)

Sonja Johansen
Krengerupvej 98, Narup
5690 Tommerup

A-2648 (102648)
Edvard Schmidt
Frederiksbergvagen 99
S-541 62 Skovde
Sverige

A-2649 (102649)
UIf Eriksson
Bragevagen 7 A
$-802 67 Gavle
Sverige

A-2650 (102650)
Vibeke Jannet Raun
Ballesvej 9, Snoghgj
7000 Fredericia

A-2651 (102651)
Odd-@sten Hurlen
Postboks 521
N-6001 Alesund
Norge

&

H-2653 (302653)
Lene Hoff Kjeldsen
Nerholmsvej 67
9000 Aalborg

A-2654 (102654)
Elly Jensen
Rennebaervej 3
7741 Frastrup

A-2655 (102655) 41
Sven Moesgaard
Varhedevej 21
7490 Aulum

A-2656 (102656)
Gabriel Larsen
Rugveenget 12 H, 2. Th.
4700 Naestved

A-2657 (102657)
Jens Skannerup
Markdiget 1, Velling
6950 Ringkabing

A-2658 (102658)

Flemming Platz
Frederikssundsvej 94 F, st. tv.
2400 Kebenhavn NV

A-2659 (102659)

Per Adell
Skénbergergatan 46
S-614 30 Soderkdbing
Sverige
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A-2660 (102660)
Peter Mathiesen
Svinget 41

6270 Tender

A-2661 (102661)

Lars Christensen

Bjernemark Byvej 33, Tasinge
5700 Svendborg

A-2662 (102662)
Kim Mouritzen
Keerlundsvej 20
9000 Aalborg

H-2663 (302663)
Anne-Catrine Mark
Kaerlundsvej 20
9000 Aalborg

A-2664 (102664)
Lennart Krantz
Angvigen 5
5-533 33 Gotene
Sverige

A-2665 (102665)
Poul Erik Sannemann
Havnevej 4

9670 Lagster

A-2666 (102666)
Bertil Jardorf
Strandvejen 191
2900 Hellerup

A-2667 (102667)

Hans Volcker

Vragndingvej 98, Vranding
8700 Horsens

A-2668 (102668)

Brian Vestergaard Serensen
Keergardsvej 60

8600 Silkeborg

A-2669 (102669)
Ingemar Karlsson
Hovby Haraldstgarden 4
$-531 92 Lidkébing
Sverige

A-2670 (102670)

Maja Melgaard Christensen
Praestbrovej 6, Farendlase
4100 Ringsted

A-2671 (102671)
Lars Frost
Arendalsvej 347, 1.
8600 Silkeborg

A-2672 (102672)
Ann Tengberg
Dotegarden 33
S-347 30 Lindome
Sverige

A-2673 (102673)
Holger Linaa Lemming
Christiansgade 100
5000 Odense C

A-2674 (102674)
Daniel Ljungcrantz
Vildgasvagen 19 A
S-227 34 Lund
Sverige
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A-2675 (102675)
Klaus Grgnbech
Harestien 5, Nyrad
4760 Vordingborg

A-2676 (102676)
Saren P. Villadsen
Haijlykkevej 46, Linnet
7100 Vejle

A-2677 (102677)

Robert Matzke

Bovrup Storegade 18, Bovrup
6200 Abenra

A-2678 (102678
Michael Gossweiler
Ratiholzstr. 10

CH- 9052 Niederteufen
Schweiz

A-2679 (102679)

Rolf Corbat
Sonnhalde 13
CH-5425 Schneisingen
Schweiz

A-2680 (102680)
Karlo Christiansen
Muskatveenget 7

6360 Tinglev

A-2681 (102681)
Jan S. Lykke
Ingerslevvej 9
8632 Lemming

A-2682 (102682)
Allan Mgllgaard
Vibevej 3, Vejrup
6740 Bramming

€

A-2683 (102683)
Birger Reinholdt Mgller
Langelinie 9 B

5230 Odense M

A-2684 (102684)
Erling Olsen
Korsevaenget 52
4100 Ringsted

A-2685 (102685)

Carsten Kim Nielsen

Elmevangen 3

8800 Viborg 43

A-2686 (102686)
Henrik Kjeer
Kjeermarksvej 22
6780 Skaerbeek

A-2687 (102687)
Finn Jensen
Fredens Allé 4
5250 Odense SV

A-2688 (102688)
Kim Jensen
Skovmellevej 11
7100 Vejle

A-2689 (102689)
Martin Poulsen
Tangbjergvej 42
3650 @lstykke

A-2690 (102690)

Peter Jepsen Schmidt
Rugbjergvej 18, Rugbjerg
6230 Radekro
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A-2691 (102691)
Jens Bengtsen

Ved Kanalen 5, 3. Tv.
1413 Kgbenhavn K

A-2692 (102692)
Jytte Andersen
Ole Borchsvej 25
2500 Valby

A-2693 (102693)
Hans Peter Ottesen
Hartoftevej 18
5400 Senderborg

A-2694 (102694)
Michael Paulsen

Gammel Kongevej 70, 4. Th.

1850 Frederiksberg C

A-2695 (102695)

Henrik Eltong Sepstrup
Kgbmagergade 47, st. tv. 1.
7000 Fredericia

A-2696 (102696)
Peder Dalmose
Emiliedalen 111
8270 Hgjbjerg

A-2697 (102697)

Lars Andersen

Kronborgvej 41, Dalbyover
8970 Havndal

A-2698 (102698)

Nana Julie Burnett Andersen
Lysvej 3, 5.

2000 Frederiksberg

A-2699 (102699)
Poul Mgller
Sterlingevej 52
4733 Tapperngje

A-2700 (102700)
Morten Timmermann
Kragelundvej 10
5853 @rbaek

A-2701 (102701)
Naess Steiner
Raysavegen 9
N-6863 Leikanger
Norge

A-2702 (102702)
Thomas Buhl
Grydedalsvej 22
7321 Gadbjerg

A-2703 (102703)
Jargen Simmelsgaard
Vorup Kirkevej 55
8900 Randers

A-2704 (102704)
Ingerlise Johannsen
Hostrups Allé 3
6700 Esbjerg

A-2705 (102705)
Qve Johansson
Kolsholmen 414
S-465 93 Nossebro
Sverige

A-2706 (102706)
Tommy Jon Hansen
Svendborgvej 12
5750 Ringe
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A-2707 (102707)
Steen Pauelsen

Niels Juelsvej 7, Breum
7870 Roslev

A-2708 (102708)
Viggo Kjeldsen
Sabyvej 13

7840 Hgjslev

A-2709 (102709)
Keld Tipsmark
Frederiksberg 1
8305 Samse

A-2710(102710)
Erik Mathiasen
Lundhofvej 12
8300 Odder

A-2711(102711)
Morten Frederiksen
Valundsvej 10, st
7000 Fredericia

A-2712 (102712)
Ejner Frost
Mgalgardsvej 43
6823 Ansager

H-2713 (302713)
Katarina Lorentzson
Tjalvevagen 2
S-187 73 Taby
Sverige

A-2714 (102714)
Dag Fagerhem
Tjalvevagen 2
$-187 73

Sverige

o

A-2715(102715)
Carsten Nielsen
Orionsvej 4, Saften
8382 Hinnerup

A-2716 (102716)
Kim Allan Jgrgensen
Bakel Allé 26

2791 Drager

A-2714 (102714)

Dansk Olie Genbrug A/S
Juelsmindevej 6/18

4400 Vordingborg 45



KOBES

Jeg seger en Morris 1000, salo-
on. Vigtigste krav, er at den skal
veere billig, red og nysynet. Har
du sadan én stdende sd kontakt
mig venligst pa tif. 9752 5259
mail: c.ahlmark@hotmail.dk
Christina Ahlmark, Skive

Marris Minor Cabriolet i kereklar
og god stand.

Henv.:

Sten Poulsen

TIf.: 97 57 63 31

SALGES

Morris Minor 2-ders. Duebia,
1968, nysynet. Synes igen 2002,
Sorte plader, pan og velholdt.
25.000 DKK.

Henv.:

Svend Christensen

Solskovvej 64, Hornstrup

7100 Vejle

T 75 85 20 52

Flot Morris 1000 (kendt som
»Mariehgnens) selges il det
bedste bud. Jeg vil gerne sazige
den lille bil, da jeg skal pa& skole
og gerne vil preve noget nyt.
Den er i tip top stand, og den ar
blevet helt restaureret, har ingen
rust, og er blevel lakeret i
maj.Den blev indregistreret | juli i
ar, og har vaeret brugt til hver-
dagskersel lige siden. Rvis det
har vakt dig interesse, sa ring til
mig pa tf. 22 79 56 29 hvor jeg
kan treeffes pd alle tidspunkter.
Sgs lLarsen

Bostedvraa

Holmskovve] 5, @sterholm
6430 Nordborg

TIf.: 75 45 80 20.

Morris Minor 1000 super 1970
original Almond green. Renove-
ret her | huset | 1999 for over
50.000 kr. har staet | udstiliing
det seneste &r. Skal sa@lges grun-
det saerlige omstendigheder.
Lev nysynet {(meget flot) 33.800
DKK.

Morris Major 4 ders 1951 {4
dars Moiris Minory kun solgt i
ca. 60 eksemplarer, og blev kun
solgt i Danmark under navnet
Morris major. Kun meget fa stk
tilbage. Bilen er med sideventilet
motor og fremstér helt original.
Har staet i lade siden 1968. Skal
renoveres, men meget sund,
Fast pris 10.000 DKK. (Evt. kan
hindingsvaerksprojekt indgé som
delvis eller hel betaling)

Henwv.:

Peder Mikkelsen.

TIf.: 64 47 26 04,

Ps. Jeg har stadig mange brugte
reservedele pé lager.

Jeg mé& desvaerre saeige min bl
Morris 1000 fra 1870

Den er synet t november 2001,
og kan kebes for 15000 DKK.
Henwv.:

A 2710 Erik Mathiasen
Lundhoffvej 12

8300 Odder

Oplysninger pa TIf. 86 56 07 70
e-mail:
erikmathiasen@get2net.dk

Marris  Minor 1000 Traveller
1960. Bla. Nysynet.

25.000 DKK.

Henv.:

Knud Olesen

Bredalskowvej 41

7100 Vejle

i 7589 69 35




2 dars 1965. Synet novernber
2000, Nyrenoveret motor 0g
mange nye dete (bilag for
17.000 DKK), Neesten nye deek.
2500 km siden sidste syn. Skal
have kosmetiske smareparatio-
ner. Pris 25.000 DKK.

Henv.:

Jergen Jargensen

Odense

TH.: 40 59 11 86.

Morris 1000 arg. 71. Nyrestau-
reret. Giv et bud.

Aslan lensen

Bogeve] 11. Kas

8490 Pandrup.

TH. 98240032.

Haynes vaerkstedshéndbeg for
Morris Minor. Engelsk tekst. 50
DKK + porto. Sjaelden original
vaerkstedsmanual for Serie MM,
Serie Il og 1000, Meget velholdt.
500 PKK + porto.
Henv.:

Steen Hoffrann
virksund

97 53 97 53

Morris Minor 1000 Super Travei-
ler, Trafalgar Blue drg. 62. Skal
synes. Rimelfig stand. Saelges
sammen med et stort parti reser-
vedele © Minor Saloon i dele.
Minor Traveller uden karosseri.
Flere nye og renovercede dele.
Pris i alt 15.000,-

Heny,;

Fie Aagaard,

Legstarve] 11, 8800 Viborg,

tif. 86 61 58 86

Mini Pick Up registreret farste
gang i 1975 Den er nysynel,
renoveret og nylakeret. Den
skulle have vaeret brugl tif en
messe, men mekanikeren blev
ikke faerdig med den i tide, s nu
ha jeg ikke brug for den mere.
Den kan kaobes for 40.000 DKK.
Henw.:

Marianne Meller

Esby Bygade 21

8420 Knebel

TIf.. 86 3569 88

Fax : 86 35 69 87.

SALG AF KLUBVARER

Vi har faet fremstillet nye gril-
lemblemer og reveremblemer
med klubbens flotte iogo.
Grillemblemet er i starrelsen 58
mm @, | forgyldt metal, ilagt
hird emalje og forsynet med to
skruehuller, an ting der vil pynte
pd enhver Morris.
Gritemblemet kan blive dit for
kun DKKR. $25,-
Reveremblemet er {remstillet i
sarme fine kvalitet og udform-
ning som grillemblemet, men
dog | en lidt mindre sterrelse,
nemlig ca. 20 mm @. P& bagsi-
den er det forsynet med en som-
merfuglelds.

Dette smukke reveremblerm kan
erhverves, altsd blive dit for kun
DKKR. 30,-

SALG AF KLUBVARER
Pakke m. 9 forskellige

Morris postkort Dkr. 10,-
pakke m. 9 forskellige

Morris postkort og

2 klistermasrker

m. klublogo Dkr. 20,
1 stk. klistermazrke
m. klubbens iogo Dk, 5,-

5 stk. klistermerker
m. kiubbens logo Dkr, 20,
Kasket m. Morris bil,

gl. modet Dkr. 50,-
Kasket m. Morris bil,

ny moded

m. leder skygge Dkr. 60,-

Hvidt askebager m.
morris Minor skrift Dk, 35,-
Drikkeglas m. hank og

kiublogo Dkr. 30,-
Jakkemaorke m/ klublogo
broderet i farver 25,-

varerne kan bestifles pa tf. 86
75 32 10 eller 86 24 04 82, fax
86 75 32 85 elier via e-mail:
br@nmmk.dk. Husk aftid at
opgive medlemsnurmmer,
Derefter sender jeg varerne,
vedlaegger et girokort som du
derefter betaler ved forst givne
lejlighed, inden 8 dage. P& reg-
ningen beregnes et tillaeg i
daskning af porto.
Henv.:
Kiubbens sekretar,
Bendt Rasmussen {se side 2)







