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NORGE

Oslo

Terje Sunnaas,
Seterhayvejen 17,
N-1176 Oslo.

TIf. priv. 22 29 29 49,
jobb 22 64 77 51

SVERIGE

|UJ

Norra Christer Wiberg, Jamtland  Kare Torfjll,
Sverige Nydalavédgen 55, Bagarvdgen 12,
5-903 39 Umea. S-831 52 Ostersund.
TIf. 090 135 607 TIf. +46 63-109595,
Mobil tIf. +46 703 135050
Dalarna Thomas Eriksson, E-mail: kare.to@telia.com
Krakbergsvagen 4,
$-792 00 Mora. Goteborg  Matz Lundgren,
TIf. priv. 0250-15445, Hdgandsvagen 44,
arb. 13530 S-437 35 Lindome.
http://host.bip.net/nmmk- TIf. 031-992 670
dalarna/
Vast Erling Holmin,

Sverige Siviken 336, Enebo,
S-462 91 Vénersborg.
TIf. 0521-25 82 43
E-mail: marianne.barrljung@telia.com

DANMARK

Nord Mogens Bjerre, Midt
jylland Industrivej 40, jylland
DK-9690 Fjerritslev.
TIf. 98 21 24 50

Svend Thorup,

Egeparken 10, 1. tv,,

DK-8600 Silkeborg.

TIf. 86 81 32 47

Mobil tIf. 28 94 07 42

Randers Anton Kamp, E-mail: svendthorup@wehspeed.dk
@stergade 17, Asferg, Klubmede: 2. tirsdag i maneden kl. 19.00, pa skift
DK-8990 Farup. hos medlemmerne.
TIf. 86 44 32 00 Ring til kontaktpersonen pa forhand for

naermere information.
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DANMARK

@stjylland  Per Madsen, Lolland- Dennis Hansen,
Frederikslystvej 18, Falster &  Skovtoften 19
DK-8723 Lesning. Men DK-4800 Nykabing F.
TIf. 75 65 04 09 TIf. 54 85 93 43
Mobil tif, 40 78 97 59
E-mail: nmmk.ostl@get2net.dk Kebenhavn Flemming Kristensen,
Sognefjordsgade 1, 3. th.,
Sdr. Jylland Johannes Juhl, DK-2300 Kaebenhavn S.
Lindevej 8, Overjerstal, TIf. 20 23 26 11
DK-6500 Vojens. E-mail: fl@kristensen.mail.dk
Mobil tif. 40 55 27 02 Klubmade: Sidste mandag i maneden
kl. 19.00 pa adressen:
Per Serensen Medborgerhuset Pilegarden
Industrivej 22 Brenshgijvej 17, indg. B
DK-6070 Christiansfeld. 2700 Branshgj
TIf. 74 56 33 07
Fax: 74 56 33 06 Nordvest  Max Christensen,
Mobil tif. 40 56 33 07 Sjeelland Kalundborgvej 7, 1. th.
DK-4300 Holbaek.
Vestjylland Jens Kirkeby, Mobil tif. 40 60 34 82
Skolesvinget 31, Snejbjerg, Klubmede: 1. tirsdag i maneden. Nzermere
DK-7400 Herning. oplysninger hos kontaktpersonen.
TIf. 97 16 26 27
Mobil tIf. 40 50 40 13 Sydvest Jan O. Laursen,
Sjeelland  Gryderupvej 111,
Als Poul Iversen, 4242 Boeslunde.
Mosevaenget 5, TIf. 58 14 04 75
DK 6440 Augustenborg. Mobil tIf. 20 92 47 17
TIf. 74 47 16 95 E-mail: minorkrogen@c.dk
Mobil tif. 40 34 54 62
Benny Jensen
Fyn Harry Olsen, Hvilebjergvej 3, Serbymagle,
og eerne  Vedtoftevej 10, Vedtofte, 4200 Slagelse.
DK-5620 Glamsbjerg. TIf. 58 54 55 35
TIf. 63 45 00 40 Klubmade: 1. fredag i maneden kl. 19.00
Mobil tif. 23 29 61 08
Klubmade:  Sidste mandag i maneden kl. 19.30

Ring for nzermere info, eller se akti-

vitetskalenderen i bladet.
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Der gik ikke lang tid efter
sidste nummer udkom,

far vi fik henvendelse fra et
medlem, der er interesseret i
at overtage redakterposten.
Han hedder Hans Dueholm,
og jeg haber vi kan tilbyde
Hans nogle arbejdsbetingel-
ser, der ger det muligt at laf-
te opgaven, sd han stadig
har tid til passe arbejde,
familie, hobby o.s.v. Det
arbejdes der i hvert fald pa.

| dette nummer kan | laese
om spandende arrange-
menter i den kommende tid,
ikke mindst varmes der kraf-
tigt op til arets sommertraef |
| kan ogsa glaede jer til Peter
Mikkelsens altid interessante
rad og vejledninger; denne
gang om varme og tand-
stangssmering. | vil ogsa fin-
de en oversigt over original-
farver til Morris’en, og sa er
det igen tid til en opdatering
af den danske Minorbe-
stand.

Til sidst skal jeg lige gare
opmarksom pa, at Jamt-
landsgruppen har opdateret
deres hjemmeside, og den er
bare blevet fin. Se pa
www.nmmk.se

God forngjelse. !

DANMARKS STORSTE
SALGSMESSE

1. - 2. april 2006

Aben: Lordag. Sondag. 9 - 17.

Peder Fugisbjerg. TIf.97 22 13 80
Peder Nielsen. Ti{.86 41 64 64
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KALENDEREN

ARRANGEMENTER

MARTS

JUNI

Lordag den 11.

NMMK's generalforsamling
pa Fjelsted Skov Kro & Hotel,
St. Landevej 92, 5592 Ejby.

APRIL

Week-enden den 1.-2.
Veteranbil messe i Fredericia

Week-enden den 21.-23.
Vartreff Hokksund

MAJ

Week-enden den 19.-21.
Forarstreef pa Vestsjaelland.

Week-enden den 16.-18.
Minitreef ved Bellingse mel-
lem Silkeborg og lkast.
Midtjylland

Den 9.-12.

Norgeslapet VossaRudl'n
2006

Keyretay Historisk Klubb

JuLl

Onsdag den 12. til
fredag den 14.
Keretur mod Geiranger.
Oslogruppen

Week-enden den 14.-16.
NMMEK Sommertreff 2006 i
Geiranger, Norge

Ménedlilge
klubmader

Under lokalgrupperne pa
side 3 0g 4 kan du se om
der er en lokal gruppe i
dit omrade som afholder
klubmeder hver méned !

Forsidebillede: Bo-Goran Thorin's 4-ders Minor
ved sommertraeffet i Ulricehamn.

Bagsidebillede: Sommerstemning med 2 dars

Morris Minor serie MM.



VARTREFF

HOKKSUND

Vartreff
Hokksund,
Norge,

21. - 23. april 2006

www.hokksund-camping.no

Fredag 21/4:

Ankomst utover morgenen /
dagen / ettermiddag, grilling
pa kvelden - sosialt samvaer!

Lerdag 22/4:
Kjgretur ~ pa  hyggelige
Buskerudveger. Det legges
opp til noen mils kjering,
med besgk pa en eller flere
attraksjoner.

Vi har ikke helt bestemt oss
for i hvor stor grad det lages
detaljert opplegg, men fal-
gende severdigheter er
innen fa kilometer / mils rek-
kevidde:

Selvverket pa Kongsberg.
Fossesholm Herregérd.

Modum Blafargeverk.

Morten Viskums kunstla-
batorium (Sonja og MMs
favorittsted).

> = cmiFgubWom
i

Hokksund og Vest-
fossen sentrum.

Bilftema [/ Eiker
Motorshop.

P& kvelden blir det
felles bespisning
pa en av Hokk-
sund/Vestfossens
spisesteder.

@_

Sendag 23/4:
Foto / hjemreise

Arrangementets base er
Hokksund Camping
(www.hokksund-cam-
ping.no), hvor hytter og
campingplasser er tilgjenge-
lig.

Hver og en reserverer plass
(s fort som mulig- hyttene
blir fort opptatt) pa telefon
+47 32754242, hverdager
mellom 10.00 og 13.00.

Fortell at du skal pa Morris-
arrangement!

@vrig innformasjon / pamel-
ding hos / til Kristian Svend-
sen, kristian@bhtnsb.no evt.
+47 91653742, senest +47
01032006

Hokksund ligger seks mil
vest for Oslo — i retning
Kongsberg (E134). Det er 9
mil pa koselig veg syd fra
Larvik/Color Line (40) og ca.
to og en halvtimes kjering
fra Svinesund.

Velkommen!
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MINITRAEF
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Minitraef
ved
Bollingso

den 16.-17. juni

Forarstraef

den 19.-20.-21. maj

or to ar siden arrangerede

Midtjyllandsgruppen et
treef, hvor vi besggte den
delvis tarlagte Ballingse, som
skulle gendannes i forbindel-
se med et naturgenopret-
ningsprojekt. Sgen er nu
oppe pa fuld starrelse, og
det ma vaere tiden at besege
den igen.

Treeffet afholdes weeken-
den 16 — 17 juni pa Belling-
sg Camping, Kragelundvej 5,
7442 Engesvang, tif.: 86 86
51 44.

Der vil veere grill fredag

Vi holder igen forarstraef
pa Vestsjaelland, den
19.-20.-21. maj pa Gryde-
rupvej 111, Boeslunde, 4242
Skaelskar.

Treef-afgift 150 kr.- incl. mad
lordag aften.

Barn u/ 12 ar 50 kr.

@l- Vin & Vand kan kabes
eller medbringes.

Campingvogne / Telte kan
vaere pa pladsen.

Strgm kan klares mod en
afgift pa 25 kr.

og lgrdag aften og keretur til
Silkeborg om lardagen. Vi
skal selvfglgelig ogsa ned og
se narmere pa sgen og mon
ikke Simon forteaeller lidt om
hvordan den har det ?

Lyder det interessant, sa
reservér weekenden og til-
meld dig hos Svend Thorup,
tif.: +45 86 81 32 47.
E-mail : svendthorup@web-
speed.dk. Vi vil gerne vide
lidt om deltagerantallet
senest den 12. juni.

Tilmelding senest i 15.-5.-06
(a.h.t. maden) hos Jan og
Yvonne Laursen pa tif. 58 14
04 75, eller mail: minorkro-
gen@c.dk

Vi hdber at se s mange som
muligt

- Godt Nytar

Klub Vestsjaelland
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NORGESLOPET 2006

Lopskomitéen har gleda av a invitera
. dykkar medlemmer
til a delta i Norgeslgpet - VossaRudl’n 2006.

PROGRAM FOR HELGA
FREDAG 9. JUNI:

Kveldsprogram pa Voss. Presentasjon av Vikafjells-stuntet m/Skoda i 1956. Det
finst ogsa eit filmopptak fra dette familien Bonsaksen-stuntet pa Vikafjellet; der
Skoda'en kryssar veglaust hogfjell.

LAURDAG 10. JUNI:

Norgeslopet - VossaRudl'n 20006.

Oppstart fra plenen framfor Fleischer’s Hotel vidare igjennom Vangsgata.

Me skal sa innover til Esso, ved IIMV som er var hovadsponsor i dr. Vidare skal
me mot Vinje. Me skal over Vikafjellsvegen som i ar fyller 50 ar!

Me skal imnom historiske Vik, vidare til Vangsnes der det vert ein stopp pa kaien.
Her skal me fa oppleva "nostalgisk ferjeko”. Ferja vil ta oss over til Dragsvik. Sa
gar turen til endestasjonen erverdige Kvikne’s Hotell, der me held festmiddag,
premieutdeling og overnatlar,

SONDAG 11. JUNI:

Foremiddagsprogram, saman med Vestnorsk Reiselivsmuseum (som held til i
Balestrand). Temaet vil vera framveksten av klassisk turisme i tida fram til Forste
verdskrigen (1914); og Keisar Wilhelm som sentral person i denne samanheng.

Norgeslopet sitt offisielle program avsluttar si med lunsj p4 Kvikne’s Hotel pa
sondag; for deltakarane tek 1 veg pa heimreisa.

Deltakarane av Norgeslopet er inviterte til overnatting saman med Hansalopet pa
Stalheim Hotell til gunstig pris sendag — mandag..

Hansalepet kjem til Voss sendag 11.juni —dei skal ha lunsj pa Fleischer’s 12:00 —
14:00. Deretler skal lopet ga opp kleiva til Stalheim — middag overnatting og
avsluttingsfest for Hansalopet 2006 der.

Deltakarane 1 Norgeslopet VossaRudl’n 2006 kan slik fa heve til 4 sja Hansalopet
si offisielle malgang, og siste store styrkeprove opp Stalheimskleiva.

Sja for evrig program til Hansalopet pa sidene www.nvk.no
Deltakaravgifta er kr 350,-

Vil du delta? Fyll ut vedlagt pameldingsskjema, snarast og innan: 1. mai 2006



NORGESLOPET 2006

KVOTERING

Lopskomiteen ynskjer at alle som melder seg pa skal fa delta, men av
hensiktsmessige grunnar har me valt a kvotera i ar. Primaert pa grunn av at
Fjord1 ikkje har nok ferjekapasitet pa ferja Vangsnes Dagsvik.

Dette vil sei at om det melder seg pa fleire enn 130 koyretoy, ma me diverre
kvotera for 4 fa ei jamn fordeling i dei enkelte klassane.

Det er difor viktig at de moter med koyretoyet som er pameldt!

OBS!
Ikkje betal startkontingent for du har fatt bekrefta deltakarstatus.

Lopet vert avvikla etter FIVA si klasseinndeling.
Som alltid for far alle deltakarbevis med bilete.

Hapar du har tid til ein tur i den varvakre Vossebygda denne helga 09— 11. juni
2006.

Det offisielle programmet er enda ikkje gatt i trykk, men oppdatert informasjon vil
liggja pa heimesida www khkv.nel

Voss, 10.01.2006
Stig Kare Tra
lopsleiar

Spersmal kan rettast til:

Stig Kare Tra, lopsleiar
TIf: 56 51 85 77 eller mob: 971 52 254 elter k1. 17:00. e-post gkg.traa@online.no

Ruth Kristin T. Tra, lopssekreter
TIF56 51 86 67 eller mob: 971 48 895 ctter kl. 17:00, e-post rk.traa@online.no



NORGESLO@PET 2006

OVERNATTING

Kvikne's Hotel AS

Dobbelt rom inkl. frukost, koldtbord + kaffi per pers: Kr.795,-

Enfeelt rom inkl fiukost, koldtbord + kaffi per pers:  Kr. 995,-

Barn 0-5 ar gralis i foreldres rom.
Barn 5-15 ar halv pris i foreldres rom

Tif: 57 69 42 00
Fax: 57 69 42 01

www.hvikneshotelno

Booking direkte til hotellet.
Opplys at du skal delta i Norgeslopet 2006.

For dei som ynskjer overnatting fredag til laurdag har me fatt fylgjiande prisar fra

Fleischer’s Hotel

Dobbelt rom inkl. frukost per pers: Kr. 595,-

Enkelt rom inkl fiukost per pers: Kr. 770,-

Barn 0-5 ar gratis i foreldres rom.
Barn 6-15 ar halv pris i foreldres rom

TIf: 56 52 05 00
Fax: 56 5205 01

leischers.no

WM,

Park Hotell Vossevangen

Dobbelt rom inkl. frukost per pers: Kr. 450,-
Enkelt rom inkl fiukost per pers: Kr. 775,-
Barn 0-3 ar gratis i foreldres rom.
Barn 4-15 ar Kr 150,- foreldres rom

Tif: 56 53 10 00
Fax: 56 53 1001

wunw, [J(H'I'L"I)O.S‘.\'. no



NORGESLOGPET 2006

PAMELDINGSSKJEMA
NORGESL@PET VOSSARUDL'N 10. JUNI 20086

NAVN: [ |
ADRESSE: I |
POSTNR . [ ] stap:| |
TEL/MOB.: | | E-post: | |
BIL: []  MOTORSYKKEL:|[ | NYTTEKOYRETOY: |

M4 vera registrert og godkjend!

FABRIKAT: [ | TYPE: | ]

ARSMODELL: | l REG.NR.: |

]

Kort omtale av keyretoyet;

Ynskjer deltakarane a gje ein fyldigare omtale av keyretoyet, legg ved skriv / brev / bilete.

ANTALL DELTAKARAR TIL LUNSJ: (]

ANTALL DELTAKARAR TIL FESTMIDDAG: [ |
Festmiddag/ koldtbord er inklndert i hotellprisen
M fyllast ut |

FYLL UT OG SEND INNAN; 1 mai 2006 ! til:
Lepssekretzer: Ruth Kristin Tra, @vrebevegen 14, 5710 SKULESTADMO
Eller pi e-post rk.traa@online.no

Venleg helsing
Stig Kére Tra
Leopsleiar

Koyretoy Historisk Klubb Voss

For ytterlegare informasjon ta kontakt pé tlf: 56518577 / 97148895 e. kl. 1700,
(evt. E-mail: rk.nanaonline no)
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Sommertreff Geiranger

Oslogruppen
arrangerer

2 alternative
kjereruter til
GEIRANGER 2006,
Rute @st og

Rute Vest

Denne informasjon +
web adresser, med mer:
www.nmmk.no

Velkommen til turene
som NMMK Oslogrup-
pen arrangerer mellom Oslo
og Geiranger.

Veiene er av god »norsk«
standard, og passer bra for
Minoren og dens hastigheter.

Oslogruppens medlem-
mer har lagt opp turene, og
er med som kjentmenn. Del-
tagerne ma selv bestille hytte
pa turens campingplasser.

Fra Danmark kan man
komme med ferge til Oslo
tirsdag kveld, den er i Oslo

ca kl.18:30, Color-line fra
Hirtshals eller Stena Line fra
Fredrikshavn.

Campingplasser i Oslo:
Bogstad Camping (Sommer-
treff 1979), Ekeberg Cam-
ping eller Oslofjord Cam-
ping.

Vi Oslo-beboere anbefaler
gjerne flere dager i Norges
hovedstad.

Avstand Oslo C til Skjeds-
mokorset / Rute @st: 20 km
(felg E6 mot Lillehammer /
Trondheim)

Avstand Oslo C til Gjeller-
asen/ Rute Vest: 12 km (felg
Rv4 mot Gjgvik)

Denne udsigt kan du nyde pa vej til sommertraef (Randsfiorden)



SOMMERTREFF 2006
e

Kjgretur rute ost: Den @stre
Start: Onsdag 12. juli kil 10:00 ruten.

Dag 1 Vegnr. Sted Camping Telefonnr. Pris m/ strom
KI.10.00 E6 Skedsmokorset Shellstasjon

E6 Klzfta

Rv2 Skarnes

Rv24  Dalseth

Rv24  Stange Orlo
cakl.12.30 Rv3 Elverum. Her tar vi 1,5 timers hvil og kan beseke Skogmuseet

Rv3 Koppang

Shedsmokorset. Shall-
srasjon

Rv3 Bjgranes.  Huse +4762463959,  Hytte kr.200,-
Camping.150,-
Dagsetappe ca 234 km.
Dag 2
KI1.09.00 Bjaranes
Rv3 Hirmoen
Friisvegen-Ringebu. Her er det mye & se pa, s her tar vi oss god tid over.
E6 Otta
Rvl5  Vagamo
ca kl.14.00 Rv15 Lom Nordal tif+ 4761219300

Dagsetappe ca. 231 km.

| Lom er det en stavkirke og et steinsenter som er verdt et besek. Det har vi tid til da Ole med
»rute vest« ankommer med sitt reisefelge ca.kl.16.00. For dere som vil reise resten av turen
sammen med dem (tur vest), er avreise ca kI.17.00.

Dag 3
kl.09.00 Lom

Rvl5  Grotli

Rvl5  »langvatnet«
ca.kl.11.30 Rv63  Geiranger
Dagsetappe ca.96 km.

Pamelding til Tur @st
Sendes som e-post til: olav.bjorge@c2i.net
eller som sms til +47 95 23 14 03. Merk med navn og medlemsnummer og antall personer.
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Kjoretur rute vest
»Turtagre lepet 2006«

Start:
Onsdag den 12. juli
kl. 09:00

De Norske veje er klar til at tage imod
os | (Vestlandsveier)

@t opp med full bensin-

tank pa Hydro Texaco
bensinstasjon pa Gjellerasen
RV4 (Riksvei nr 4) retning
Gjevik rett utenfor Oslo
grense,

Her far man utlevert en
kjarerute med alle opplysnin-
ger, klokkeslett, bensinfyllin-
ger, osv. Denne kan ogsa
hvis enskelig sendes pa e-
post.

Farste stopp blir etter ca 1
time, pa Hadeland Glassverk
Her har vi en time til kaffe,
og for de som ikke fikk tid til
4 hilse pa hverandre far
start,... har mulighet na.

HG har glassverkstradisjo-
ner fra 1762. Stedet har en
sarpreget bebyggelse.

(Fotografering sommer-
treff Vik 1994)

Deretter gar turen pa en
lite trafikkert vei Rv245 pa
vestsiden av Randsfjorden.
Fjorden er 135 km2. Sterste
dybde 120 m og 135 moh.

Vi fortsetter rett igjennom
Dokka og stopper pa Fager-
nes. Her er det bensinfylling.
(210 km fra Oslo/Gjellerasen)
Alle kjente merker, Statoil,
Shell, Esso, Hydro Texaco.
Her er ogsa store dagligvare-
forretninger. Innkjep av mat
og drikke for kvelden.

Vi metes deretter pa et
oppsamlingspunkt i Fager-
nes. (se kjarerute)

Vi fortsetter E16 fra
Fagernes mot Vestre Slidre,
der tar vi en stopp hos
NMMK medlem og billed-
kunstner Dag Gimle. Her
drikker vi kaffe og spiser
medbrakt mat.

Han bor pd en gammel
gard ved Garbergfeltet, et
gravfelt med ca 600 grav-
hauger fra omkring 300 e.Kr.
til vikingtid.... Her er ogsa
eneste runestein, pa opprin-
nelig sted, Einangsteinen, fra
4. arhundrede e Kr.

Etter dette kjerer vi til
Beflaten Camping for over-
natting.
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Geiranger

Turtage
Arda

Larvik/Drammen

Hytter eller motellrom bestil-

ler du selv pa forhand:

Baflaten Camping,

tif +47 61 36 70 17.

tif. mobil +47 95 23 67 73.

Plass for telt eller camping-

vogn behgves ikke bestilles.
Grilling og sosialt samvaer.

Dagsetappe dag 1 : 275 km

Dag 2:
Torsdag morgen er det avrel-
se kI 10:00.

Vi felger E16 retning Ber-
gen, deretter Rv. 53 til Tyin,
ned til @vre Ardal (0 moh).
Her er det bensinfylling, 150
km siden sist (Fagernes).

Vi kjgrer deretter bomvei
over til Turtagre pd Sogne-

Vang i Valdres, Camping/overnatting
Fagernes

Stockholm
Gateborg

&)

fiellsveien. (Nasjonal Turist-
vei)

P& Turtagre tar vi pause,
kaffe og bespisning. Enten
pa rasteplassen eller inne pa
haeyfjellshotellet.

Her blir det ogsa utdeling
av treffmerke »Turtagre-
lepet 2006« for de som har
bestilt dette.

Senere pa Sognefjellsvei-
en (apnet 1938) passerer vi
1434 moh. Nord-Europas
hayeste fjellovergang .

Fer vi kommer frem til
Lom, tar vi solsideveien om
Flaklypa.

(Mange har vel sett Ivo
Caprino sin film Flaklypa
Grand Prix) .....

I Lom meater vi Olav med
deltagerne fra »rute wmst«.
Na kan de som ansker det
vaere med videre de 100 km
til  Geiranger og Sommer-
treff 2006, eller tilbringe
natten i Lom.

Tettsledet Lom er belgn-
net for god byggeskikk. Her
finner vi ogsa: den bergmte
stavkirken, nevnt farste gang
i ar1240 / Lom bygdemuse-
um som inneholder bl.a.
Aukrustsamlingen / Fosshe-
im steinsenter med inngang
gjennom 8 m hgy modell av
bergkrystall / Norsk Fjellmus-
eum med bl.a. en modell av
mammut i normal starrelse, -
Fiellets elefant....
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»Turtagrglepet« fortset-  liecamping og Sommertref-
ter, og ca kl 18:30 ankom-  fen 2006.
mer vi Dalen Gaard og Fami-  Dagsetappe dag 2: 237 km

Pamelding til »Turtagre-lepet 2006«

Sendes som e-post til: minor@online.no

eller pr brev til: Ole J. @stby, N-3630 Redberg, Norge
eller som sms til +47 90 64 42 85

Merk med navn og medlemsnummer og antall personer
og antall treffmerker.

Treffmerker | @50 mm messing, kr 150 n.kr.

Traefbilledet fra Vik 1994, ved Hadeland Glassverk.
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- et turforslag

Tove og Ole Kirk Vium

Skei Fjellkirke. Dr. Margrethe har
malet altertavien.

Sommertraef i Geiranger

2003 og 2004 var vi med
»Walter« pa et par ture i
omradet. Giv jer god tid; der
er oplevelser, som | vil huske!
Det er godt nok dyrt at
sejle til Oslo fra Kebenhavn
pa Commodore Class, men
det er ogsa dejligt. Bestil
plads i styrbord side, sa kan |
nyde sejlturen fra egne vin-
duer med udsigt til Sverige
og solopgang i Oslofjorden.
Morgen- og middagsmad
kan blive bragt op, uden det
koster ekstra.

Vel ankommet til Oslo
kares ad E6 til Minnesund,
hvor der drejes til venstre ad
vejen mod Gjovik. Sa kom-
mer | vest om sgen Mjosa. |
Lillehammer, som | kommer

@_

frem til, kan man med godt
udbytte se »Norsk Kjeretays-
historisk museum« pa Lille-
torget, der har &bent alle
dage fra 10 til 18, entré
40/20 kr.

Lidt nord for Lillehammer
kan | i Hundefossen besgge
»Norsk Vegmuseum«, der
ogsa har dbent alle dage fra
10 til 18. Der er gratis
adgang. Nar | kerer ud fra
parkeringspladsen ved dette
museum holder | til venstre
og kerer ad en lille vej — sik-
kert den oprindelige vej — til
Aulestad. Her finder | Bjarn-
stierne Bjarnsons hjem. Det
ligger som dengang han
levede, og der er derfor
rundvisning, som man skal
falge. Der er flere hold, og
den finder sted mellem
10.00 og 15.30, og varer ca.
1 time. Det er kulturhistorie,
sa det batter !

Kegr fra Aulestad mod
nord til Segalstad Bru. Her
fortsaettes til Svingvoll, hvor
der gar en vej til venstre mod
Gausdal og »Per Gynt
Vegen«. Nar | er kommet
forbi Hejfjellshotellet »Gaus-
dal«, er der ca. en kilometer
laengere fremme en lille vej
til hgjre, som leder jer til Skei
Fiellkirke. Den er ret ny, og
Dronning Magrethe har
malet altertavlen. Den er
desveerre ikke dben sa
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»Peer Gynt Vegen«. Hajeste sted er »Listulhegda«er 1053 m.o.h.

meget, men prav — | kunne
veere heldige.

Efter atter ca. en kilome-
ter ndr | frem til »Per Gynt
Vegen, der er en betalings-
vej. Hele vejen igennem
koster ca. 80 kr., men | skal
kun kebe billet til Gala. |
kommer s& pa den smukke-
ste del af vejen. | Gala skal |
kare mod Harpefoss, og sa
er | tilbage pa E6. Hvis | kun
vil bruge tid p& én af de

sevaerdigheder, vi  har
beskrevet, sa skal det vaere
»Per Gynt Vegen«. Ker sa ad
E6 frem til Tretten, sving der
til venstre ad Rv. 254 til
Svingvoll, hvor | skal til hajre
mod Gausdal og »Per Gynt
Vegen«. Det er en omvej pa
50 - 75 km. i forhold til at
kere pa E6, men | vil aldrig
glemme den |

God tur !
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En motorhistorie

Jens E.H. Kjeldsen

Det er ikke kun Jens, der har bovl
med motoren. Her er det Anders, der
far gode rad....

Iefteréret 2004 stod moto-
ren i vores sorte Traveller
af, men den havde da pa det
tidspunkt ogsa tjent os rig-
tigt godt gennem 17 ar. Vi
kabte vores Traveller i 1987,
og den gang var det med en
brugt motor i, uden garanti.
Den brugte, garantilase
motor holdt altsa i 17 ar, og
det kan man da vist ikke kla-
ge over. Hvor meget den
motor egentlig havde kert
alt i alt, ved jeg ikke, bl.a.
fordi vi har haft skiftende
speedometre i bilen. Vi karer
arligt mellem 10.000 og
15.000 i vores Morris, sa
nogle kilometre er det da
blevet til med drene.

&

Jeg fik motoren renoveret
totalt, og bl.a. renoveret top-
stykket til blyfri benzin, ved
et stort og velrenomeret fir-
ma her i Aalborg. Jeg glaede-
de mig som et lille barn til at
kare med en ny motor. Mine
forventninger var skyhgje til
acceleration, traekkraft og
med et stort antal mystiske
lyde mindre.

Jeg fik den renoverede
motor retur, og inden min
mekaniker satte den i bilen,
fik motoren hjemme péa kek-
kenbordet et kosmetisk laft,
sa alt skinnede og var nyma-
let. Motoren blev sat i bilen,
og alle mine forventninger
skulle sa indfries. Jeg sa alle-
rede frem til at skulle prave
at ligge adskillige kilometre i
overhalingsbanen pa motor-
vejene, nar den nyrenovere-
de motor forsigtigt var kert
til.

Det gik ogsd veeldig fint
med det hele, men motoren
osede en del. Motoren virke-
de faktisk upaklageligt, men
havde et enormt olieforbrug.
Da det var veerst, brugte den
nyrenoverede motor 2 liter
olie pr 1000 km. Det store
olieforbrug forsvandt inde i
motoren, for der var intet
ydre oliespind at finde. Jeg
forharte mig hos alle eksper-
ter og der kom mange gode
rad, men ingen af radene
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Har alle disse australske Morris-efere mon ogsa motorproblemer ?

hjalp desvzerre. Bla. kerte
jeg pa tilkerselsolie i en peri-
ode. Det er noget olie, men
engang brugte til nyrenove-
rede motorer, men kun de
farste ca. 1000 km. Tilker-
selsolien er lige sa tynd som
saftevand, sa jeg havde mine
betaenkeligheder, men jeg
fulgte det olierad,

som firmaet, der havde
renoveret motoren, gav mig.

Jeg prevede gennem et
ars tid alverdens gode og vel-
menende rad, men lige lidt
hjalp det hele. En kompressi-
onstest viste, at alt var i
orden. Sa blev topstykket pil-
let af, og det viste sig, at
man ved renoveringen af
topstykket havde glemt ven-
tiltzetningsringene. De blev
sa sat i, og olieforbruget blev

mindre, men ikke dramatisk
mindre.

Sa blev motoren pillet ud
igen og skilt ad i atomer. Der
var intet, der var galt!! Man
kunne se pa motorens indre,
at den havde brugt olie, men
man kunne ikke finde ud af
hvorfor. Motoren blev honet,
renset, samlet igen og atter
sat i Morrissen.

Men, men, men........ det
samme store og uforklarlige
olieforbrug!! Mit motorhu-
mer var ved at vaere pa nul-
punktet. Kunne man sa bare
have faet en forklaring pa,
hvad der var galt, men ingen
kunne sige eller finde ud ad
preecist, hvad der skyldtes
det store olieforbrug.

Sa blev topstykket i janu-
ar 2006 atter pillet af. Der
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kom igen nye styr pa og som
noget helt nyt oliedeflekto-
rer.

Det har tilsyneladende
hjulpet. Efter de farste test-
karsler, lader det til, at det
mystiske store olieforbrug nu
er stoppet. Jeg har faet min
motoroptimisme tilbage, og
venter nu i spaending pa, om
alt ved den nyrenoverede
motor nu endelig er helt i
orden. Om det er det, ja det
vil den naermeste fremtid pa
landevejen vise.

Til sidst vil jeg sige, at jeg
lige fra dag 1 har faet en

Godt nyt til alle danske

Peder Nielsen

medlemmer

or nogen tid siden var jeg

til periodisk syn med vores
ikke-Morris bil, som er en
Opel Astra, vi bruger om vin-
teren. | den forbindelse
spurgte jeg synsmanden pa
det nyabnede synssted, hvad
der skulle til, for at vi ma
montere bremseforstaerker i
vores Morris Minor biler i
Danmark, nar man ma i
andre EU lande. Hans umid-
delbare svar var, at det var da
godt, at jeg fortalte ham, at

@_

meget, meget fin behand-
ling og service af bade firma-
et, der renoverede motoren,
og min mekaniker. De har
hele tiden vaeret deres
ansvar bevidst, og rent gko-
nomisk har jeg i hele for-
lgbet kun matte betale de
ekstra udgifter til olien, og
det var jo til at leve med,
specielt da Bilka faktisk ofte
har  billige tilbud pa
Duckhams.

Sa nu haber jeg, at jeg

23

kan kere de naesten 17 ar —

uden de store motorproble-
mer.

der ikke ma vaere bremsefor-
staerker pa, for han vidste
ikke, at det ikke var standard
udstyr. »Det ma vi jo finde
ud af« - var synsmandens
naeste svar, og vi blev enige
om, at jeg skulle komme den
naeste dag, med den brem-
seforstaerker jeg havde
hjemme.

Dagen efter kom jeg til
synsstedet og viste bremse-
forstaerker med alle beslag
og ikke mindst monterings-
anvisning og tekniske speci-
fikationer. Der blev kikket
lidt pa sagerne, og vi blev
enige om at ringe til synsste-
dets tekniske back-up, som
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Monteringsvejledning

er til netop sddanne spargs-  kontakte mig pa:

mal. Da synsstedets tekniske  morris@nielsen. tdcadsl.dk
back-up havde faet alle data

om modelbetegnelse, mon-

teringsanvisning
og hvor meget
trykket bliver for-
staerket osv. blev
de enige om, at
der ikke er noget i
vejen for, at mon-

tere bremsefor-

staerker i en Mor-

ris Minor.

Hvis andre vil
montere brem-
seforstaerker i
bilen og har
evt. spargsmal,
er | meget vel-
kommen til at

m!fng Insrmerions for

Servo Units
Types 6 anld 7

Position of In line non-returm
wvalve (if fitted)

IMPORTANT:
FITIN r.me HON-RETURN VALVE TO HOSE WITH THE Single line
ROW POINTING TOWARDS THE SERVO um.uumf cylinder

le line hraking Systems)

Den ledsagende brochure

IEE/ an\d\eau

——_J

Remote Vacuum

BTiowm ;s y



MINORBESTANDEN |

DANMARK

Overlevende Minors i

Simon Marsbell

Antallet af indregistrerede Morris
Minor i Danmark fordelt pa argange
o0g nummerpladefarve.

Danmark

ndnu et udtraek fra data-

basen hos Centralregi-
stret for Motorkaretgjer har
set dagens lys. Det giver et
@jebliksbillede af antallet af
indregistrerede Morris Minor
i Danmark, og lad det vaere
sagt med det samme : det
gar ned ad bakke.....

Det er dog ikke vaerre end
man kunne forvente ud fra
udviklingen gennem de sid-
ste mange ar. | alt var der i
starten af januar 949 indre-
gistreret i Danmark fordelt
pa 74 varevogne og 875 per-
sonbiler. Det skal lige siges,
at "varebiler” i denne sam-
menhang blot betyder gul
nummerplade, og en del
Vans og Pick Up'er karer i
dag pa hvide plader, og ind-

Antal indreglstrerede pr. 10. januar 2008

[ varevogne

100 m personbiler

51 53 55 57 59

0.

61 63 65 6 69 71 >72
Ar
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gar derfor i statistikken som
"personbiler”. Der vil ogsa
vaere nogle ganske fa Travel-
ler Combi, der stadig har
gule plader (et dansk faeno-
men knyttet til en komplice-
ret afgiftspolitik). Fordelin-
gen pd de enkelte argange
kan ses pa figuren (tv).

Det er vel naeppe overra-
skende, at der er flest tilbage
af de nyeste argange. Dels er
det de nyeste biler, og dels
blev der solgt forholdsvis
mange. Spargsmalet er, om
de nu har holdt sa laenge, at
de har féet tilstraekkelig sta-
tus til, at folk gider bevare
dem. Min vurdering er, at
det er ved at ske i disse ar.
Iseer fordi der nu er kommet
en fordelagtig lovgivning,
der geelder for (naesten) alle
Minors. Nar biler i Danmark
bliver 35 ar gamle, far ejeren
mulighed for at registrere
dem til veteranbilkersel og
dermed opna syn hvert 8 ar
mod hvert andet &r for
almindelige brugsbiler. Desu-
den er der kvart vaegtafgift
og fordelagtige forsikrings-
ordninger. Det skal nok fa
nogle til at restaurere en
argang 1969, der for blot
nogle fa ar siden ville vaere
endt som reservedelsbil.

Kurven over de solgte
Minors i Danmark viser et
par markante drgange. | dre-
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Antallet af solgte Morris Minor i
Danmark fordelt pa varevogne og
personbiler. Iseer for varevognene er
vaerdierne for visse ar skennet.

ne efter anden verdenskrig
var der strenge restriktioner
pa import af varer, hvilket i
hgj grad var et problem for
biler. Disse restriktioner blev
lettet i 1953, som det tyde-
ligt ses pa kurven over solgte
biler. Og det kan stadig ses
pa kurven over antal indregi-
strerede. Det geelder ogsa
drgang 1962, der jo var aret
hvor 1098 ccm motoren blev
introduceret og Minoren
blev solgt med tilnavnet
»Super« i Danmark. Impor-
taren forstod at reklamere
for den opdaterede bil, men
det har helt sikkert vasret et
udsalg af den gamle model
med 948 ccm motoren, der
gav det store udslag pa kur-
ven.

Produktionen i England
giver et lidt anderledes bille-
de af de forskellige arganges
hyppighed. Efter starten i

Antal solgte

7000 +

6000 (1 varevogne
800G, m personbiler
4000 { b
g 3000 4
2000
1000
0 =

49 51 53 55 57 69

61 683 65 67 69 T 72
Ar

1948 var der en mere eller
mindre jaevn produktions-
stigning indtil 1958, hvor det
hele toppede med en pro-
duktion pa ca. 115.000. Her-
efter gik det jaevnt ned ad
bakke, men der er dog ten-
dens til, at den nye og starre
motor i 1962 forsinkede pro-
duktionsfaldet i 5-6 &r. Sidst i
1960'erne kunne pinen ikke
traekkes ud laengere, og det
gik igen hurtigt ned ad bak-
ke. Det hang ikke mindst
sammen med fusionen til
British Leyland, og den ratio-
naliseringsbelge det medfer-
te. Men det er en anden og
meget lang historie.

Ud fra produktionstallene
for personbiler ma det kon-
kluderes, at drgang 1958 er
den mest almindelige, mens
argangene 1969 og 1970
faktisk er mere fatallige end
argang 1949. Og har man
en dargang 1971, sa skal man
taenke sig godt om, fer den
skrottes — det er en sjaelden
argang. Det var i avrigt kun
Traveller-modellen, der sta-
dig var i produktion i 1971,
for det var slut for 2- og 4-
dars i november 1970. Biler-
ne stod selvfglgelig pa lagre
en tid herefter, s& man kan
sagtens have en 2-ders, der
er produceret i 1970, men
ferst indregistreret i 1971.
Faktisk blev den sidste dan-
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Antallet af producerede Morris Minor
personbifer i England.

Tabsprocenten for Morris Minor per-
sonbiler fordelt pa de enkelte drgan-

ge.

ske personbil solgt i juli
1972, og det kan sagtens
have veeret en 2-dars, der
havde staet i halvandet ar.
Den sidste Minor pa lager
hos DOMI var netop en 2-
ders. Den blev foraeret til
teknisk museum i Helsinger i
oktober 1971.

Hvis man ser pa hvor
mange biler, der ikke lzenge-
re er indregistreret, i forhold
til dem der blev solgt i sin tid,

Tabsprocent for personbiler

......
rrrrrr
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sa ser man et lidt interessant
menster. For det ferste stabi-
liserer tabsprocenten sig
omkring 99, nar bilerne bli-
ver 42-43 ar gamle, d.v.s
argang 63/64. Dér ligger
tabsprocenten sa i de naeste
10 ar, hvorefter den falder !
Der er flere overlevende
argang 1950, -51 og -52,
end man skulle forvente,
men man skal huske pa, at
det netop var disse argange,
der blev solgt i meget sma
maengder, og derfor kan
enkelte biler give store
udslag pa kurven. Det er net-
op det, der er sket for
argang 1949, hvor der for
blot et par ar siden var tre
indregistrerede svarende til
en tabsprocent pa 95%. |
1951 blev der solgt 68 biler,
sa de kun to indregistrerede
saenker tabsprocenten til
97%. Men lad os habe det i
stedet er udtryk for, at inter-
essen for Minoren er stigen-
de, i hvert fald nar de bliver
mere end 50 &r gamle.
Noget kunne faktisk tyde
pa det, hvis man betragter
tabsprocenten i forhold til
antallet af biler aret tidligere.
Den veerdi har svinget alt
efter politiske pahit som
f.eks. skrotpraemier og dan-
skernes @konomiske for-
maen. Men overordnet set,
sa er der gennem de sidste 5
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Tabet af Morris Minor personbiler fra
det ene ar til det andet.

Tabsprocent | forhold til dret tidligere
(personbiler)

970 1975 1980 1985

1980 1905 2000 2005

ar mistet faerre Morris Minor
end nogensinde tidligere.
Tabsprocenter pa 3% eller
lavere ma siges at veere helt
fint, isaer nar man taenker pa
niveauet omkring 1980, da
vores klub var helt ny — uha !
Lad os habe, at tabsprocen-

Varme i en Morris 1000

»nHjeelp« Min Mor-
ris vil ikke varme,
har det jeevnligt
lydt, nar jeg har
taget min telefon,
eller har truffet
klubmedlemmer
pa forskellige traef
rundt i landet.

adan noget fis, er min

kommentar altid, jeg har
aldrig set en Morris 1000
hvor varmeapparatet ikke
fungere updklageligt. Den
eneste betingelse, der skal
veere til stede, er da bare at
udendarstemperaturen skal
vaere mindst 20 graders var-
me....

N&, jeg ma jo nok indrem-
me, at den betingelse ikke
altid er til stede, sa der er

terne bliver ved med at ligge
sa lavt, som de har gjort gen-
nem de sidste 5 ar. | givet
fald vil der stadig veere 250
Morris Minor personbiler til-
bage i 2060, hvor jeg fylder

nok en del der gnsker sig, at
der kunne komme lidt mere
varme, iseer dem der kgrer
hele vinteren. Derfor vil jeg
komme med lidt tips og ide-
er til at forbedre forholdene
lidt.

Da der er mange parame-
tre, som har indflydelse pé
hvordan varmapparatet i en
bil fungerer, har jeg valgt at
liste mulighederne op. lJeg
har valgt raekkefglgen efter,
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hvordan jeg ville begynde at
fejlfinde pa bilen. Altsa den
mest oplagte mulighed ferst,
og herefter de naeste mulig-
heder i den raekkefalge, som
jeg vil veelge.

Den farste ting, jeg ville
henlede min opmaerksom-
hed péa, er Termostaten (hr.
59 péd billedet.) Termostaten
er den del, der sikrer, at
motoren hurtigst muligt
opnar sin driftstemperatur
samt opretholder denne
temperatur under kgrslen.

Termostaten er indskudt i
kelesystemet saledes at den
spaerrer for kredslgbet ind til
den rigtige temperatur er
opnaet.

Termostaten fas med flere
forskellige dbningstal. F.eks.
82 grader, 88 grader eller 92
grader. Abningstallene angi-
ver ved hvilken temperatur,
termostaten abner for kreds-
lzbet. Det vil sige, at jo hgje-
re tal jo varmere vil drift-
stemperaturen pa bilen blive.
Derfor kan det vaere smart at
vaelge en termostat med et
hgjere abningstal om vinte-
ren, og en termostat med et
lavere &bningstal om som-
meren.

Desuden er termostaten
en almindelig sliddel, som
skal udskiftes med jaevne
mellemrum. Den fungerer

@7

saledes, at den efterhanden
som den slides vil dben for
tidligt og til sidst sta aben
hele tiden. Dette er lavet af
sikkerhedsmaessige arsager,
fordi motoren, hvis term-
ostaten slet ikke &bner, vil ga
i kog og dermed blive gde-
lagt.

Derfor er det en rigtig
god ide med jaevne mellem-
rum at udskifte termostaten.

8 N

S
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Den neeste del, jeg ville
henlede min opmaarksom-
hed pd, er varmehanen -
saerligt hvis man kerer med
den nye type (nr.5 pa tegnin-
gen ovenfor.)

Det du skal sikre dig, er,
at nar du aktiverer kablet til
at dbne for varmen, sa skal
hanen kare med helt ud. Der
sker mange gange det, at
hanens inderste del bare flyt-
ter sig nogle f& mm. frem og
tilbage, nar man abner og
lukker. Det vil sige, at hanen
kun tillader ganske lidt varmt
vand at passere forbi ind til
varmeapparatet, og dermed
far man slet ikke nok varmt
vand ind i varmeapparatet
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til, at kunne holde kabinen
varm.

Hanen (nr.1), skal man
selvfalgelig sikre sig, er helt
aben, hvis man har en bil
med den type (normalt fra
1950 til ca. 1962 — 1963).

Nar du har sikret dig, at
termostaten og varmehanen
er i orden, og der stadig ikke
kommer varme i bilen, er det
tid at lave en preve. Du er
nemlig nu nadt til at finde
ud af, om det er bilen /
motoren, der stadig ikke bli-
ver ordentlig varm, eller om
det er dit varmeapparats ele-
ment (lille radiator), der er
helt tilkalket. Du skal teenke
pd, at disse elementer er 40
— 50 ar gamle, og maske

ogsa har staet stille i mange
ar, hvor der kan vaere gam-
melt kalervand, som har
staet og er tarret ind.

Den lille preve, du skal
lave, er, at du nu starter bilen
og karer dig en god lang tur,;
ca. 15 -25 km.

Nar du har kert disse kilo-
meter, prever du at maerke
pa varmeslangerne til varme-
apparatet i kabinen (bilens
hejre side under instrument-
bordet)

Er disse slanger meget
varme, narmest sa du braen-
der dine fingre, er det den lil-
le radiator i selve varmeap-
paratet, der er tilkalket. Er de
derimod naesten helt kolde,
far du enten stadig ikke
motoren op pd driftstempe-
ratur, eller hvad der er mere
sandsynligt, har du ikke en
ordentlig cirkulation i keler-
systemet.

Hvis dine slanger er var-
me, sa er du nedt til at se pa
elementerne (hr. 16 fra en
Minor og nr. 18 fra en super)
pa tegningerne oven for. De
vil sandsynligvis vaere tilkal-
ket eller stoppet med skidt i
de sma ribber indvendigt.
Det betyder, at det varme
vand bare passerer igennem
og tilbage til motoren uden
at afgive noget varme via
elementet til den omgivende
luft.
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Der er situationer, hvor man kunne
enske sig mere varme | Minoren.....

Hvorvidt det er muligt at
afkalke disse elementer, har
jeg ikke stor erfaring med,
da jeg har sa mange pa
lager, at jeg bare skifter dem
ud. Jeg mener ogsd, at de
kan kabes nye, hvilket vil
vaere en rigtig god investe-
ring

P& veerkstedet her gar vi
det, at vi vejer elementerne
pa en badevaegt og veelger
sa det letteste. Jeg troede
farst, at der maske kunne
vaere nogle fa gram forskel i
veegten pd de brugte appa-
rater. Det viste sig dog, at
der er op til 1/2 kg. Forskel -
sa meget skidt/kalk kan de
indeholde !

Har du flere varmeappa-
rater liggende, kan det altsa
betale sig at adskille dem for

@_

at veje elementerne og her-
efter veelge det letteste.

leg har, som felge af at
vaelge varmeapparaterne ud
pa den made, en lille histo-
rie, fra den gang jeg drev
vaerkstedet fuldtids, jeg ger-
ne vil fortaelle.

Ligesom vi mekanikere er
meget forskellige (laver repa-
rationerne godt eller skidt) er
| kunder mindst lige sa for-
skellige. Nar nogle af jeg skal
forteelle om os, er det sadan,
at vi nogle gange bliver nadt
til at maerke efter pa ryggen,
for at se om der er ved at gro
vinger ud. Andre af jer er
nogle vaerre brokkerg.... (gh
lidt mere kraevende) kunder.

Historien ligger mange ar
tilbage og handler om en af
mine {lad os bare kalde ham
lidt mere kraevende) kunder.
Vi havde arbejdet et par gan-
ge med hans varme, men til-
freds var han bestemt ikke.
Jey lureslog derfor, at vi skif-
tede varmeelementet med et
lettere, og husker tydeligt, at
vi var feerdige lige fer mid-
dag. Vi var da ogsa enige
om, at det bestemt var ble-
vet noget bedre, og han ker-
te af sted fra veerkstedet. Jeg
gik ind for at spise frokost,
og der var vel gaet 10 minut-
ter, efter at han var kert, sa
herte jeg en Morris blive
naermest kaster ind i indker-
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slen. Jeg sa ud af vinduet.
Shiit - teenkte jeg, hvad er
der nu galt med den bro......

Jeg gik ud til husets forder,
og har sikker set sjov ud i
hovedet, da jeg dbnede den.

Han stod der allerede, og
hans eneste kommentar,
mens han gned armen over
panden, var, »Pyh for en var-
me vi har i dag« (det var i
dec. maned og frostvejr), og
sa fik jeg ellers stukket 6
Albani bla julebryg i favnen,
hvorefter han uden yderlige-
re kommentarer igen var pa
vej vaek.

Hvis du adskiller varmeap-
paratet, sd vaer ogsa meget
opmaarksom pa de
skumstykker, der holder sel-
ve elementet (den lille radia-
tor) pa plads. For det ferste
sikre isoleringsstykkerne at
elementet  bliver  holdt
ordentligt pa plads inde i
huset, sdledes at det ikke
rasler rundt. Hvad der er lige
s& vigtig serger isoleringen
for at luften bliver tvunget
igennem selve elementet,
fordi der skal vaere helt taet
mellem elementet og huset
uden om. Mangler der et
stykke isolering, vil luften
vaelge den nemmeste vej og
smutte uden om varmeele-
mentet, hvorved luften ikke
opvarmes.

Isoleringsstykkerne, der er

af skumgummi, bliver med
tiden helt stenet og knaskker
af i stykker.

Hvis vi vender tilbage til
den preve, man laver ved at
kere bilen varm og herefter
maerke pa slangerne til var-
meapparatet i kabinen, var
det som beskrevet saledes :
Hvis slangerne bliver meget
varme, sa skal du arbejde
med selve varmeapparatet.
Hvis slangerne stadig er kol-
de efter en rimelig keretur,
og du ellers er sikker pa, at
termostaten er i orden, samt
der kan komme vand forbi
varmehanen i tilstreekkelig
mangde, tyder det pa, at
enten bliver motoren ikke
driftsvarm, eller ogsa er der
ikke ordentlig cirkulation i
systemet,

Er der ikke ordentlig cirkula-
tion, er der en mulighed for,
at din vandpumpe ikke
lzengere pumper nok vand
rundt, og det er derfor nad-
vendigt at udskifte den.
Bliver bilen ikke ordentlig
driftsvarm, har jeg en del
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Denne Morris far Peder aldrig varmet
op.... Det er Simons haveheek !

gange oplevet noget, som
jeg syntes virker lidt under-
ligt. Vi har flere gange (af
andre grunde) skiftet kele-
ren ud med en ny, og vupti
varmer bilerne pludselig
meget bedre. Logisk vil man
teenke, at jo eeldre og darli-
gere en kaler bliver, burde
det veere sdledes, at den ma
blive darligere til at afksle
vandet, og jo i teorien der-
ved ikke kunne afkgle van-
det sd meget som en ny
kaler. Det skulle man jo tro
var en fordel, nar det er
meget koldt, men det ser for
mig ud til, at det ikke holder
i virkeligheden. Altsa kan det
ofte hjeelpe at udskifte, eller
fa keleren renoveret.
Kelerens prop (nr.5) pa
ovenstdende billede skal
o0gsa veere i orden for at sik-
re at kelesystemet har det
rigtige tryk.
Til slut vil jeg henlede

@7

opmarksomheden pa, at
det er meget vigtigt at kabi-
nen er tet. At alle gummili-
ster er teette, at darene luk-
ker ordentligt, og at der fra
motorrummet er de gummi-
gennemfaringer og paknin-
ger, der skal veere. En lille
ting, som man ikke er
opmarksom pa, kan veere
de clips, som teeppet til lydi-
solering i kabinen er monte-
ret med. Jeg ser tit, at taep-
pet er limet i, og clipsene er
undladt. Sadan 6 — 8 sma
huller kan altsa slippe meget
kulde ind i bilen en dag, hvor
det er rigtig koldt. Hele
motorrummet virker som en
tragt, nar man karer hurtigt
fremad.

Forestiller man sig at side-
beklzedningen ved bagsae-
det sidder og gaber, og der
sa samtidig mangler en gum-
miliste ved bagklappen, vil
det ogsa veere ligegyldigt,
hvor meget varme man far
ind i kabinen, da det vil for-
svinde med det samme.

Advarsel. Husk ndr du
arbejder med kelesystemet,
s& skal bilen vaere kold, ellers
kan du blive skoldet og Aben
aldrig keleren ndr motoren
er varm, da der dannes tryk.

Peder Mikkelsen.
dr-morris@hotmail.com
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Smoring af tandstangen

Smering af undervogn

Keere Peder Mikkelsen.

Tak for din artikel i Norminor
nr. 5. Det var lige, hvad vi har
brug for. Jeg har flere gange
gjort opmaerksom pa, at vi
manglede gode rad og ideer
fra medlemmerne.

Trods mange drs erfarin-
ger stader jeg dog stadig pa
problemer, af hvilke nogle
medlemmer har det samme,
og som jeg kunne taenke
mig, du eller andre medlem-
mer havde lgst pa forskellig
made.

| gjeblikket har jeg faet
mange forskellige forklarin-
ger vedr. smering af tand-
stangen. Nogle medlemmer
siger et, den originale vaerk-
steds handbog noget andet,
medlemmer i Morris Minor
Owners Club (den engelske
klub) har forskellige menin-
ger. Morris Minor klubbens
specialister og tekniske
radgiver samt min egen Mor-
ris mekaniker i England. Alle
siger noget forskelligt.

Med venlig hilsen

Finn Wodschow.

Hej Finn.

Dit spasrgsmal omkring
smering af tandstangen er
ogsa et emne, der giver

anledning til debat blandt de
danske veerksteder og klu-
bmedlemmer.

Jeg kan godt komme med
nogle argumenter for at bru-
ge olie som vaerkstedshand-
bogen beskriver, eller fortael-
le nogle af de argumenter,
jeg gennem darene har hert
fra dem der bruger fedt.
Som du selv skriver i dit brev,
som jeg har tilladt mig at for-
korte en smule (haber det er
i orden), har du i ca. 30 &r
brugt fedt, og du fortzeller
0gsa, at du ved en renove-
ring af hele bilen inden for
de seneste ar, ikke er
bekendt med, at tandstan-
gen er blevet udskiftet eller
repareret.

Smering af tandstangen
foregar som vist pa dette bil-
lede. Veerkstedshandbogen
foreskriver, at der bruges
Hypoid 90 olie for hver ca.
20 000 km. interval. Grun-
den til at jeg skriver »ca.« er,
at der, i de efterhanden
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mange bager jeg har samlet,
er lidt forskellig forklaringer.

Et sted star der max 4
pumpeslag for hver 20 000
km. | en anden star max 10
pumpeslag for hver 18 000
km.

Jeg ved at der savel i Eng-
land som her i Danmark, er
meget forskellige meninger
om emnet, og jeg haber ikke
at fa alt for mange uvenner,
fordi jeg ikke blankt afviser
den ene eller den anden
metode.

Jeg vil dog som teknisk
skribent fastholde, at veerk-
stedshandbogens forklaring
om brug af olie er den rigti-
ge. Jeg ved, at der er dem,
der kategorisk pastdr, at man
helt sikkert edelaegger sin
tandstang, hvis man bruger
fedt. S& bombastisk vil jeg
dog pa ingen made veere,
dine erfaringer fortaeller jo
ogsa sit eget sprog, og min
holdning er da ogsa, at hvis
du har haft gode erfaringer i
30 ar med fedt, hvorfor skul-
le du sa til at zendre det nu.

Der er bare den hage ved
at bruge fedt, at der findes
sa mange forskellige slags.
Sa jeg er ikke i tvivl om, at
der er mekanikere, som har
fuldsteendig ret, ndr de pas-
tar, at de har set gdelagte
tandstaenger, der var fyldt
med fedt.

@_

Omvendt har jeg set en
del tandstaenger, der var helt
gdelagte, fordi de var tarre.
Jeg ved, at dette netop er et
af de argumenter, folk der er
tilhaengere af fedt bruger, da
de simpelthen mener, at det
er en fejl, at man valgte olie
til tandstangen pa Morris
1000.

Morris 1000 var tidligt
ude med at bruge tand-
stangsstyring. Tidligere var
styrehuset den mest brugte
form, og disse karte altid
med olie. Fedttilhaengerne
argumenterer ogsa med, at
alle senere tandstanger
karer med fedt. Dette er
0gsa rigtigt, men der er en

vaesentlig forskel. Vores
tandstang er bygget til
lebende  vedligeholdelse,

hvorimod nyere tandstaen-
ger er vedligeholdelsesfri.
Derimod er der et andet
problem, som jeg ved, har
faet nogle til at skifte fra olie
til fedt. Det er, at tandstan-
gen er forsynet med gummi-
manchetter. Hvis de gar i
stykker, vil det betyde, at oli-
en laber af tandstangen, og
en ter tandstang bliver
meget hurtigt til en edelagt
tandstang. Isaer i lgbet af
halvfemserne fik vi nogle
tandstangsmanchetter, der
ikke holdt lenge. Jeg har
selv provet at montere nye
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manchetter pa en bil, hvor
der ved en efterfalgende ser-
vice et halvt ar senere bare
sad 5 - 6 slatne gummiband,
der var gledet ud over styre-
kuglen.

Alle disse argumenterne
om at bruge fedt, vil jeg ikke
afvise, da jeg ikke mener at
have belaeg for det, men jeg
har omvendt heller ikke sik-
kerhed for, at fedt ikke @de-
leegger tandstangen.

Derfor bliver mit rad, til

Farver og farvekoder

Der er efterhanden stor
interesse for at restaure-
re Morris'erne til sa original
stand som muligt. Flere og
flere @nsker at give deres bil
den samme farve, som den
forlod fabrikken med i sin
tid.

Der er naeppe tvivl om, at
der dengang var nuancefor-
skelle fra gang til gang en
farve blev blandet. Der var
slet ikke den farvekonstans,
vi kender i dag. Farverne
andrede sig ogsa med tiden.
Seerlig rede farver falmede i
solen. Det var derfor ikke
ualmindeligt i Minorens sam-
tid, at se en bil med en anel-

dem der er i tvivl, at felge
instruktionsbogens anbefa-
linger og bruge olie, men
samtidig sige til dem, at det
er vigtigt at holde gje med,
at manchetterne ikke bliver
uteette, for sa edeleegger de
helt sikkert tandstangen.

Med venlig Hilsen.

Peder Mikkelsen.
dr-morris@hotmail.com
TIf. 64 47 26 04

se anderledes farve pa kof-
anger og skarm, eller hvad
det nu var, der var blevet
omlakeret efter en skade. De
fa biler, der er tilbage med
den oprindelige lakering,
kan derfor ikke forvente at
fa samme farve pa et par nye
skaerme, selvom der benyt-
tes lak med de gamle specifi-
kationer.

Men star man foran en
helomlakering, og ensker
man at komme sa taet pa det
oprindelige udseende som
muligt, sa kan man ikke gare
det bedre end at give autola-
kereren den oprindelige far-
vekode. Jeg har samlet de
oplysninger, jeg kunne finde,
i tabellen, hvor der ogsa er
koder for firmaet ICl's pro-
dukter.
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Farver og farvekoder for Morris Minors produceret i England.
Listen er sa komplet som muligt, men ikke 100%.

Farve

Platinum Grey
Romain Green
Black

Maroon A

Mist Green
Gascoyne Grey
Thames Blue
Clarendon Grey
Empire Green
Birch Grey

Birch Grey
Maroon

Azure Blue
Smoke Blue
Sandy Beige
Sandy Beige
Dark Green
Sage Green
Black

Cream
Turquoise

Pale Ivory
Frilford Grey
Pearl Grey
Clipper Blue
Smoke Grey
Connaught Green
Connaught Green
Yukon Grey
Old English White
Porcelain Green
Lilac

Dove Grey
Rose Taupe
Almond Green
Highway Yellow
Trafalgar Blue
Maroon B

Peat Brown
Snowberry White

start
sept. 1948
okt. 1948
okt. 1948
dec. 1948
sept. 1950
sept. 1950
sept. 1950
jun. 1952
jul. 1952
jul. 1952
maj/56
feb, 1953
71953
okt.1954
71953
feb. 1955
maj/56
maj/56
sept. 1956
sept. 1956
okt. 1956
apr. 1958
jan. 1959
jan. 1959
jan. 1959
feb. 1959
feb. 1959
1969

jul. 1960
jul. 1960
jul. 1960
dec. 1960
okt. 1961
okt. 1961
okt. 1961
okt. 1961
aug. 1962
okt. 1967
okt. 1967
okt. 1967

slut

sept. 1950
sept. 1950
sept. 1956
jun. 1950
jun. 1952
jul. 1952
maj. 1952
feb. 1959
maj.1958
oct. 1954
jul. 1960
feb. 1953
dec. 1971
feb. 1955
maj.1958
sept. 1956
feb. 1959
mar. 1959
nov. 1970
apr. 1958
jan. 1959
feb. 1959
jul.1960
okt. 1961
okt. 1961
nov. 1970
okt.1961
1971

nov. 1961
jan. 1968
okt. 1961
dec. 1960
jan. 1968
dec. 1967
nov. 1970
jul. 1962
nov. 1970
jul. 1969
nov. 1970
dec. 1971

BMC-kode

BLK
RD8

GR 6
GN 22
GR3
GR3
RD8

BE15
BE15
GN12
GN5
BL1
YL5
BU6
YL1
GR5
GR10
BU14
BU15
GN18
GN18
GR4

GN17
RD17
GR26
GR27
GN37
Y9

BU37
RD23
GR30

ICI-kode Bemaarkning

0123
0095

2473
2383
2783
2382
2508
2509
2758
2758
2473
7660
3306
6187
6187
5107
3116

2450
2618
3487
3167
3299
3300
3301
3302
3302
2824
2397
5091
3467
3346
6185
3483
3480
6189
6573
6198
3012

slut i feb. 55 for LCV

slut i 1956 for personbiler

reintroduceret til 2-ders og cab. Indtil 1959
kun brugt pa ca. 400 biler
Kun LCV

37
Lcv =
Personbiler. Slut i maj 1956 for 2-dars og cab.
Introduceret tidligere (1953?) for LCV

Ny kode ved start pa MM 1000

Kun LCV
Kun LCV

Million udgaven
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Varevogne, Pick up'er og Travellere bygget pa fabrikken i Adderley Park fra
1969-1971 havde folgende farver : (arkiver gaet tabt i brand)
»Fu efter tallene i stelnummeret indikerer, at bilen blev samlet pa fabrikken i

Adderley Park.

Farve

Cumulus Grey
Glacier White
Bermuda Blue
White

Agqua

Lime Flower
Bedouin

Teal Blue

Azure Blue
Yukon Grey
Everglade Green
Damask Red
Persian Blue
Connaught Green
Flame Red
Antelope

start slut BMC-kode
1969 1971 GR29
1970 1971 NMA/059
1970 1971 BU40O
1969 1971 NAB/206
1970 1971 JMA/060
1970 1971 HMA/029
1970 1971 SAA/004
1970 1971 IMC/018
1969 1971

1969 1971 GR4
1969 1971 GN42
1969 1971 CMA/099
1969 1971 BU39
1969 1971 GN18
1969 1971 CMB/061
1969 1971 BLVC/007

Farver med indtil videre ukendt kode

Beige

Blue

Peony Red
Blue Royale
Faune Brown
White

71953 feb. 55
71956  maj. 58
71968  dec. 1971

1969 1971
1969 1971
1969 1971

Nu er det jo ikke sikkert,
man kender den oprindelige
farve pa bilen. Er det en per-
sonbil fra mellem april 1952
og midten af 1958, kan man
fa den ferste rettesnor ud fra
stelnummeret. Pa den rekt-
angulzaere ID-plade ude |

ICl-kode British Leyland kode
8780

4309 BLVC59
2843

3738

7932 BLVC6B0
7968 BLVC20
7855 BLVC4
7918 BLVC18
7660

2824

7152

4808

2351

3302

3442 BLVCe1
7894 BLVCY7

Kan vaere Snowberry White

motorrummet star der nogle
bogstaver far tallene. Det
farste er altid et F (indikerer
modellen, og Minor fik altsa
et Fisin tid). Det naeste viser
hvilken type, der er tale om
(A for 4-dars, B for 2- dars, C
for cabriolet, L for Traveller)
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og endelig det tredje, som
henviser til farven :

A = sort

B =lysgra

C = mark red
D = meark bla

E = mellem gren
F = Beige

G = Brun

H = grundfarve
J = mark gra

K = lys rad

L = lys bla

P = elfenben

R = hvid

S = mellem grd
T =lys gren

U = mark gren

For varebiler var det lidt
anderledes. Ferste bogstav
var altid et O. Naeste bogstav
viser typen (E er Van, F er
Pick Up og G er chassis med
fererhus), og tredje bogstav
farven. Den rektanguleere
typeplade fortsatte til en
gang i 1962 pa varevogne-
ne.

Tredje bogstav er selvfgl-
gelig en hjzelp, men bogstav-
koderne, der stammer fra
veerkstedsmanualen, svarer
ikke til farver med samme
navn som farvekoderne til
lakken. Feks. betyder E mel-
lem gren, men svarer det sa
til Sage Green eller Empire
Green 7 Jeg ved tilfaeldigvis
det er Empire Green, men

@i

det er svaert at sige, nar man
ikke kender farven i forvejen.
Hvis bilen var sort, sa er der
ingen forvekslingsmulighe-
der, men er der tale om en af
de andre farver, sa viser
tabellen en masse forskellige
varianter, og man ma sgge
hjeelp udefra. Det gaelder
ogsa, hvis bilen ikke er fra
perioden 1952 - 1958, og
derfor ikke har oplysninger
om farven pa ID-pladen.
Bortset fra varevogne og
Traveller'er produceret pa
fabrikken i Adderley Park
(efter 1964), sa findes arki-
verne fra fabrikken stadig.
Arkivet blev gdelagt pa
Adderley Park fabrikken ved
en brand. Man kan kebe en
»fodselsattest« baseret pa
arkivoplysningerne og den
vej fa at vide, hvilken farve
bilen havde fra ny. Arkivalier
fra mange britiske bilfabrik-
ker ejes i dag af Heritage
Motor  Centre, Banbury
Road, Gaydon, Warwickshire
CV35 OBJ, England. Attestér
henvendelsen til The Archive
Department, og serg for at
oplyse navn, adresse og land
samt Morris Minor og chas-
sisnummeret. Langt det
nemmeste er at henvende
sig via deres hjemmeside
(www.heritage-motor-cen-
tre.co.uk) og udfylde en
bestillingsformular. Der er et
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Karosserifarve
Almond Green

Birch Grey

Black

Clarendon Grey
Clipper Blue

Cream
Dark Green

Dove Grey

Empire Green
Frilford Grey
Gascoyne Grey
Highway Yellow
Maroon

link fra klubbens hjemmesi-
de. Certifikatet koster i skri-
vende stund £ 33 plus porto
(£ 1 til Europa).

Nar bilens farve er fundet,
sa mangler man jo bare
resten..... Jeg har samlet
oplysninger om farven pa
indtraek for de forskelligt far-
vede Minors, og for de nyere

findes der ogsa oplysninger
om farven pa staffering, grill
og faelge. Bemaerk, at der
sker @ndringer for den sam-
me farve med tiden. Oplys-
ningerne gaelder generelt,
og der har vaeret mange afvi-
gelser. Der har f.eks. vaeret
tofarvet indtraek i De Luxe
modellerne, og det er ikke

Argang

okt. 1961 - 1967/68
okt. 1967 -

juli 1952 - okt. 1954
maj 1956 - jan. 1959
okt. 1948 - sept. 1950
sept. 1950 - okt. 1951
okt. 1951 - juni 1952
juni 1952 - okt. 1954
okt.1954 - sept. 1956
sept. 1956 - feb. 1959
feb. 1959 - juli 1960
juli 1960 - okt. 1961
okt. 1961 - 1964
1964 - 1967/68

okt. 1967 -

juni 1952 - sept. 1956
sept. 1956 - jan. 1959
jan. 1959 - juli 1960
juli 1960 - okt. 1961
sept. 1956 - apr. 1958
okt.1955 - sept. 1956
sept. 1956 - feb. 1959
okt. 1961 - 1964
1964 - jan. 1968

juli 1952 - sept. 1956
jan. 1959 - juli 1960
sept. 1950 - juli 1952
okt. 1961 - juli 1962
dec. 1948 - juni 1950

Indtraek Gulvtaeppe
Porcelain Green Almond Green
Porcelain Green gren

maroon maroon

2 muligheder : rad/gra maroon/sort
beige m. brun kant brun

beige m. brun kant (4-ders : brun)  brun

rod maroon
maroon maroon
maroon maroon

3 muligheder : rad/gren/gra
rod

maroon/Beagle Green/s
rad

rod rad

Tartan Red Tartan Red
Cherokee Red Tartan Red
Cherokee Red red
maroon maroon

2 muligheder : rad/gra maroon/sort
blagra bla

blagra bla

rad maroon
gren gren

gra sort

Tartan Red Tartan Red
Cherokee Red Tartan Red
gren gren

rod rod

beige m. brun kant (4-ders : brun)  brun
blagra bla

beige m. maroon kant maroon
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med i tabellen. Specielt for  weiter | Bemaerk ogsa, at
Traveller modellen er der  der var mulighed for at fa en
mange muligheder, for far-  forkromet front fra marts
ven pd indtreekket pa De 1951 til oktober 1954. Det
Luxe modellerne var valgfrit.  korte af det lange er, at
Oplysningerne i tabellen  tabellens  indhold  skal
henviser til fabrikkens for-  betragtes som en vejledning.
slag. | svrigt blev standard God forngjelse |
Traveller-modellen  leveret
med gummimatter og nix

Kaleche Grill Staffering Feelge

Pearl Grey Old English White Porcelain Green Old English White

Pearl Grey Snowberry White Porcelain Green Dark Silver

beige karosserifarve karosserifarve

maroon/gra karosserifarve red karosserifarve

beige krom rod karosserifarve

beige Birch Grey red karosserifarve

beige Birch Grey rod karosserifarve

beige Birch Grey rod karosserifarve

beige Birch Grey rod karosserifarve

maroon/gra/gra gra red Birch Grey

Pearl Grey Pearl Grey red Pearl Grey

maroon Old English White red Old English White

Pearl Grey Old English White rod Old English White

Pearl Grey Old English White red Old English White

Pearl Grey/maroon Snowberry White red Dark Silver

beige karosseritarve red karusserifarve

maroon/gra karosserifarve red karosserifarve

Pearl Grey Pearl Grey bla Pearl Grey

Pearl Grey Old English White Old English White Old English White

maroon karosserifarve red karosserifarve

beige karosserifarve hvid karosserifarve

gra karosserifarve Birch Grey Birch Grey

Pearl Grey Old English White red Old English White

Pearl Grey Old English White red Old English White

beige karosserifarve hvid karosserifarve

maroon Pearl Grey red Pearl Grey

beige karosserifarve karosserifarve

Pearl Grey Old English White bla Old English White

beige krom hvid karosserifarve
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FARVER OG FARVEKODER

Karosserifarve Argang Indtraek Gulvteeppe
Maroon B okt. 1967 - Cherokee Red red
Mist Green sept. 1950 - juni 1952 beige m. gren kant (4-ders : gren)  gren
Old English White juli 1960 - okt. 1961 red (nogle fa blagra) red

okt. 1961 - 1964 Tartan Red Tartan Red

1964 - jan. 1968 Cherokee Red Tartan Red
Pale Ivory apr. 1958 - feb. 1959 red maroon
Pearl Grey jan. 1959 - juli 1960 rad red
Peat Brown okt. 1967 - Cherokee Red red
Platinum Grey sept. 1948 - sept. 1950  beige m. brun kant brun
Porcelain Green  juli 1960 - okt. 1961 Oxford Beige Fir Green
Romain Green okt. 1948 - sept. 1950 beige m. gren kant gren
Rose Taupe okt. 1961 - 1964 Tartan Red Tartan Red

1964 - dec. 1967 Cherokee Red Tartan Red
Sage Green maj 1956 - sept. 1956 gren gren

sept. 1956 - feb. 1959 2 muligheder : gra/gren Beagle Green

feb. 1959 - mar. 1959 gren Beagle Green
Sandy Beige feb. 1955 - sept. 1956  maroon maroon
Smoke Blue okt.1954 - feb. 1955 maroon maroon
Smoke Grey feb. 1959 - juli 1960 blagra bla

juli 1960 - 1967/68 blagra bla

okt. 1967 - blagra bla
Snowberry White  okt. 1967 - sort sort
Thames Blue sept. 1950 - maj 1952 beige m. gren kant (4-ders : gren)  gren
Trafalgar Blue aug. 1962 - 1967/68 blagra bla

okt. 1967 - blagra bla
Turquoise sept. 1956 - jan. 1959 gra sort
Yukon Grey juli 1960 - nov. 1961 rod red

OBS : marts 1951 - okt 1954 var der en kromoption til fronten. Traveller har altid haft gummimatter i standarc

Specielle Traveller-farver

Cumulus Grey 1969 -

hvid (?) 1969 -

Connaught Green 1969 -

Blue Royale 1969 -

Faune Brown 1969 -

Glacier White 1969 - 1970
1970 -

Bermuda Blue 1969 - 1970
1970 -

Aqua 1970 -

Lime Flower 1970 -

Bedouin 1970 -

Teal Blue 1970 -

Galleon Blue
Cherokee Red/blagrd/ Porcelain
Green/sort

Autumn Leaf
Galleon Blue
Autumn Leaf

sort

Navy/rad/ Geranium
sort

Navy Blue

Navy

Navy

Autumn Leaf
Limeflower

bla
rad/bla/

Almond Green/sort

brun

bla

brun

sort
Navy/red/red
sort

Navy

Navy

Navy
Autumn Leaf
Olive



FARVER OG

FARVEKODER

Kaleche
Pearl Grey
beige
maroon
Pearl Grey
Pearl Grey
maroon
maroon
Pearl Grey
beige

Pearl Grey
beige

Pearl Grey eller maroon
Pearl Grey eller maroon
beige

gra

Pearl Grey
beige

beige

Pearl Grey
Pearl Grey
Pearl Grey
sort/maroon
beige

Pearl Grey
Pearl Grey
gra

maroon

Grill

Snowberry White
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
Snowberry White
krom

Old English White
krom

Old English White
Old English White
karosserifarve
karosserifarve
Pearl Grey
karosserifarve
karosserifarve
Pearl Grey

Old English White
Snowberry White
karosserifarve
karosserifarve
Old English White
Snowberry White
karosserifarve
Old English White

. Ovenstdende geelder kun Traveller i DeLuxe varianten.

Police White

Police White
Police White
Police White
Police White
Police White
Glacier White
Police White
Glacier White
Glacier White
Glacier White
Glacier White
Glacier White

Staffering
guld

hvid

rod

rod

rod

red

red
Snowberry White
hvid

Leaf Green
hvid

rad

red

hvid

Birch Grey
Pearl Grey

Pearl Grey
bla

bla

rod

hvid

Pearl Grey
Pearl Grey
Birch Grey
red

hvid

guld

guld

guld

guld

sort

Flame Red
hvid

Prune
Prune
Prune
Blaze
Limeflower

Feelge

Dark Silver
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
karosserifarve
Dark Silver
karossetifarve
Old English White
karosserifarve
Old English White
Old English White
karosserifarve
karosserifarve
Pearl Grey
karosserifarve
karosserifarve
Pearl Grey

Old English White
Dark Silver

Dark Silver
karosserifarve
Old English White
Dark Silver
karosserifarve
Old English White

Dark Silver

Dark Silver
Dark Silver
Dark Silver
Dark Silver
Dark Silver
Light Silver
Dark Silver
Light Silver
Light Silver
Light Silver
Light Silver
Light Silver



SAELGES

Massevis af dele til Morris
1000 szelges. Jeg har alver-
dens dele, bade til tidlige og
sene modeller. Ring og
sperg
Kontakt: Per de Blanck
TIf: 39 66 64 39
eller 40 2012 18

Lys-bld stue forsaeder, bag-
seeder og sidebeklaedning.
Der er ingen huller i sader-
ne! pris 1500
Kontakt: Lasse Kristensen
2750 Ballerup
Tif: 23 35 27 66

Morris Minor Super 1962, 2
ders sedan pa sorte UH pla-
der seelges. Total renoveret i
1998 incl. total grundmaling
i epoxy. - skal have 2 ny
bagskaerme og en teering i
hajre forder skal laves. Kar-
rossen har ingen taeringer
eller skader. Bilen har kart
160000 km totalt. Indtraek
meget fint. Pris: bedste bud
over kr. 20.000 -

Kontakt: Henrik Hansen

TIf: 7516 70 19

Morris 1000 arg.1960 kom-

plet, men urest m. papir.

Pris 5000

Kontakt: Flemming Nielsen
TIf: 40 25 29 24

8 &SALE

Komplet front bestaende af,
front plade, gril, mont.plade
for kaler, er fra 1960 mod.og
iorden. kr 500,00
Kontakt: Flemming Demant
Madsen
TIf: 66 10 91 29

Morris 8 E 4 personers aben.
1939 (Projekt) bilen er total
adskilt for renovering og der
ma paregnes mange timers
arbejde Pris idé 6000. kr.
eller bytte med Morris 1000
eller Mini. Jeg har faet bilen
ind i forbindelse med en
reparation her pa vaerkste-
det. Det var egentlig min ide
pa et tidspunkt at lave bilen
til os selv her i familien. Men
da jeg har rigtig mange
andre projekter. (pa arbejde,
hus, bindingsvaerks Morris
samt Mini) ma jeg indremme
at det har lange udsigter.
Derfor haber jeg at der er
andre der har mod pa at
sette den i stand. Meget
gerne bytte med Mini eller
Minor, evt. dele til samme.
Du kan se billeder af en til-
svarende bil pa www.dr-
morris.dk (under keb og
salg.)

Kontakt: Peder Mikkelsen

TIf: 64 47 26 04



Morris 1000 Super 2-dars,
1969. Pabegyndt renove-
ring. Adskilt. Godt projekt.
Naesten komplet reservedels-
bil m. papirer medfelger.
Salges p.g.a. pladsmangel
pris: 4500 Dkr

Kontakt: Henrik Kjaer

TIf: 61 74 83 61

2 ders Morris  Minor
arg.1955 farve gra, total
rest. 2005 synet med traek .
Flot og velkarende vogn, skal
ses
Kontakt: Nis Maetzke

TIf: 74 68 00 31

Morris Minor super fra 69
renovering pabegyndt,
meget rust i bunden. Alle
pladedele er kebt hjem for
ca 6000 kr. Bilen er delvist
skilt ad, motor gar og starter
godt pris: 11000,- kr.
Kontakt: Bjern Nielsen

4600 Kege

TIf: 29 62 56 95

Morris 1000 argang 1968
nysynet m/treek super fin
kr.29900
Kontakt: Claus Haahr

TIf: 21 .82 2017

R

Morris Minor 4-dgrs model
fra 1953, udenlandsk
import. Bilen skal restaureres
men er i rigtig god stand, er
original og 97% komplet -
kofangere og keler mangler.
Ser ikke ud til at at vaere svej-
set saerlig meget siden den
forlod fabrikken. Denne bil
selges KUN fordi et helt
uventet mere spaendende
projekt pludselig er dukket
op. Evt. bytte med dele til
Serie MM og tidlig Serie I,
sundt traeveerk til Traveller.
Du er meget velkommen til
at kigge forbi.

Kontakt: Peder Nielsen

7400 Herning
TIf: 97 20 92 09

Salg af handmalede platter,
krus og lignende. Har du et
motiv af f.eks. din bil, bad
eller basset, sa send den til
mig pa e.mail eller med post
og vi aftaler naermere. Priser-
ne ligger fra kr.50,-
Kontakt: Kirsten Fanefjord
7470 Karup
TIf: 97 10 22 08



K@OGBES

4 stk. Org. Morris faelge
s@ges. Stand underordnet
Prisforslag: billig
Kontakt: Anker Houborg
6715 Eshjerg
TIf: 50 53 45 52

Morris Pick up. Skal veere i
nogen lunde stand.
Kontakt: Jens S Christensen
6280 Hgjer
Tif: 21 26 92 79

Gammel karosseri kabes arg.
66-72. Er der nogen der har
en gammel reservedelsbil der
er pa vej pad lossepladsen
aftager jeg den gerne. Min
Morris har sldet en kolbgtte
og skal ha' skiftet taget.
Kontakt: Jergen

Simmelsgaard

9550 Mariager

TIf: 23 48 11 86

Morris fra fer 1965, Rimme-
lig stand,Alt har interesse
Kontakt: Karl Holm

TIf: 98 21 32 02

Maroon redt derbekladning

og sedebetraek - evt hele

saeder til en 2-ders saloon

arg. '57 kebes. Hvem kan

evt. sy ?

Kontakt: Seren Villadsen
TIf: 76 49 80 75

—

. K‘t,s,o,ﬁ’f&fsziw__x

Hej Morris-folk Jeg star og
mangler et par smarte faelge
til min morris fra 67. Et saet
alu.faelge, brazilfalge, eller
hvis du ligger inde med et
seet orginale som er gjort
bredere. standen er under-

Kontakt: Thomas Gregersen
TIf: 23 23 86 87

Kabes Rat til minor arg 64,
det med 3 eger, behaver ikke
at veere pzen da det skal
renovers
Kontakt: Christian Rask
Nielsen
TIf: 26 33 00 03

Morris 1000 med syn eller
uden syn fra fer 70
Kontakt: Karl Holm

TIf: 98 21 32 02



woB&S

BYTTES

Jeg har en Morris 1000 Per-
sonvogn, der er pa plader.
Den kunne jeg godt tenke
mig at bytte med en Morris
1000 Pick-up pa plader. Den
ma godt vaerre med skorsten
og et andet lad.
Kontakt: Lars Mikkelsen
5453 Harndrup

Seges: MG Midget 1275
gearkasse til renovering (Ma
gerne vare defekt) Haves:
Morris 1000, 1098 Gearkas-
se som virker Jeg bytter ger-

Kontakt: Henrik Madsen
6091 Bjert
T 22 103258/
76 31 1999

SALG AF KLUBVARER

Jubilazumsplatte
DKK 250.

NOK 260.

SEK 315.
Askebaeger

DKK 60.

NOK 65.

SEK. 75.

Caps i leeder

DKK 150.

NOK 160.

SEK 190.

Caps (rede)

DKK 50.

NOK 50.

SEK 60.

Caps (bla)

DKK 60.

NOK 65.

SEK 75.
Nationalitetsmaerke
DKK 5.

NOK 5.

SEK 6.
Klistermaerke (1 stk)
DKK 5.

NOK 5.

SEK 6.
Klistermaerke (5 stk)
DKK 20.

NOK 20.

SEK 25.
Kuglepenne (1 stk)
DKK 10.

NOK 10.

SEK 12.

Hvis du V“ se

WWW. varelage" webbyen:

G__@_

Kuglepen og lighter
DKK 15.

NOK 15.

SEK 18.

T-shirts

DKK 75.

NOK 80.

SEK 95,
Armbandsur

DKK 250.

NOK 260.

SEK 315.

Revers emblem

DKK 30.

NOK 30.

SEK 40.
Jubilzaumsemblem
DKK 40.

NOK 40.

SEK 50.

Grill emblem

DKK 125.

NOK 130.

SEK 160.

Postkort (9 forskellige)
DKK 10.

NOK 10.

SEK 12.

Postkort + klistermaerker
DKK 20.

NOK 20.

SEK 25.

Stofmaerker

DKK 25.

NOK 25.

SEK 30.

o mere af Klubvarerne
n du ga ind pa
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