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LOKALGRUPPER

NORGE

Oslo Terje Sunnaas, Klubmade: 1. tirsdag i maneden kl. 18.00.
Box 37, Hovseter, Maotested mai - sept.: Rodelekken Kafe,
N-0705 Oslo 7, Bygdey. Okt. - apr.: hos Terje Sunnaas.
tif. priv. 22 29 29 49, Ring et av styremedlemmerne pa for-
jobb 22 64 77 51. hand i telfelle det er specielt program
SVERIGE
Norra Christer Wiberg, Jamtland  Kare Torfjall,
Sverige Nydalavagen 55, Kopparslagargrédnd 21,
5-903 39 Umea, $-831 51 Ostersund,
tIf. 090 135 607, tif. 0046 663-109595,
mobil tif. +46 703 135050
Dalarna Thomas Eriksson,
Krakbergsvagen 4, Goéteborg  Matz Lundgren,
S-792 00 Mora, Hbgandsvdgen 44,
tif. priv. 0250-15445, S-437 35 Lindome,
arb. 13530. tif. 031-992 670.
http://host.bip.net/nmmk-
dalarna/
Vast Erling Holmin,
Sverige Skoftebygatan 55,
S-461 54 Trollhattan,
tlf. 0520-72 907.
DANMARK
Nord Mogens Bjerre, Midt Svend Thorup,
jylland Industrivej 40, jylland Egeparken 10, 1. tv.,
DK-9690 Fjerritslev, DK-8600 Silkeborg,
tlf. 98 21 24 50. tlf. 86 81 32 47.
e-mail: svend.thorup@get2net.dk
Randers Anton Kamp, Klubmede: 1. tirsdag i maneden kl. 19.00, pa skift

@stergade 17, Asferg,
DK-8990 Farup,
tlif. 86 44 32 00.

hos medlemmerne.
Ring til kontaktpersonen pa forhand for
naermere information.
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DANMARK

Per Madsen,
Frederikslystvej 18,
DK-8723 Lasning,

tlf. 75 65 04 09

mobil tIf. 40 78 97 59.

@stjylland

Lolland-
Falster &
Mean

Dennis Hansen,
Skovtoften 19
DK-4800 Nykabing F,
tlif. 54 85 93 43.

Sdr. Jylland Johannes Juhl,
Lindevej 8, Overjerstal,
DK-6500 Vojens,
mobil tIf. 40 55 27 02.

Per Sarensen
Industrivej 22
DK-6070 Christiansfeld
TIf /ffax: 74 56 33 07
mobil tIf. 40 56 33 07

Kebenhavn

Klubmede:

Teo Kaalund Guldbaek,

Onsbjerg Alle 6,

DK-2730 Herley,

tIf. 44 91 76 69.

mobil tif. 44 43 86 99

Sidste tirsdag i maneden kl. 19.00
Juni, juli og august, se arr. kalender
Resten af aret i:

Medborgerhuset Pilegarden,
Brenshgjvej 17, indg. B

Karl Ove Senderby,
Sandgardsvej 4
DK-6880 Tarm,

tif. 97 37 29 42.

Vestjylland

Als Poul Iversen,
Mosevaenget 5,
DK-6440 Augustenborg,
tif. 74 47 16 95.
mobil tif. 40 34 54 62

Fyn Harry Olsen,

og @eerne  Marsk Billesvej 34,

DK-5672 Broby,

tif. 62 63 21 31,

mobil tif, 23 29 61 08

Sidste mandag i maneden kl. 19.30
hos Kirsten og Harry Olsen, Marsk
Billesvej 34, 5672 Broby, tlf. 62 63
21 31. Ikke juli og december.

Klubmade:

Nordvest
Sjeelland

Klubmeade:

Max Christensen,

Kalundborgvej 7, 1. th.

DK-4300 Holbaek.

mobil tIf. 40 60 34 82

1. tirsdag i maneden. Naermere
oplysninger hos kontaktpersonen.



REDAKTIONEN

en opmarksomme laeser vil

have bemaerket at Morten
Westermann ikke lzengere er redak-
ter. Han er nu naestformand, og den
tidligere naestformand er nu redak-
tar. Og distributgr-posten er helt
veek. Der er med andre ord sket
nogle omrokeringer i bestyrelsen.
Det har vaeret for at fa tingene til at
haenge sammen i en periode, hvor
der har veeret, og hvor der vil kom-
me udskiftninger.

Flere medlemmer af den »gamle«
bestyrelse har efterhanden veeret
med i mange ar, og der kommer et
tidspunkt, hvor man gerne vil
afl@ses. Faktisk geelder det naesten
hele vejen rundt, men vi ville helst
ikke byde en gruppe medlemmer, at
de skulle overtage hele molevitten
pa en gang - det ville blive en barsk
omgang. Det bedste ville veere en
glidende udskiftning over et par ar,
og det er vi sa startet pa som man
kunne laese i NORMINOR nr. 5,
2000.

Men det betyder jo, at vi i l@bet af
forholdsvis kort tid skal finde tre
aflasere mere, sa hvis DU skulle have
lyst til at preve kraefter med et par
opgaver eller en egentlig bestyrel-
sespost, sa sig til. Den nuveerende
bestyrelse er sammensat af personer
fra Esbjerg, Odense, Ringe, Arhus og

@’

lkast, sa geografien er ikke laengere
den samme store hindring som tidli-
gere, selvom det da stadig er det
smarteste, hvis du bor bare nogen-
lunde i naerheden af os andre.

| dette nummer er der fremsat et
omfattende forslag til aendring af
klubbens vedtaegter. Der har vaeret
flere grunde til, at vi ville sendre pa
det, og du kan laese formandens
bemaerkninger inde i bladet. Der er
ogsa lidt teknisk guf fra Peder Mik-
kelsen, en artikel om en meget bil-
glad mand og lidt om Morris'ens
breendstofforbrug. Sa det drejer sig
vel bare om at fa rundet denne min
farste redaktionsside af, sa du kan
komme videre. God forngijelse.

S

Forsiden

Bendt Rasmussen og Jern Jakobsen har
besagt Tommy Jensen i Vanlgse. Det er der
kommet en hel artikel ud af, som du kan lzese
pa side 23.

Bagsiden
Ole Mortensen fra Frederikshavn har sendt
os dette hillede, som er taget ved Tversted
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KALENDEREN

ARRANGEMENTER

FEBRUAR

MAJ

AUGUST

Sendag den 11.
Arsmade i @stjylland.
Tilmelding.
@stjylland

Week-enden den 17.-18.
Primustreff ved Stange-
bratt, Remskog

Oslo

MARTS

Torsdag den 29.
Klubmeade kl. 19.30, Nyga-
dehuset, Nygade 23,
Aabenraa

Als og Senderjylland

APRIL

Weekenden den 28.-29.
Oprydningssalg fra 10.00
til 16.00 i Oluf Segards hal-
ler. Keb det du mangler.
Oluf Segaard

Weekenden den 5.-6.
Veterantraef og stumpe-
marked pa Backagarden i
Hoor. Oplysninger pé tlf.:
070/645 47 38 og 070/530
31 10 eller www.veteran-
bilsektionen.cjb.net

Weekend den 19.-20.
Udstilling og kreemmermar-
ked pa Tirstrup Flyveplads.
Tilmelding.

PR-gruppen.

Torsdag den 31.
Klubmeade kl. 19.30, Nyga-
dehuset, Nygade 23,
Aabenraa

Als og Senderjylland

JULI

Week-enden den 13.-15.
Sommertraef, Stevnings-
hus, Kliplev. Samme sted
som Bl& Sommer (spejder)

Als og Senderjylland

Week-enden den 3.-5.
Minitraef. Program felger
senere.

Als og Senderjylland

Week-enden den 17.-19.
Eftersommertraef ved Nor-
disk Morris Minor Lager i
Asferg.

Program falger senere.

SEPTEMBER

Torsdag den 27.
Klubmade kl. 19.30, Nyga-
dehuset, Nygade 23,
Aabenraa

Als og Senderjylland

NOVEMBER

Torsdag den 29.
Klubmade kl. 19.30, Nyga-
dehuset, Nygade 23,
Aabenraa

Als og Senderjylland




KOMMENDE AKTIVITETER
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Har du ikke faet nogen kalender ?

@v, der har vaeret kludder i udsendelsen af kalende-
ren i ar. Nogle af jer har »bare« faet den noget for-
sinket - det er vi selvfalgelig kede af. Men 70 med-

lemmer har overhovedet ikke faet den, og det
vaerste er, at vi kan ikke finde ud af, hvem det

Oprydnings-
salg

Lordag den 28 og
sendag den 29 april
kl. 10.00 til 16.00
begge dage.

ordisk  Morris  Minor

Klubb, MG Club og
Dansk Vintage Motor Club's
medlemmer samt andre bil-
interesserede inviteres her-
med til oprydningssalg. 800
m2 lagerhaller skal temmes
for brugte reservedele til
hovedsagelig Morris Minor
1000. Stort set alle taenkeli-
ge dele plus nogle fa ures-
taurerede Minormodeller vil

er. Vi bliver derfor nadt til at ulejlige dem, der
ikke har faet en kalender, om at henvende
sig til formanden, Herluf Knudsen. | kan skri-
ve, ringe, faxe eller sende en e-mail - num-
rene star pa side 2.
@v, ev og atter @V | Og den er endda sa

kunne kabes til fordelagtige
priser. Salget foregar ved hal-
lerne beliggende pa adres-
sen Gedvad Maelkevej 14.

Tag madkurven med og
nyd den smukke natur ved
gudenaen.

Med venlig hilsen
Ruthy og Oluf Segaard
www.morris.dk

¢ Stavangervej x
<—HERNING @stre Ringve| ARHUS —
SILKEBORG

| ~



KOMMENDE

AKTIVITETER

€

Udstilling og
Kraemmer-
marked

Harry Olsen

ions klub arangerer udstil-

ling og kreemmer marked
pa Thirstrup flyveplads 19/20
maj 2001. Pa pladsen vil der
veere aktiviteter bla. tivoli,
formel 1, helikoptergvelse,
bilsalgsudstilling af bade nye
og brugte, biltilbehgrsdele
mm. og i den forbindelse er
Morris Minor klubben invite-

Formanden har ordet

Herluf Knudsen

a er vi startet pa et nyt ar.

Haber at i alle kom godt
ind i det. En af de farste ting,
styret bliver draget ind i, er
generalforsamlingen, som jo
narmer sig med hastige
skridt.

Indkaldelse til generalfor-
samlingen med rutebeskri-
velse, indkomne forslag og
dagsorden findes langere
fremme i bladet. Der er ikke
indkommet nogle forslag
eller emner fra vore medlem-
mer, men fra styret er der
forslag til aendring af ved-
teegterne. Grunden til de
foresldede aendringer er, at
der har vaeret mumlet lidt i
krogene om, at vore ved-
taegter ikke er helt i tidens
and. Vi fra styret deler denne
opfattelse og finder os des-
uden ret sa stavnsbundne af

ret til at vaere med for at vise
vores dejlige biler frem.

Da der fra arangerernes
side er en forespargsel om
ca. antal af biler, der er friske
til at stille op, harer jeg ger-
ne fra jer inden sa laenge.

Naermere info hos Harry
patlf 62 63 21 31 eller mobil
23296108

dele af vore nuvaerende ved-
taegter. Nar man gar ind i
styret, med de nuvaerende
vedtaegter, kan man pa det
narmeste fa det indtryk, at
det er en livstidsstilling, man
gar ind til. De nye vedtaegter
setter folk pa valg hvert
andet ar, og dette vil give
rige muligheder for, at med-
lemmer med et friskt eller
anderledes syn pa sagerne
kan komme ind og fa indfly-
delse pa, hvilke veje og mal
klubben skal have. Vi har i
forslaget ogsa pravet at tage
hgjde for, at der til general-
forsamlingerne ikke er den
helt store tilslutning. Dette
skyldes jo nok mest de store
geografiske afstande.

Fra styret anbefaler vi de
nye vedtaegter, men er selv-
felgelig klar til at kere videre
med de gamle vedtaegter,
hvis de nye ikke skulle blive
vedtaget.

Der vil som saedvanlig bli-



GENERALFORSAMLING

2001

ve godtgjort bro/feergebillet-
ter for kontaktpersoner.

Vel madt til generalfor-
samlingen.

Som de fleste af jer nok
har bemaerket blev NORMI-
NOR nr. 6 en del forsinket,
beklageligt, men desvaerre
en af de ting som kan ske.

Man kan i NORMINOR nr.
6 laese, at Morten Wester-
mann er afgaet som redak-
ter, og Simon Marsbell har
overtaget jobbet, dog hjael-
per Morten stadig med
opsaetning og trykning af
NORMINOR. Lars Wester-
mann er ligeledes tradt i
baggrunden, og hans job er
overtaget af vores sekretaer

Generalforsamling 2001

I ar afholdes
generalforsamlingen
sendag den 25.
marts klokken 13.00
pa Svostrup Kro i
midtjylland,
Danmark.

Vel madt !.....

a, det var maske lige lov-

lig lidt at skrive om arets
generalforsamling.....? Nog-
le undrer sig sikkert over, at
det pludselig er en sendag,
nar det nu altid har vaeret en
lerdag. Men sadan er det
altsa blevet i ar af flere arsa-
ger, bl.a. andre arrangemen-
ter pa kroen, stumpemarked
i Herning, bestyrelsesmed-
lemmers kalender o.s.v. Det
er saledes ikke for at genere
nogen, at det nu er flyttet.

&

Bendt Rasmussen. Dette
betyder, at der i styret er to
medlemmer som har faet
rigeligt at lave, og to med-
lemmer som har nok at lave.
Jeg opfordrer derfor jer, vore
medlemmer, til at komme ud
af busken og gere et stykke
arbejde i styret. Et eller andet
sted ma der da sidde en eller
anden med en lille (eller stor)
redaktar i maven. Skulle ved-
kommende sa tillige have en
grafisk baggrund ger det
heller ikke noget. Som felge
af de ferst naevnte grunde
har der veeret nogle fa min-
dre indkeringsfejl, som vi
haber hurtigt at fa styr pa.
Velkommen til r 2001.

Faktisk er der sikkert med-
lemmer, der arbejder i butik
om lgrdagen, som ikke tidli-
gere har haft mulighed for at
mgde op i den anden ende
af landet. De far muligheden
nu. Til gengeeld er det pro-
blematisk for vore venner i
Norge og Sverige, som skal
pa arbejde mandag morgen.
Og sadan kan man finde for-
dele og ulemper hele tiden,
men fakta er, at vi daekker et
meget stort geografisk
omrade, og med de
nuveaerende regler, kan vi
ikke rigtig tilgodese alle. Det



GENERALFORSAMLING 2001

Sefup-

€

Her ligger Svostrup Kro

i Leriing_

er da ogsa derfor vi foreslar
nogle nye vedtegter, der
giver mulighed for at sende
en fuldmagt med et andet
medlem til generalforsamlin-
gen. Sa er man repraesente-
ret, og ens mening spiller en
rolle. De foresldaede aendrin-
ger finder du sidst i dette
indlaeg.

Der vil sikkert vaere med-
lemmer, der et kort gjeblik
har glemt hvor Svostrup lig-
ger (!). Som en service vil
kortet sikkert kunne bruges.
Det ligger ikke langt fra Sil-
keborg, og det vil de fleste
kunne finde pa deres eget
kort. Sidste ar var vi pa Hvid-
sten Kro, der jo er en gam-
mel kro med en spandende
historie, og ejeren er faktisk
medlem af NMMK. Og
sadan er det ogsa i ar. Svos-
trup Kro er tudsegammel og

I

har gennem tiderne vaeret
vigtig i forbindelse med
pramdragning pa gudenden.
Ejeren hedder Niels, har to
grenne Travellere, og er selv-
felgelig medlem af NMMK.

Ligesom sidste ar vil der
denne gang veere mulighed

N}
e

fa\ )\/ ) /\:l‘ @,

Y

for at indtage sin frokost

. inden generalforsamlingen
starter. Denne gang bliver

det buffet, og prisen bliver

e NN . / 3 = 3 118 Dkr. Drikkevarer betaler

~ - IS @V &) sl i \ vi selv. For at fa tid til det
/8 ' Ol hele starter frokosten 11.30.
Sadan noget skal plan-
lzegges med indkeb og det
hele (f.eks.: kommer der
nordmeend, sa skal der
» kabes flere @l ind end nor-
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malt....hee, heee, heee). Na, Dagsordenen bliver som
bortset fra al det fis, sa bliver ~ felger:
der en tilmeldingsfrist, og

det er 1. Valg af dirigent og refe-
rent
mandag den 5. marts. 2. Formandens berretning

3. Fremlaeggelse af regnskab
Det geelder ogsa deltagelse 4. Lokalgruppernes

uden frokost. Send besked beretninger
om antal deltagere og om 5. Indkomne forslag og
eventuel deltagelse i frokost emner

til kasseren Bendt Rasmus- 6. Eventuelt.
sen (adresse, telefon, fax, e-

mail star pa side 2). Du kan

ogsa tilmelde dig via hjem-

mesiden.

Forslag til vedtsegtsaendringer
fremsat af bestyrelsen:

Vedtaegter.

Kap. 1: Navn og formal.

§ 1-1 Klubben er en sammenslutning af personer med inter-
esse for biltypen Morris Minor. Klubbens navn er Nor-
disk Morris Minor Klubb.

§ 1-2 Klubben har til formal at bevare, samle oplysninger og
udbrede interessen for biltypen Morris Minor, produce-
ret ved Nuffield fabrikken i perioden 1948-1972. For-
malet s@ges varetaget gennem blandt andet:

a) Teknisk historisk information

b) Formidling af annoncer og kontakter

) Arrangere lgb og traef

d) Varetage interessen overfor myndigheder og andre.

§ 1-3 Sammenslutningen er af idéel og upolitisk karakter.
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Kap. 2: Medlemskab
§ 2-1 Ret til at blive medlem har alle som statter klubbens
formal.

§ 2-2 Styret godkender nye medlemmer.
Af praktiske hensyn skilles mellem A-medlem og H-
medlem (husstandsmedlem).

§ 2-3 Alle medlemmer er valgbare til klubbens tillidshverv.
Styremedlemmer skal vaere mindst 18 ar. Stemme- og
valgret har alle der har betalt kontingent til klubben i
min. 3 maneder.

§ 2-4 Kontingent fastsaettes af styret og betales ved indmel-
delsen.
Kontingentet betales forud og geelder for et kalenderér.
Kontingentet for det kommende ar skal vaere betalt
inden den 31. januar. Er kontingentet ikke indbetalt
inden 1. april, betragtes medlemmet som udmeldt.

§ 2-5 Medlemmer der ved deres adfaerd eller disposition ska-
der klubben, kan suspenderes evt. ekskluderes af styret.
Eksklusion kan ankes for generalforsamlingen.

§ 2-6 Udmeldelse af klubben skal ske skriftligt.

Kap. 3: Organisation

§ 3-1 Styret bestér af 5 medlemmer. Formand, naestformand,
sekretaer, kasserer og redakter. Styremedlemmer veel-
ges for 2 ar. 3 medlemmer vaelges lige ar. 2 medlemmer
ulige ar. Styret konstituerer sig selv.

§3-2 Ved fuldstaendig udskiftning af styret (hvis f.eks. styret

flytter til et andet land eller landsdel) vaelger det ny sty-
re revisor mm. pa ferstkommende styremade.

§ 3-3 Ved styreskifte skal det afgaende styre fremlaegge mid-
lertidigt regnskab for det overtagende styre for inde-
veerende periode.
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§ 3-4 NMMK styrets ejendele og overskud i kassen overdra-
ges det ny styre ved manedsskifte marts/april. Fragtud-
gifter belaster NMMK. Det afgaende styre er ansvarlig
for et eventuelt underskud i kassen.

§ 3-5 Styreperioden er 01-04 / 31-03.

§ 3-6 Formanden har den daglige ledelse af klubben. Styret
leder og tager beslutninger i henhold til vedtaegterne.

§ 3-7 Det siddende styre kan uden generalforsamlingens
samtykke udskiftes med op til 50 %.

§ 3-8 Generalforsamlingen er NMMK's hgjeste myndighed
og holdes hvert ar inden udgangen af marts maned.
Medlemmerne indkaldes skriftligt til generalforsamlin-
gen minimum 1 maned fer. Indkaldelsen skal indeholde
mindst felgende dagsorden.

1. Valg af dirigent og referent.

2. Formandens beretning.

3. Valg af styremedlemmer.

4. Fremlaeggelse af revideret regnskab for godkendelse.
5. Lokalgruppernes beretninger.

6. Indkomne forslag og emner.

7. Eventuelt.

§ 3-9 Pa generalforsamlingen afggres alle afstemninger ved
almindeligt flertal. Ved stemmelighed bortfalder forsla-
get. Foranstdende geelder dog ikke vedtaegtsaendrin-
ger.

§ 3-10 stk. a: Ved afstemning pa generalforsamlingen kan
der bruges skriftlige fuldmagter. Der skal veere
en fuldmagt for hvert forslag eller emne der
stemmes om.

§ 3-10 stk. b: Ved fuldmagt forstas: Bemyndigelse for anden
til at handle i ens sted i et neermere betegnet
forhold. Fuldmagten skal gives udtrykkelig, det
vil sige, detaljeret og skriftlig. Fuldmagtshave-
ren er forpligtet til at handle efter de givne
anvisninger.
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§ 3-11

§3-12

Kap. 4:
§ 4-1

§ 4-2

§4-3

§ 4-4

3 medlemmer blandt de fremmadte vaelges til valg-
styre pa generalforsamlingen. De har til opgave at
pase at valget gar som vedtaegterne foreskriver det.
Valgstyret taeller stemmesedlerne.

Ekstraordinaer generalforsamling kan indkaldes af
styret eller hvis mindst 5% af medlemmerne gnsker
det. Indkaldelsen skal ske senest 4 uger efter at
ansket er fremsat,og med mindst 4 ugers varsel med
angivelse af de punkter som @nskes behandlet.

Vedteaegtsaendringer

Zndringsforslag til vedtagterne kan kun frem-
laegges pa en lovlig udlyst generalforsamling. Forslag
indsendes til styret inden 10. december og ved-
laegges indkaldelsen til generalforsamlingen.

Hvis aendringsforslaget skal kunne godkendes pa
generalforsamlingen, kraever dette 2/3 flertal blandt
de repraesenterede stemmeberettigede medlemmer.
Hvis mindre end 5 % af medlemmerne er repraesen-
teret skal forslaget til urafstemning.

Hvis et eller flere af de repraesenterede medlemmer
wnsker det skal forslaget ikke afgares pa madet, men
sendes til urafstemning.

Ved urafstemning skal forslaget/ene sendes til alle
medlemmer, med 3 ugers svarfrist, og anses som for-
kastet, hvis det ikke opnar 2/3 af de afgivne stemmer.
Der udnaevnes en kontrolkomite, som bistar styret
med optaelling af stemmesedlerne.

Oplesning

Oplasning kan kun ske pa ordinaer generalforsamling
med 2/3 flertal. Sammenslutning med andre forenin-
ger anses ikke som oplgsning. Ved oplasning skal
klubbens medlemsliste og ejendele stilles til dispositi-
on for teknisk museum eller en veteranbil-organisati-
on som bedst mulig vil varetage og fere traditionen
videre.
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Teknisk brevkasse

Peder Mikkelsen har
sendt os

felgende indlaeg,
som vi straks iler
med at viderebringe

Jeg har faet tilsendt nogle
spergsmal fra klubbens
medlemmer, som har bedt
mig om at svare dem per-
sonligt. Da jeg tror, at andre
af medlemmerne kan fa
glede af svarene, samt at
nogle andre maske har erfa-
ringer de vil delagtiggaere os
i, har jeg valgt at svare gen-
nem Norminor.

Jens E. H. Kjeldsen i Aal-
borg har sendt foelgende
spergsmal.

Nar man stiller ventiler, ger
man det sa, nar motoren er
kold (som der star i veerk-
stedshandbogen) eller ger
man det, ndr motoren er
varm ? Jeg har talt med nog-
le, som trods veerksteds-
handbogen, pastar at man
ger det ved varm motor og
at beskrivelsen i bogen skyl-
des en overseettelsesfejl.
Men hvad er den rigtige
metode ?

Svar.

Jeg har altid leert at stille
ventiler med kold motor. Og
den med oversattelsesfej-
len, har jeg aldrig hart om
fer, men vil ikke bare afvise
pastanden. Dog har jeg en
del engelske vaerkstedshand-

€

beger liggende, blandt
andet »The Morris Quarter-
ton van operation manual«

Af denne bog fremgar
ogsa at motoren skal stilles
kold, der star: »Valve Clea-
rance. Both inlet and Exhau-
st valves should have a clea-
rance of at least 012 in. 0,30
mm cold. «

Derimod har jeg hert et
andet argument for, at man
skal stille ventiler, nar moto-
ren er varm. Det kommer fra
en, der arbejder meget med
motorer, og hans argument
er, at det jo netop er, nar
motoren er varm, at man har
brug for, at ventilerne star
mest optimalt, og det kan
der jo egentligt veere noget
om.

Nar du stiller ventiler pa
din motor, er der 2 ting du
gerne vil opna; dels vil du
gerne have den bedste ydel-
se ud af din motor, dels vil du
gerne undga at der braender
en eller flere ventiler, som
folge af at der er for lidt
afstand mellem ventilen og
vippearmen, hvorved ventil-
en ikke kan lukke helt teet til
ventilsaedet.

Da vi jo alle ved, at metal
udvider sig nar det bliver
varmt, betyder det, at der
bliver kortere afstand mel-
lem ventil og vippearmen,
nar motoren er varm. Det vil
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altsa sige, at nar du justerer
dine ventiler, ved kold
motor, til 0,30 mm afstand,
vil der, ndr motoren er varm,
veere mindre end 0,30 mm
afstand ved vippearmen. Gar
du nu over til at justere ven-
tilerne varme ma du efter
min bedste overbevisning
kompensere ved at nedsaette
afstanden til f.eks. 0,25 mm,
ellers vil min pastand vaere,
at du mister effekt i forhold
til at justere ved kold motor.
Du vil til gengeeld opnd at
ventilerne er lidt lengere
lukket og altsa en starre sik-
kerhed i forhold til braendte
ventiler.

Du bliver ngdt til selv at
bestemme, hvilken metode
du vil bruge, og det er nok et
spgrgsmal om ikke begge
metoder er lige gode (der vil
i praksis vaere meget lidt for-
skel pa de 2 metoder). Jeg er
dog helt sikker pa, at det er
vigtigt, at der bliver justeret
ventiler jaevnligt.

Ventiljustering er i svrigt
en nem lille reparation, langt
de fleste vil kunne klare, blot
man husker nogle enkelte
regler. P& Morris motoren er
det ekstra nemt idet indsug-
nings og udst@dningsventiler
stilles med samme afstand
0,30 mm. Det vil sige, at
man ikke skal til at finde ud
af, hvad der er indsugnings-,

og hvad der er udstadnings-
ventiler.

i\\\wx\\'\_ :

5

Ventiljustering.

Der findes 2 metoder at stille
ventiler pa en motor. En
metode som bliver brugt pa
vaerksteder og af mere erfar-
ne gar-det-selv-folk, hvor
man stiller 2 ventiler af gan-
gen. Og séa findes der »9 tals
metoden«, som er beskrevet
i vaerkstedshandbogen. Jeg
vil anbefale, at nybegyndere
holder sig til 9 tals metoden,
da det er den sikreste i ugve-
de haender.

Ventiljustering

(9 tals metoden).

Start med at afmontere ven-
tildaekslet pa motoren, drej
motoren rundt, brug meget
gerne handsvinget, da du sa
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altid vil dreje motoren i dens
normale omlebsretning. Du
vil nu se at ventilerne pa skift
bliver aktiveret, (trykket ned)
nar du drejer motoren.

Det er meget vigtigt, at
du stiller de enkelte ventiler
pa det rigtige tidspunkt. Nar
du bruger 9 tals metoden, er
fremgangsmaden saledes :
nar ventil nr. 8 er aktiveret
(helt nede) kan du justere
ventil nr. 1
nar ventil nr. 7 er helt nede
justeres nr. 2
nar ventil nr. 6 er helt nede
justeres nr. 3
det vil altsé sige at det altid
skal give 9 ndr du leegger de
2 tal sammen.

Felg nedenstdende ske-
ma, der er taget fra veerk-
stedshandbogen, sa er du fri
for at dreje motoren mere
end ngdvendigt.

Ventil nr. 1 er den der er
naermest kaleren, og nr. 8 er
den der er naermest batteri-
et.

@_

Jens E. H. Kjeldsen har
ligeledes spurgt:
Det naeste drejer sig om kar-
buratorens klokke og stem-
pelsamling. Det er naermere
betegnet smaring af daem-
perstemplet.

| veerkstedshandbogen
star der at man heelder olie |
op til ca. 13 mm fra toppen
af stangen. Men hvad for en
olie er bedst at bruge og
hvorfor ? Er det symaskineo-
lie (syrefri) eller bruger man
almindelig motorolie ?

Svar.
Pa veerkstedet har jeg altid
brugt motorolie, af samme
slags som kom pa motoren
og i gearkassen f. eks.
Duckhams 20-50; det har jeg
leert helt tilbage fra min
leereplads. Jeg har egentlig
altid troet, at det rigtige ifal-
ge instruktionsbagerne var
en meget tynd syrefri olie, og
bildt mig selv ind at grunden
til, at vi brugte motorolie,
var, at vi skulle kompensere
for deemperstemplets slid.
Der er ogsa kommet mange
kunder, der karer med tynd
olie i deemperstemplet, som
jeg var overbevist om havde
laest i instruktionsbogen,
hvilken olie de skulle bruge.
Da du nu sparger om hvil-
ken olie man skal bruge, har
jeg prevet at finde ud af,
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hvad der er det rigtige. De
oplysninger, jeg har kunnet
finde, er fra veerkstedshand-
bogen og en dansk instrukti-
onshog. Bag i bggerne er et
skema med anbefalede
smaremidler, og her fremgar
det ogsa - til min overraskel-
se -, at man faktisk anbefaler
samme slags olie til motor,
gearkasse og karburator.

Men dermed ikke sagt at
der ikke findes andre oplys-
ninger, jeg har dog ikke
uden videre kunne finde
andet.

Grunden til at der skal
olie i en SU-karburator er
egentlig ikke et spargsmal
om smaring af karburatoren,
men derimod er det for at
opna en deempervirkning af
stemplet i karburatoren.
Grundprincippet i forskellige
karburatorer er stort set det
samme. Hvis du ser pa teg-
ningen af SU karburatoren,
kan du se at den bestar af et
langt rer, med et gasspjeeld
(nr. 1) i den ene ende. Far
gasspjeeldet (som regel lige
midt i karburatoren) er en
indsnaevring (nr. 28) i raret,

N
N

denne indsnaevring kaldes

stiger, hvorved der tvinges
en starre maengde benzin op
i luften. Det giver en federe
blanding, hvilket du skal bru-
ge ved acceleration.

Nar du giver gas, suges
stemplet (3) op, sa der kan
komme mere luft ind gen-
nem karburatoren. Nalen (nr.
6) felger med op, og abner
samtidig for benzinen, sale-
des at blandingen af luft og
benzin forbliver den mest
optimale (ca. 15 - 16 til 1 ved
normal karsel).

$
SU karburatoren ‘§" § (29) venturi, og det er lige her
§ § benzin og luft blandes. Ben-
Nl zinen tilsaettes luften lige
N (1IN (8) midt i venturien ved nalen
s j%\\\\ .. .
& \\\\ N (nr.6). Venturiindsnaevringen
N N || B giver den virkning, at lufthas-
. (2) tigheden lige omkring nalen

3
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Nar du ensker at accele-
rere og traeder pa speede-
ren, dbner du gasspjeeldet,
deemperstemples opgave er
at forsinke stemplet (nr. 3) i
at haeve sig for hurtigt, sa
der gives plads til en masse
luft. Ved at stemplet haeves
langsomt, opnar du at luft-
hastigheden i venturien
omkring nalen foreges, og
der suges mere benzin med
ind i motoren. Blandingen
ved en optimal acceleration
erca. 13 til 1.

Det, der afger hvor hur-
tigt stemplet haever sig, er
ferst og fremmest fjederen
(nr. 8) der sider over stem-
plet, men samtidig vil tykkel-
sen pa den olie, du kommer
i demperstemplet, have
indflydelse pa hvor hurtigt
stemplet suges op. Det vil
altsd sige (i teorien), at
@nsker du at kunne kare fra
alle andre i lyskrydsene, skal
du have en tyk olie pa dit
deemperstempel. @nsker du
derimod at kare langt pa
literen, skal der en tynd olie
pa damperstemplet.

| virkeligheden vil der dog
vise sig at veere graenser. Bli-
ver olien for tynd vil blandin-
gen af luft og benzin blive
for mager med udsaettere og
darlig motorgang til felge.
Omvendt - hvis olien bliver
for tyk, vil der ikke hurtigt

&

nok kunne suges en tilstraek-
kelig maengde luft ind i
motoren, hvorved blandin-
gen vil blive alt for fed. Og
man vil ogsa her opna darlig
motorgang samt tilsodning
af motaoren.

Skal jeg give dig et rad,
ma det vaere at du skal preve
dig frem til den olie som du
syntes passer bedst til din
karestil. Mit forslag kunne
vaere motorolie om somme-
ren, og en lidt tyndere olie
om vinteren. Pa vores Morris
1000 har jeg altid brugt
motorolie hele &ret, derimod
karer jeg med hydraulik olie i
deemperstemplet pa vores
Volvo, og den har en karbu-
rator, der stort set er identisk
med Morrisens SU karbura-
tor,

Peder Mikkelsen
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Et par ord fra
Peder Mikkelsen

eg er i den senere tid blevet

konfronteret med forskelli-
ge historier, om hvad der er
blevet af mig og mit vaerk-
sted. Da jeg heller ikke selv
har meldt klart ud, i den sto-
re omstillingsfase jeg har
vaeret igennem, syntes jeg,
det er pa tide at fa det gjort
nu, og derfor vil jeg prave at
redegare for hvad jeg gar og
foretager mig og hvad der er
sket med vaerkstedet. Det er
for evrigt rart at se mange
melde sig pa banen og tilby-
de hjaelp til medlemmerne af
klubben, savel professionelle
vaerksteder som privatperso-
ner.

Grunden til jeg skriver, er
blandt andet, at jeg blev rin-
get op af et klubmedlem, der
ytrede sin dybe utilfredshed
med, at jeg havde solgt alle
mine brugte reservedele til
Holland. Han stod og mang-
lede et bagakselrgr til sin
Morris, men om jeg ikke kun-
ne fortaelle, hvor han kunne
kebe et sadant, nar nu alle
mine reservedele var solgt.

Jeg kunne fortzelle, at jeg
har mindst 25 bagakselrer pa
lager og for @vrigt ikke har
solgt mine brugte reservede-

le. Det eneste jeg har solgt til
Holland er en stak gearkasser,
jeg gennem 10 ar har samlet
sammen (en stor del defekte
fra udskiftninger). Hollzender-
ne bruger dem, fordi de
keber biler i England, som de
bygger om fra hgjrestyret til
venstrestyret. De  bruger
frontpladerne fra gearkasser-
ne ved ombygningerne.

Sa for at der ikke skal her-
ske tvivl, har jeg mange brug-
te reservedele og vil stadig
meget gerne salge reser-
vedele. Jeg vil dog helst ikke
sende brugte reservedele,
uden at folk har vaeret og se
pa dem farst, sa er vi fri for
divergerende meninger om,
hvad der er gode brugte
reservedele. '

Nye reservedele ferer jeg
ikke laengere, men henviser til
Nordisk Morris Minor Lager.

Jeg har ogsa hert, der gar
rygter om at jeg skulle have
stoppet min momsregistre-
ring, hvilket har sat gaetterier
i gang om, hvorvidt jeg nu var
nedt til at saelge min lift, svej-
ser mm.

For at der ikke skal her-
ske nogen tvivl, er jeg sta-
dig momsregistreret, og
det vedbliver jeg med.

Det er til gengeeld rigtigt,
at det har vaeret med i mine
overvejelser at stoppe fuld-
steendigt, samt at jeg har
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prevet at salge alle mine
brugte reservedele pa en
gang. Jeg ma dog konstatere,
at ingen har haft mod pa at
kebe det hele. Det skyldes
nok, at der ikke er mange
som kan huse et sadant lager
- prisen har ikke kunne
afskraekke nogen.

Som en del af jer sikkert
har laest i Norminor, er jeg
tradt ud af bestyrelsen, og
min plads som sekreteer er
overtaget af Bendt Rasmus-
sen. P& grund af mit nye
arbejde, hvor jeg har involve-
ret mig i mange spaendende
ting, feler jeg, at det var tiden
for mig at traekke sig for at
lade nye og friske kraefter
komme til.

Og hvad far jeg sa tiden til
at ga med ?

Naevn 3 gode grunde til at bli-
ve skolelserer: 7 .......... (Juni,
juli og august).

Den holder ikke i virkelig-
heden, kan jeg oplyse, vi har
desveerre ogsa kun 3 ugers
sommerferie.

Jeg blev efter nogle mane-
der i efterdret 1999, hvor jeg
underviste som timelaerer,
fastansat pa Kolding tekniske
skole pr. 1-1-2000 Her under-
viser jeg 40 - 50 herligt friske
og fraekke unge mennesker
pa grundforlgbet for Trans-
port, Mekanik og Logistik,

&

det daekker alt fra Cykel,
Auto, Lastvogns, Landbrugs-
maskine og Flymekanikere til
Lagerarbejdere og Falckred-
dere.

Jeg er ogsa kontaktlaerer
for ca. 20 af disse (kontakt-
leerer er en, der er tovholder
pa hele deres uddannelse
samt tager sig af sma og sto-
re problemer i hverdagen) en
slags udvidet klasselaerer.

Sa jeg keder mig bestemt
ikke. Samtidig med at jeg
underviser, er jeg ved at tage
en Paedagogisk Grunduddan-
nelse, der varer til udgangen
af ar 2001.

Jeg er for avrigt ogsa lige
blevet feerdig med en
uddannelse, der betyder, at
jeg ma undervise i brandbe-
kaempelse; kurset afsluttede
med at vi braendte en Toyota
af (herligt kursus ). N, spag
til side, men det far mig i
evrigt til at teenke pa Simons
gentagende sp@gerier om at
foretage en rituel afbraend-
ing af en farisaeer bil, nar vi
er pa treef. Jeg har ham mis-
taenkt for at have min Volvo
i tankerne, nar han kommer
med sine udtalelser, men
hvad med hans Golf ? Traen-
ger den ikke snart til udskift-
ning ? Kunne det ikke vaere
et festligt indslag med et lille
kursus i brandbekaempelse
ved et treef ? N&, rolig nu

21
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Simon, jeg tror det er bedst
med japanere.

Og hvad kan jeg sa gere
for klubben nu ?

Forelebig vil jeg gerne blive
ved med at seaelge brugte
reservedele. Derudover har
jeg fra de mange ar, hvor jeg
reparerede Morris, en stor
faglig indsigt, som jeg gerne
vil dele med klubbens med-
lemmer. Dels vil jeg preve at
fa skrevet lidt til Norminor en
gang imellem f.eks. med svar
pa tekniske spargsmal, dels
vil jeg gerne stille mig til
radighed ved treef og andre
arrangementer, hvis der skul-
le veere nogle, der ensker
undervisning i et emne
omkring Morrisen.

Jeg vil ogsd gerne svare pa
tekniske spargsmal ved tele-
fonen,

Her hjemme vil jeg ogsa
gerne vise hvordan man laver
forskellige ting. Det kunne
f.eks. vaere en der har kabt
teendingsdele, hvor vi aftaler
at vedkommende kommer en
lordag, sa vil jeg fortaelle og
hjzelpe med henblik pa, at
man naeste gang selv kan kla-
re reparationen - maske med
lidt hjeelp over telefonen. Er
der nogle der har helt speciel-
le tekniske problemer, som
ikke umiddelbart har kunnet
lgses, vil jeg ogsa gerne vaare

behjeelpelig, hvis det kan ind-
passes med mit arbejde. Fra
sommerferien til jul har jeg et
meget stramt skema pa sko-
len og har normalt ikke
meget fritid, hvorimod jeg
hen over foraret har mere tid.

Jeg kan ikke tilbyde at dri-
ve vaerksted i tradionel for-
stand.

Jeg vil heller ikke pa nogen
made lave starre renoverings-
arbejder, da min erfaring fra
de seneste par ar er, at de
krav der stilles til resultatet,
slet ikke star mal med det,
man er villig til at betale. Det
er meget frustrerende, efter
at have brugt to, tre hundre-
de timer, temt det halve af
ens eget lager, uden bereg-
ning og med en reel timelgn
pa maske 30 kr. kun at fa
negative tilbagemeldinger
om alt det, der ikke er godt
nok.

Hvordan far | sa fat pa
mig? Jeg ved, at det kan veere
sveert at traeffe mig ved tele-
fonen, men prav alligevel. Jeg
traeffes normalt efter kl. 17,
om fredagen efter kl. 14 samt
lerdag og sendag.

Mit tIf. nr. er stadig 64 47
26 04, og her kan der ogsa
indtales en besked.

Jeg har ogsd en e-mail
adresse, som er: Peder-mik-
kelsen@mail.tele.dk

Peder Mikkelsen
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Tommys
garage

Bend!t Rasmussen og Jorn Jakobsen

Han er malermester, han
er bilsamler, med et stort
portefglge... der spaender
over veteranbil, sportsvogn,
lastvogn, motorcykler og sa
det, som denne artikel skal
handle om, nemlig Morrris
Minor, som han har indtil fle-
re af.

Samlingen taeller bl.a. en
meget smuk Cabriolet fra
1958, i borbeux med beige
kalesche, hvilket man des-
veerre ikke kan se her i vores
sort/hvide gengivelse. Der-
udover er der en Van, med
flot skrift pa siderne, meget
fin firmavogn, der i den

moderne trafik vaekker
opsigt og nemt bliver
husket.... »det var da ham,

maleren med den gamle
Morris. «

Morris’en har mange for-
den er sjov, giver

dele,

@7

opmeaerksomhed, nem at
holde kerende og ikke
mindst billig i reservedele. -
samtidig med at man selv
kan skrue i den,

Som Tommy siger, jeg vil-
le da gerne have en Rolls
Royce som firmabil, sa ville
folk fan'me kigge hvis maler-
mesteren kom i sadan en og
nok taenke, han tjener sku’
for mange penge... jow,
men han bestiller ogsa noget
for dem.... Og sd er det jo en
rlig sag , nar man har biler
pa hjernen, taenk bare hvad
en kvinde koster at holde...
maske en Morris om aret!

En af hans veteranbiler,
en Dodge Brothers Coupé
fra 1926 (der er nu noget
saerligt over en Coupé, man
kommer ligesom hinanden
mere ved i en sadan, og sa er
det ligesom at rejse pa farste
klasse med DSB, i egen cou-
pé.)

En coupe er nok det
smukkeste bildesign, her er
kun taget hensyn til estetik-
ken, og ikke alt det prakti-
ske, det er den eneste model
Morris manglede i et fuld-
endt program.

En Dodge var en mellem-
klassevogn pa amerikansk,
Chryslers svar pd Chervolet,
altsd en folkevogn OVER
THERE, det svarer selvfalge-
lig ikke helt ind i vores for-
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hold. Dodgen er en meget
fin restaureret veteranbil
som kun luftes ved saerlige
lejligheder.

Bemeaerk lige dens hjul,
disse traeegerhjul var nemlig
luksusudstyr dengang, den
havde sikkert pladehjul som
standard.

Bemaerk ogsa lige den
smukke kelerprop - med
handtag, som for @vrigt har
veeret stjalet af et par unger-
svende som lige kunne bru-
ge sadan én, men som
sidenhen har fundet sin rette
plads igen. Den gamle Dod-
ge giver nogle dejlige kare-
oplevelser, siger Tommy.

Tager man vognens alder i
betragtning har den ogsa en
flot liniefering, den er smuk
og virker lettere end en
sedan model. Motoren er 4
cylindret, set med Morris
gjine , en stor motor. 4 liter,
pa 38 HK, 3 gear frem og 1
bak, hvad kunne man ikke fa
ud af den motor i dag....

Tommy er en rigtig Morris-
entusiast, han rader stort set
over hele reportuaret, med
en Cabriolet, Pick-Up, Van,
Traveller, en urestaureret 4-
dars Sedan fra '52, det er da
et naesten fuldendt sorti-
ment ma man sige!

Pick-Uppen traengte for
nogle ar tilbage til en ny
make- up, den blev skilt ad,

fik ny chassisramme, og ikke
mindst en ny motor, en Coo-
per S maskine pa 1275 ccm.
sa den ka' kere... og med
udstedningsraret fart op
over taget, pa bedste gkolo-
giske truckervis,

Der ligger nok gemt, en
lille cowboy truckerfagrer i
malermesteren...

Den er red, men han er
bestemt ikke socialdemo-
krat.

Tommy skulle bare bruge
et soltag til en anden vogn,
og lige det soltag han havde
brug for sad pa en anden
gammel Pick-Up, men da
saelgeren tilbad hele bilen
for 500 kroner... slog jeg til,
det var til at overkomme.

Men den var faktisk for
go’ til at skrotte, sa den fik
hele turen, som ikke er ble-
vet fortrudt.

Nu hvor den fremstar
potent, med traelad og Mini-
lite hjul, ma man indremme,
at fraek ser den ud.

Vi skal vel ogsa lige naev-
ne den lille topersoners Fer-
guson... undskyld Triumph
TR3B fra ‘62, enhver drengs
dram | tresserne, erindres
man. En vogn hvor man
meerker suset i haret, alle
vejens ujavnheder, hvor
bare kereegenskaberne er
som de skal vaere i en klas-
sisk engelsk sportsvogn.
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Ford V8 1938

a.’n -

Triumph TR3B

Nar man naevner trakto-
ren, sa er det fordi, den sam-
me motor la i Ferguson.

Det siger jo sig selv, at der
er tale om en sej, solid og
steerk motor, i gvrigt med
vade foringer.

Engelsk Ford V8 "38, fire
ders sedan med reservehju-
let presset ud i bagklappen

>

og nummerpladeengamen-
tet passet ind i dette design,
typisk engelsk, er der ogsa
med i samlingen.

En V8 har jo en helt speci-
el sound... en pullren om
man vil, s den kan ikke lyve
sig fra sin amerikanske her-
komst,en lille V8 motor pa
60HK 2,2 liter ... og sa karer
den som en dram.

En helt anden type vogn
end de fer naevnte, - her
kerer stille man stille og
roligt, felger fint den norma-
le trafik.

@konomisk jow... af en
V8 at veere, ja

Motorcykler, ja hvorfor
ikke, man er vel Ka'venhav-
ner fra Vanlase a’.

Sa det blev stgvsugermo-
dellen, ogsa kaldet Nimbus,
to solocykler... foruden alle
de andre aktiviteter han
roder med, fugle i volierre,
akvariefisk, og en stor model-
jernbane...

Man skal nok saette en
hel uges tid af, hvis man
aflaegger visit hos Tommy, og
vil have alle detaljerne med.

Og som rigtige maend har
Tommy naturligvis en rigtig
stor Wowse, af labrador
racen, sadan!

Et portreet af en rigtig
Morris entusiast...
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Braendstofforbrug nu og

Simon Marsbell

dengang

il Antons eftersommer-

treef har vi siden 1997
moret os med at male vore
bilers benzinforbrug pa en
lille tur pa omkring 10 kilo-
meter. Resultatet opgiver
danskere normalt i km/I,
men i tabellen sidst i artiklen
kan man se en omregning til

resultat er indtil videre 11,6
km/l og bedste er 21,3 km/I,
sa det er noget af en variati-
on. De darligste resultater til-
harer oftest uoriginale biler
eller biler med darligt juste-
rede motorer, men forklarin-
gen kan ogsa findes pa
farersaedet !

Figuren viser benzinforbruget for 62
kereturer pa ca. 10 km. Tallene for
f.eks 16 km/l daekker intervallet fra
15 til 16 km/l, og der var derfor 18 af
bilerne, der kerte mellem 15 og 16
km/l.

Klubmedlemmernes benzinforbrug (km/l)
Malt pa eftersommertreeffene siden 1997
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I/10 km. Vi har selvfelgelig
gemt resultaterne gennem
tiden, og de er samlet i figu-
ren herunder. Gennemsnittet
for alle 62 deltagende biler
er 15,3 km/l, og der er ikke
taget hensyn til hverken ori-
ginalitet, last, model,
argang, motorjustering eller
noget som helst. Darligste

Kgreturen pa Antons traef
er for kort til at vise hvor
meget hastigheden betyder
for braendstofforbruget. Jeg
har derfor rodet i gamle bil-
blade og fundet en raekke
testresultater fra dengang
bilerne var nye. D.v.s. ingen
marinamotorer med dobbelt
weber eller 13 tommer fael-
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ge med en mindre rulleom-
kreds. Der sad de rigtige
gearkasser og bagtgj pa de
forskellige  modeller og
argange, og frem for alt, sa
var mekanikken ikke slidt. En
velfungerende karburator
kan betyde mange kilometer
pr. liter, men til gengaeld var
olie- og benzinkvaliteten rin-
gere dengang. Sadan kan
man sammenligne forholde-
ne dengang med i dag i en
uendelighed, men lad os nu
se hvad jeg har fundet ud af.

24
22
20

= 181
16
14 4
12 4
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Benzinforbrug
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Figuren viser 9 testresultater fra Min-
orens samtid. Alle motortyper er
repraesenterel, og gennemsnittet for
dem alle er vist ved en tendenslinfe.

De forskellige motortests
viser alle, at det koster mere
breendstof jo hurtigere man
kerer. Variationen holder sig
indenfor ca. 3 km/l ved sam-

@_

me hastighed, hvilket jo lig-
ger milevidt fra vores resultat
fra Antons traef. Det er selv-
falgelig heller ikke s& under-
ligt, for vi har jo kert med
forskellig hastighed. Faktisk
holder vi os inden for variati-
onen, hvis vi forestiller os
rekordholderen med de 21,3
km/l har holdt en hastighed
pa 39 km/t - det er maske
ikke umuligt - og bundskra-
beren med de 11,6 km/| har
kert 110 km/t....... Men det
gjorde han ikke, for det ville
han aldrig byde sin nyrestau-
rerede Van fra 1956 pd de
sma snoede veje....... For-
klaringen pa mit darlige
testresultat var en ekstrem
slidt karburator; den er nu
skiftet og Van'en ligger pa
16 - 17 km/l.

Jeg synes egentlig det er
veeldig speendende, at man
karer ca. 20 km/l, hvis man
holder den pa 50 km/t i byer-
ne, men den fiser helt ned
under 16 km/l, ndr man rae-
ser afsted med 80 km/t imel-
lem byerne. Det er fire kilo-
meter mindre for hver eneste
liter benzin eller ca. 120 kilo-
meter pa en tankfuld. Med
en dagspris pa 7 kroner pr.
liter benzin sparer man ca.
50 kroner pa en tankfuld,
hvis man holder sig pa de 50
km/t i stedet for 80 kmi/t.
»Ekstremt«, taenker en af jer
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sikkert - »vil idioten ligge og
tosse afsted med 50 km/t i
stedet for 80 km/t ? Fjolset
er ikke klar over, hvor meget
leengere tid det tager« Joh,
det er jeg nu klar over, for
det varer 4,5 time laengere at
kare 600 kilometer ved 50
km/t sammenlignet med 80
km/t. Og sa har man tjent de
der 50 kroner - darlig time-
len, ma man sige.

Men der var engang, hvor
det hang sammen. Det var
da Minoren var ung. | 1950
& en manedslen for en
udlzert svend i Danmark pa
ca. 500 - 600 kroner og en
liter benzin kostede 74 gre.
Benzinbesparelsen i mit
eksempel ville dengang have
svaret til ca. 1% af lannen
for skat. Og skulle tanken
fyldes helt op, sa kostede det
ca. 4% af lannen. Det ville

40/50MILES B
oN

svare til mere end 800 kro-
ner for en gennemsnitsdan-
sker i dag........ Derfor var
braendstofekonomien vigtig
for folk dengang, og derfor
kom der et stort udbud af
driftakonomiske biler i drene
efter krigen.

| lebet af halvtredserne
blev det en populeer sport
med gkonomilgb. Det gjaldt
om at kere leengst muligt pa
en liter benzin. Nogle gange
var ruterne lagt ad komplet
umulige veje, andre gange
var forholdene optimale. Og
naesten altid var der stor
medieopmaerksomhed, sa
det blev selvfalgelig ogsa
brugt i reklamegjemed. Nog-
le ejere skrev endda til Mor-
risfabrikken i begejstring
over Minorens benzingkono-
mi og praestationer i evrigt.

| 1953 skrev en mand fra
Canada begejstret om sin
nye Morris Minor, der havde
kart 8000 miles med et ben-
zinforbrug svarende til 19,5
km/l i gennemsnit. Og det
var hverdagskersel ! | Irland
afholdtes nationale gkono-
mileb, og i 1953 var der fem

Minorens beskedne braendstoffor-
brug var et tungtvejende argument i
reklamerne i sin tid. Her er et eksem-
pel fra 1957, hvor benzinrationerin-
gen netop var blevet genindfert i
England. Det er taget i et showroom
hos en forhandler i Blackburn.
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Minors blandt de seks bedst
placerede, og vinderen var
en privatejet Minor, der kar-
te 25,9 km/l. | US.A. blev
der ogsa i 1953 afholdt et
gkonomilab, men her skulle
deltagerne gennem byen
Daytona Beach, hvor alle lys-
fyr og andre trafikale regler
skulle overholdes. Der var
ogsa kersel pa stranden, og
alligevel kerte den vindende
Minor 24,8 km/l.

| 1954 gennemfarte en
irsk lowlighter for tredje
gang en tur pa 1000 miles
(1609 km) pa mindre end 24
timer. Gennemsnitshastighe-
den var 70 km/t og bilen ker-
te sammenlagt i 23 timer og
19 minutter med tre passa-
gere og deres bagage. Selv-
om motoren havde kart
mere end 160.000 km, sa
gik den 16,6 km/I. | Sydafrika
tilbagelagde en anden
lowlighter i 1954 7950 km
op og ned af kraftige stig-
ninger pa hullede veje af
sand, grus og nogle steder
tjsere (!). Det var mand og
kone pa udflugt med deres
oppakning, og de var sa
begejstrede over et benzin-
forbrug pa kun 14,3 km/l, at
de sendte deres historie til
Morrisfabrikken i England.

Det vildeste resultat jeg
har veeret i stand til at
opspore i de kilder, jeg selv

>

ligger inde med, er ogsa fra
1954. Og jeg siger med det
samme til Peter Bomholt, der
er rekordindehaveren fra
Eftersommertraeffene med
sine 21,3 km/l : £V BAY,
sku' det veere noget ! Mr.
Denis C. Wilson fra Montreal
deltog i et gkonomilab med
sin nye topventilede Morris
Minor Serie Il. Med en gallon
(4,55 liter) pa tanken tilbage-
lagde denne brave unge
mand 119 miles fer bilen
stoppede. Det er 191 kilo-
meter, og svarer til et benzin-
forbrug pa 42,1 km/l 11
Kom igen, Peter Bomholt -
du er naet halvvejs..... De to
naeste placeringer i konkur-
rencen gik ogsa til Morris
Minor'er med hhv. 41,8 og
41,4 km/l. Vinderen fik et
flernsyn - det var heeeeelt
vildt pa det tidspunkt. |
avrigt var gennemsnittet af
den afstand de deltagende
biler tilbagelagde inden de
lab tar 86 miles (138 kilome-
ter), sa det siger noget om
Minorens overlegne braend-
stofgkonomi pa det tids-
punkt.

Der var ogsa tre Serie |l
Minor'er pa de tre farste
pladser i et gkonomilgb i
gstafrika i 1955, og selvom
vinderens 22,8 km/l synes lav
sammenlignet med den
canadiske ungersvend fra
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The Morris Minor
has a well-justified
reputation for econ-
omical running.
These three stories
illustrate how it is
maintaining its
own high standard.

ORS

of Montreal West,
ur h the new

A Minor advertising
the Mileage Competi-
tion outside the show

competition was very
successful  from &
publicity  viewpoint
and  Toleda Maotars
Lid.  look  forward
e oa large number
of ardees s @ resull,

(Left) Me.
N D, Raw
Morris M

which  they

he
in
made
their 4.937-mile trip.

lemann's afdeling i Keben-
havn, leengst pa en liter ben-
zin i et lgb arrangeret af Den
Kongelige Danske Automo-
bil Klub. Han karte 18,7
km/l, men da der blev taget
hgjde for bilernes vaegt rak-

@konomikersel i 1954. Det er Mr.
Wilson, der enskes tillykke med sej-
ren ved sin Morris Minor Serie |,

te det kun til en anden
plads.

Forenade Bil A/S i Sverige
arrangerede enten i 1955
eller i 1956 et gkonomilab
med deltagelse af 32 Morris
Minor ! De kerte de 97 kilo-
meter fra Malmo til Simris-
hamn. Harald Landgren
vandt Igbet med et benzin-
forbrug péa 32,1 km/l og en
gennemsnitshastighed pa
52,5 km/t. En flot praestati-
on, og han blev da ogsa
beskrevet som en »super
@konomist« i avisen.

Ogsa i Finland var gkono-
milgb tilsyneladende en
yndet sport. Billedet herun-
der er fra 1959, og igen var
der tre Morris Minor pa de
farste tre pladser. Jeg har
dog ingen oplysninger om
deres braendstofgkonomi.

Der er ingen der kan for-
vente, at vi kommer i
naerheden af de vanvittige
resultater med mere end 40
kerte kilometer pr. liter. De
er opnaet under konkurren-
cer, og selvom vi satte alle
sejl til, sa tror jeg naeppe vi
kunne nd sa gode resultater
pa et eftersommertraef. Men
det kunne nu vaere sjovt at
prave.
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km/I 1/10 km
10,00 1,00
15,00 0,67
16,00 0,63
17,00 0,59
18,00 0,56
19,00 0,53
20,00 0,50
21,00 0,48
22,00 0,45
23,00 0,43
24,00 0,42
Egon Petersens Serie Il Morris Minor. 25,00 0,40
30,00 0,33
35,00 0,29
40,00 0,25
45,00 0,22

Omregningstabel som service for
vore skandinaviske venner.........

Deltagere fra et ekonomileb i Finland
i 1959 (tror jeg). Billedet er taget for-
an Helsinki Stadion.
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Efterlysning af brochure-
materiale om Van og Pick Up

Simon Marsball

Bornholm

ussell Harvey, der er for-

fatter til bogen Morris
Minor Light Commercial,
leder med lys og lygte efter
brochuremateriale om vare-
vogne og pick up'er. Hvis der
er medlemmer, der ligger

Det er sjaeldent vi harer
noget fra Bornholm,
men nu har vi faet en hen-
vendelse fra Svend Erik Niel-
sen, der er et dugfrisk med-
lem. Han skriver, at han sam-
men med et andet medlem
er i gang med at restaurere
en pick up fra 1970. Og vi
bliver faktisk stillet en lille
historie i udsigt, nar bilen bli-
ver faerdig. Det glaeder vi os
til. Svend Erik driver et lille
pensionat pa @en, og han
sparger, om det gar an, at
han ger opmaerksom pa sin
og pensionatets eksistens.
Jo, for sé vil han gerne have
bragt en lille annonce. Og
selvfelgelig gar det an, sa
veers'go";

inde med materiale, som de
ter lane ud, gider lave en
kopi af, eller som de eventu-
elt vil saelge, s& kontakt Rus-
sell pa adressen Russell Har-
vey, 17, Felbrigg Crescent,
Dt. Edeyrns Park, Cardiff CF2
7SE, England eller pa e-mail ;
RussLCV@ClubMorris.co.uk.
Du kan ogsa kontakte redak-
teren (adresse o.s.v. pa side
2), sa formidler jeg gerne
videre,

Ferielejligheder, Gudhjem,
Bornholm.

Medlem pa Bornholm tilby-
der komfortable og moderne
ferielejligheder pa ombygget
landejendom ved Gudhjem,
300 meter fra havet og med
flot havudsigt. Velegnet til
familier - ogsa med hund.
Rabat til NMMK-medlem-
mer. Rekvirer beskrivelse.

Henv.: Svend Erik Nielsen,
TIf.: 56 48 56 80.

Fax: 56 48 57 80.

Se ogsa www.pyttegaar-
den.dk
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Morris 1000 Traveller, 1965,
totalrenoveret, mangler sam-
ling. Nylakeret (OEW), nyt
bindingsvaerk (massivt asket-
ree, ikke lamineret, ikke
behandlet endnu, kebers
valg, men linoile anbefales!),
renoveret motor. Alt fremstar
som nyt, klar til montering.
Komplet med mange nye
dele. Ogsa instruktionsbog
og vaerkstedshandbog.
»Brugsanvisning« medfalger
i form af Traveller 1971,
synet (udlgber dec. 01),
noget treet, men mange
gode dele: lzedersaeder (for),
egerrat, »@jenbryn«, gang-
sterkeps, rustfri udstedning
(Ich), opv. inds.manif., syns-
frit treek. Mange, mange
res.dele medflg., bl.a. man-
ge faelge med daek.

Seelges samlet kr. 50.000.
Med sorg. Slut pa 17 ar med
Morris (vender maske tilba-
ge?). Skyldes overgang til
MG.

Henv.: Kathe tIf. 47 33 32 50

Vi har en Morris Minor 1000,

argang 1965, hvid, redt ind-

traek til salg.

Var det er noget for dig, sa

ring.

Henv.: Alice og Andreas
Vind, tif. 55 45 62 88.

2 stk. Minor: en Traveller fra
1970, kan ikke kere og
mangler alt tree, og noget
rust.
En »Jordemoder« fra 1969,
rimelig nem at lave og alle
dele falger med,der felger
en masse dele med til begge,
salges for hgjeste bud.
Henv.: Jargen-bo Wedel Jar-
gensen, Drosselvej 24,
4990 Sakskebing,
tif. 54 70 77 38,
E-Mail:
joejoe@12mail.dk

Morris Minor 1000, arg. 68,
Old English White, sorte
nummerplader. Synet januar
2001. Pris kr. 21.800

Morris Minor, arg 53, 2 dars

model m. delt forrude, origi-

nal gren. Nem at syne

Pris kr. 14.900

Henv.: Jargen Hansen,
Bygmarken 13, Vin-
dinge, 4000 Roskilde,
tif. 46 35 99 38

Morris Minor Traveller, arg.
66, Old English White. Nysy-
net brugsbil. Har kert dagligt
som familiebil de sidste 10
ar. God motor, ingen rust i
undervogn. Kr. 40.000,-
Henv.: Carsten Stendal,
tif. 44 44 19 53

Morris Minor 1000 Super
Traveller, Trafalgar Blue arg.
62. Skal synes. Rimelig
stand. Saelges sammen med
et stort parti reservedele :
Minor Saloon i dele. Minor
Traveller uden karosseri. Fle-
re nye og renoverede dele.
Pris i alt 25.000,-
Henv.: Fie Aagaard, Legster-
vej 11, 8800 Viborg,
tIf. 86 61 59 86

Hvis Morris 1000 arg. 1970,
med originale sorte num-
merplader. Synet m. traek i
dec '99. Bilen er i god stand
og stort set helt original.
Bunden er helt i orden m.h.t.
rust. Den har faet nye brem-
ser@r, nye kalibre bagpa, nye
handbremsekabler, nye para-
boler. Den er delvis adskilt,
fordi planen var den skulle
omlakeres. Den salges fordi
vi har for meget om @rerne
plus en Morris mere, sa vi
har valgt at skille os af med
denne. Pris 15.000,-
Henv.: Marc Pedersen,
Laurindsgardsvej 15,
5550 Langeskov,
tif. 6538 39 42
E-mail ;
cogm@wanadoo.dk.



Morris Minor 1000, arg. '63.

Duebla. Bilen saelges totalt

renoveret, malet. Motor med

nye stempelringe og lejer.

Nye bremser m.m. Ring og

forhar naermere.

Prisidé; ca. 35.000 kr.

Henv.: Harry Olsen, Marsk
Billesvej 34, Broby-
veerk, 5672 Broby.
TIf.:62 63 21 31 eller
mobil 23 29 61 08.

Hjeelp. Jeg mangler plads i
min garage. Sa derfor szlger
jeg 3 af mine biler.
Morris  Minor  Cabriolet
1952. Til istandsaettelse.
Maske DK’s aeldste??
Morris Minor 1000 4-dars
1959. Meget fint projekt.
Morris Minor 1000 2-ders
1958. De-luxe model. Gra
med rede laadersader.
Ualmindelig velholdt bil. Helt
original stand. Helt kereklar.
Kr. 30.000
Desuden har jeg mange
reservedele til Morris. Bade
til nye og gamle modeller.
Ring og sperg.
Henv.: Per de Blanck,
tlf.39 66 64 39 eller
mobil 40 20 12 18

K@B OG SALG

To glasfiber bagskaerme star
nyttelgse ved mig. Disse kan
afhentes gratis. Ring for
afhentning. Bedst efter kl.
18.00. To sidespejle gnskes
kebt. Er der en der kan hjzel-
pe mig ?
Henv.: Hans H. Blume,
Gasblokvej 1,
Nr. Legum,
6240 Lagumkloster,
tif. 74 74 42 85.

RESERVEDELE
SAEZLGES

Reservedele / bil saelges:
Bagklap,Rust i bund

H. forskaerm, glasfiber,
revnet 2 steder 100,-
V. forskaerm, glasfiber 200,-

155

H. bagskaerm, glasf.  150,-
1300 Morris Marina

motor, U/garanti 500,-
2 stk. gearkasse,

gearstang mangl.,uden
garanti, pr, stk 300,-
Himmel t/ Saloon 200,-
Hylde, sort 150,-
Moarris Pick Up, gren, med
lad, drg. 1969, synet

07.1999. Pris: 25.000,-
Henv.: Mie Pedersen og Bjar-
ne Kristensen,
Bajlumvej 3, Bajlum,

7870 Roslev,
tif. 97 57 21 28
evt. tIf. 97 57 16 00

Alt i brugte dele fra alle
modeller, f.eks.:

Bagsaede sedan sort

eller radt 150.-
Bagsaede Traveller gren150,-
Bagskaerme Sedan

/stk. 250,-
Bagskaerme Trav. /stk. 150,-
Forklap 150,-
Bagskarme ftil

PUp traelad 200,-
Dare: Sedan hgjre,

Pup begge

Egerrat m. horn 400,-

Motorer til renovering
Gearkasser gl. model 700,-
Frontspoiler 100,-
Fer 1960: varmeapparat og
karburator m. luftfilter
Marina 1,3 bagtej og gear-
kasse
Nyt til 1/2 pris:
Steddaempere Pup. Top og
bund til spindel. 2 stk. bage-
ste hjulcylindre + ca. 1 ton
andre smadele.
Henv.: Sgren Rasmussen,

Hybenvej 12,

9550 Mariager,

tlf. 98 54 23 41



Reservedele / bil salges:

To plader t/ bindings-

veerkbagdere, brugte  25,-

Varmeapparat m/hylde

arg. 1962 444, -

2 baglygter ¥/ arg. 62,

glas hele, resten grim

pr. stk. 25,

Morris Minor Super, arg.

1970, Trafalgerblue, km.

135.555. Total renoveret

1997/1998, sf.traek, sorte nr.

plader, synet jan. 2000.

Kr. 32.222,-

Henv.: Karla og Erik Peder-
sen, Rybjergve] 76,
Kirkeby, 7870 Roslev,
tif. 97 57 16 00

\4@_



08052 ARC 106248
BUBRM JARL KRISTEMSEM

[
GRRETHERUEL 23
4854 FRESE LaDERLA 4540 o




