1INOR

FOR NORDISK MORRIS MINOR KLUBB

r. 6 - Nov. - Dec. 2001 - 24. arg.



BESTYRELSEN

Stiftet i Oslo
den 18. september 1978

Nordisk Morris Minor Klubb
Bjarkevej 7, 1. tv.
DK-5200 Odense V

Postgiro DK: 3364712
World Wide Web: Postgiro S: 456 90 67-4
http://www.nmmk.dk Postgiro N: 7877 08 12029
E-mail: info@nmmk.dk Fax: 86 86 57 74

Medlem af: The Worldwide Federation of Morris Minor Car Clubs
Motorhistorisk Samrad (MHS)

Naestformand Morten Westermann
Tvaergade 42
DK-5750 Ringe

Formand Herluf Knudsen
Bjarkevej 7, 1. tv.
DK-5200 Odense V

TIf. / Fax: 66 16 71 04
E-mail: hk@nmmk.dk

TIf. 62 62 26 32
E-mail: mw@nmmk.dk

Redakter Simon Marsball Sekreteer Bendt Rasmussen
Gl. Kongevej 16 Silkeborgvej 142
DK-7442 Engesvang DK-8000 Arhus C
TIf. / Fax: 86 86 57 74 TIf. 86 75 32 10
E-mail: sm@nmmk.dk Fax: 86 75 32 85

E-mail: br@nmmk.dk

Kasserer Kim Kleis Teknisk Anton Kamp
Tobal Mosevej 5 redaktor @stergade 17, Asferg
DK-6683 Favling DK-8990 Farup
TIf. 75 39 86 56 TIf. 86 44 32 00
E-mail: kk@nmmk.dk

Revisor Karen Thomsen PR udvalg Karen Thomsen,
Industrivej 22 TIf. 74 56 33 07
DK-6070 Christiansfeld Harry Olsen,
TIf. 74 56 33 07 TIf. 62 63 21 31

Stof til bladet sendes til: Simon Marsbgll.

Kontingent pr. kalenderar:
A-medl.: 220 DKK, - 250 SEK, - 235 NOK

H-medl.: 60 DKK, - 68 SEK, - 65 NOK. Indleveringsfrist for stof til naeste

nummer er den 1. december 2001,

NORMINOR!

Tryk: Midtfyns Bogtryk, DK-5750 Ringe.



LOKALGRUPPER

NORGE

Oslo Terje Sunnaas, Klubmede: 1. tirsdag i maneden kl. 18.00.
Box 37, Hovseter, Meatested mai - sept.: Rodelgkken Kafe,
N-0705 Oslo 7, Bygdey. Okt. - apr.: hos Terje Sunnaas.
tif. priv. 22 29 29 49, Ring et av styremedlemmerne pa for-
jobb 22 64 77 51. hand i telfelle det er specielt program
SVERIGE
Norra Christer Wiberg, Jamtland  Kare Torfjall,
Sverige Nydalavdgen 55, Kopparslagargrand 21,
$-903 39 Umed, S-831 51 Ostersund,
tlf. 090 135 607. tlf. 0046 663-109595,
mobil tif. +46 703 135050
Dalarna Thomas Eriksson,
Krakbergsvégen 4, Goteborg  Matz Lundgren,
S-792 00 Mora, Hogandsvagen 44,
tIf. priv. 0250-15445, S-437 35 Lindome,
arb. 13530. tIf. 031-992 670.
http://host.bip.net/nmmk-
dalarna/
Vast Erling Holmin,
Sverige Siviken 336, Enebo,

S-462 91 Vénershorg,
tIf. 0521-25 82 43.
e-mail: marianne.barrljung@telia.com

DANMARK

Nord Mogens Bjerre, Midt
jylland Industrivej 40, jylland
DK-9690 Fjerritslev,
tif. 98 21 24 50.
Randers Anton Kamp, Klubmade:

@stergade 17, Asferg,
DK-8990 Farup,
tif. 86 44 32 00.

Svend Thorup,

Egeparken 10, 1. tv,,

DK-8600 Silkeborg,

tif. 86 81 32 47.

e-mail: svend.thorup@get2net.dk

2. tirsdag i maneden kl. 19.00, pa skift
hos medlemmerne.

Ring til kontaktpersonen pa forhand for
naermere information.

-
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DANMARK

Ostjylland Per Madsen,
Frederikslystvej 18,
DK-8723 Lesning,
tIf. 75 65 04 09
mobil tIf. 40 78 97 59.

Lolland-
Falster &
Mon

Dennis Hansen,
Skovtoften 19
DK-4800 Nykgbing F,
tif. 54 85 93 43.

Sdr. Jylland Johannes Juhl,
Lindevej 8, Overjerstal,
DK-6500 Vojens,
mobil tif. 40 55 27 02.

Per Sgrensen
Industrivej 22
DK-6070 Christiansfeld
TIf ffax: 74 56 33 07
mobil tif. 40 56 33 07

Kebenhavn

Klubmade:

Teo Kaalund Guldbaek,

Onsbjerg Alle 6,

DK-2730 Herlev,

tif. 44 91 76 69.

mobil tif. 44 43 86 99

Hver sidste mandag i maneden
kl. 19.00 pa adressen:
Dagcentret Sundbyvang
Irlandsvej 37, 2300 Kebenhavn. S
10,- kr. pr. deltager til kaffe & kage

Karl Ove Sgnderby,
Sandgardsvej 4
DK-6880 Tarm,

tif. 97 37 29 42.

Vestjylland

Als Poul Iversen,
Mosevaenget 5,
DK-6440 Augustenborg,
tif. 74 47 16 95.
mobil tif. 40 34 54 62

Fyn Harry Olsen,
og eerne  Marsk Billesvej 34,
DK-5672 Broby,
tif. 62 63 21 31,
mobil tif. 23 29 61 08
Klubmede:  Sidste mandag i maneden kl. 19.30

hos Kirsten og Harry Olsen, Marsk
Billesvej 34, 5672 Broby, tif. 62 63
21 31. Ikke juli og december.

Nordvest
Sjeelland

Klubmgade:;

Max Christensen,

Kalundborgvej 7, 1. th.

DK-4300 Holbaek.

mobil tif. 40 60 34 82

1. tirsdag i maneden. Naermere
oplysninger hos kontaktpersonen.



REDAKTIONEN

u varer det ikke lenge far

Morten Westermann traeder ud
af bestyrelsen. Samtidig bortfalder
en saerdeles lukrativ mulighed for
gratis at fa vores blad gjort klar til
trykning. Det har Morten nemlig
sgrget for gennem adskillige ar, og
derved har klubben sparet store
summer. Hvis ikke der er et medlem,
der er parat til at overtage Mortens
funktion, ma vi imadese en kraftig
stigning i udgifterne til at fa bladet
klargjort til trykning. Der indhentes
for tiden tilbud pa opgaven hos for-
skellige firmaer, der tager sig af den
slags, og uden at forstyrre tilbuds-
givningen kan jeg rebe, at belgbs-
niveauet ligger i sterrelsesordenen
30.000 DKK om aret......... Det be-
tyder en kontingentstigning i naer-
heden af 50 DKK pr. medlem, og det
bliver endda ikke seerlig synligt hvad
vi far for pengene. Til gengaeld far vi
pa en meget kontant made et ind-
tryk at hvor stor en tjeneste Morten
har gjort Nordisk Morris Minor
Klubb. Vi skylder alle sammen
Morten en stor tak for hans indsats i
bestyrelsesarbejdet gennem sam-
menlagt 14 ar. | den tid har han
vaeret involveret i udgivelsen af 84

@‘

numre af NORMINOR, og sa kan
man selv regne ud hvad klubben har
sparet pa den konto.

Vi har nu indhentet den forsinkel-
se som NORMINOR havde faet gen-
nem drene. Deadline er gradvist
gennem aret rykket for hvert num-
mer, sa nu skulle november/decem-
ber nummeret gerne udkomme
omkring 1. november. Der er derfor
ikke leengere grund til at rykke
deadline, og jeg regner med den nu
ligger fast pa den farste i hver anden
maned, d.v.s. 1. december, 1. febru-
ar, 1. april, 1. juni, 1. august og 1.
oktober. Ellers er der kun tilbage at
gnske god forngjelse med dette
nummer af NORMINOR.

Stovcrn
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KALENDEREN

ARRANGEMENTER

OKTOBER

NOVEMBER FEBRUAR 2002

Week-enden den 20.-21.
Veteranbil stumpemarked i
Dronning Magrethe Hallerne
i Fredericia. Mad op pa
NMMK's stand og fa en slud-
der og en kop kaffe.

Torsdag d. 29. Week-enden den 23.-24.
Klubmede kl. 19.30, Primustreff i Remskog.
Nygadehuset, Nygade 23, Oslo

Aabenraa

Als og Senderjylland

Spergsmal til Svenskerne

| Jag har en Moarris Minor arsmadell 1949, importe-
rad till Sverige 4. april 1949. Romain green, chassi-
nummer 11255, motornummer 24854,

Kan den vara Sveriges dldsta?

| Halsningar
bjorn@vvskonsult.se




NYT FRA

LOKALGRUPPERNE

Nye vinde blaeser i

Carsten Hogsberg

Kebenhavn

Vi har nu i en del ar
afholdt vores klubmade
den sidste tirsdag i maneden,
og stedet har i vinterhalvaret
veeret i Pilegdrden i Branshgj.

Der har vi haft mange
snakke om vores Morris
Minor, og mange hyggelige
timer sammen men.......

Jeg har vaeret en varm for-
taler for at vi fik krydret vores
klubaftner med nogen prak-
tisk laering i vedligeholdelse
af vores biler, hvordan stiller
jeg platiner, ventiler, teending
0.5.V.

Nu er muligheden der idet
jeg har faet lov til at bruge et
lokale pa min arbejdsplads
hvor vi har mulighed for at
udforske en motor i baenk,
og lere af de gamle raeve
som har kert Morris Minor i
100 ar.

Sa keere venner, fremover
vil vi afholde vores klub-
aftener den sidste MAN-
DAG i maneden og pa adres-
sen:

Dagcentret Sundbyvang
Irlandsvej 37
2300 Kgbenhavn S.

Der er masser af parke-
ringsplads, sa ingen proble-
mer pa den front.

@_

Vi starter med en kop kaf-
fe kl. 19.00. og sa er der
ellers motorlaerer pa pro-
grammet resten af sasonen.
Planen er den at Carsten
fremskaffer en motor som er
adskilt samt en prevebeenk.
Vi vil sa i faellesskab preve at
samle denne motor og fa
den til at kare.

For at skabe mulighed for
feelles kaffe og kage har vi
vedtaget at det koster 10 kr.
at deltage i klubaftnerne. Der
vil ligeledes vaere mulighed
for at kabe en @l eller vand
og overskuddet fra maede
penge og salg af el og vand
vil blive brugt pa sjov i forbin-
delse med vores sommerture.

Jeg haber at sa mange
som muligt vil made op det
nye sted, der ma veere flere
som har en interesse i at kun-
ne de mest elementaere ting
selv.

Ny kontaktperson i
Kebenhavn ?
Vores kontaktperson Teo
Guldbaek ensker at traekke
sig fra posten. Derfor sgger vi
hans aflaser hurtigst muligt.

| skrivende stund er der
ingen kandidater, men hvis i
lzeser dette sa mad op man-
dag d. 29.10.01.



MED MORRIS

PA TUR
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Langelandsturen 1. juli 2001

Oplevelsesrige
ture med
Morris'en i Dansk
Veteranbil Klub

Karen Klausen

| oo

Tranekeer Slot fik fint beseg

idlig sendag morgen tril-

ler Karen Thomsen og jeg
afsted mod Lohals Havn.
Morgenkaffen indtages her,
mens den ene flotte veteran-
bil efter den anden indlgber.
Da det var Ford T Klubben,
der arrangerede, kerte der
bare sadan ca. 10 gamle
Ford forrest. Utrolig flotte
gamle biler som f.eks. Ford T
Touring (1914), Ford T Tudor
(1927). Serme' - en Morris
Minor fra 1968 dukker op,
sa nu er vi to af slagsen. Vi
passerer kirker, nyetableret
skov, herregarden Stens-
gaard, udsigt til Langelands-
beelt, Tranekaer Slotsmeglle
og gar holdt ved et spaend-
ende tobaksmuseum. Alt

hedder noget med bglle her-
ovre: Tressebglle, Korsebgille,
Tullebglle o.s.v. Da vi senere
fik udleveret en konkurren-
ceseddel, hvor vi skulle tzelle
alle de vejskilte, hvorpa der
stod -bglle, var det lige ved
at veere for meget. Vi
ankommer til Tranekzer Slot -
hva' nu ? Morrissen dede -
den kan altsa ikke lide for
megen langsom kolonneker-
sel - mon benzinen var for-
svundet fra karburatoren ?
Efter en ganske kort pause
kom bilen til sig selv. Men til
sadan en tur var der en servi-
cevogn med, sa man kan
trygt kere i de gamle @ser.
Her er marked og vores biler
bliver udstillede. Her ser
Karen T en fladebollemaski-
ne, som vi absolut mé have
proppet ind i min lille Morris
- den skulle bruges til traef.
Senere ankommer vi il
Langelands golfbane. Det er
svaerere end man tror at fa
kuglen til at flugte, sa Karen
T beskyttede krop og kame-
ra i god afstand. Turen slut-
ter hos Merko kabmanden i
Spodsbjerg, som giver is og
vand. Pa hjemvejen ser jeg
en valmuemark - kan lige se
min Morris sta der - et smukt
sommerbillede og kerer der-
ud. Karen T flippede fuld-
steendig ud og ville af. Men
det var jo en brakmark med
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Ebeltoft Maritime Dag
12. august 2001

ouise og jeg madtes med

mange flotte veteranbiler
pa arealerne ved trafikhav-
nen syd for fregatten "Jyl-
land", heriblandt Jens Chris-
tian og Mette samt Bendt
Rasmussen med deres Mor-

dette billede . . . .

@_

fast bund, sa jeg fik skud i
kassen. Langeland med dets
natur og sevaerdigheder kan

Med livet som indsats tog Karen T

9

ris'er - hyggeligt at hilse pa
jer. Dagen gik med bilsnak,
et besgg pa fregatten
“lylland" (den danske mari-
nes sidste egetraesbyggede
fregatskib fra 1856. Kaempe
stor : skrogets leengde 71
m., stormastens hgjde 53
m., veegt 2456 tons, besaet-
ning 430 mand), og et
besgg i Ebeltoft by, hvor
landets mindste radhus jo
ligger, gaderne er brolagte

| o
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Veteranbiler i Ebeltoft

og husene gamle og skaeve
- hvor charmerende !

To dejlige ture tilrettelagt
af Dansk Veteranbilklub. Og
de vil godt tale med en,
selvom Morris'en er lille i

Tak for et dejligt
eftersommertraef

Karla og Erik Pedersen

H vor var det dejligt igen at
veere til eftersommer-
treef. Det var rigtig godt,
som det plejer, og det var
hyggelig at traeffe bade
gamle og nye venner. Det var
rigtig godt at veere ude pa
flyvepladsen, og ham Anders
var knippelgod til at fortaelle

Inden v sop

05 o
ved rorer . - M, Str naeste generation

forhold til andre store og
eldre veteranbiler. Den vin-
der jo alt ved sin charme og
starrelse.

om fly, og hvad de kunne
komme ud for, nar de var til
preve. Vi var dog ikke selv
ude at flyve.

Festen om aftenen var
ogsa god, og vi var sa heldi-
ge at komme til at sidde ved
Maibrit og Morten Kraem-
mer, Henrik Hansen fra
Karise og Meta Kamp. Og
Meta - du skal have tak for
de pane tanker om, at der
skulle rabes hurra for os ved
festen (vi havde haft salvbryl-
lup om tirsdagen).
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@konomikorsel

[ Deter.'.afrH
's Hernes
den bredasta m.'o‘rerskﬂnfhf;ed

Vi tog tidligt hjem, fordi vi i

skulle hente en Morris Minor
arg. 1969 i Skive. Den havde
veeret til syn i Oktober 2000
men blev kasseret pa fire
ting. Den kan derfor risikere
at fa taget nummerpladerne,
sa nu gar tiden med at gare
den klar til syn, og det ser
fornuftigt ud .

Besog pa Randers Flyveplads
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Primustraff 2001

Micke & Kare.

rimustréffen ar en traff

fér Morris Minor dgare
som vagar kora sin minor pa
vintervdg, traffen dgde rum i
trakten kring Rémskog i
Norge, nagra mil norr om
Oslo helgen den 17-18
februari.

Resan startade fredag
morgon fran Ostersund i fint
vinterfore ca, 5 grader kallt
och stralande sol, fédrden
gick via Sveg och Mora dar vi

passade pa att besoka
Thomas Eriksson och boka
boende for hemresan.

Resan fortsatte genom Ma-
lung, Torsby, Sunne och till
Arvika dar vi slog lager hos
en Morrispolare som heter
Jonny Lind, han bjod pa en
trevlig kvall med mat och
dryck samt garagebesok.

Lordag morgon var det
frukost och for Jonnys del
var det dven lastning av
Morrisen, vi hade en resa pa
ca. 7 mil kvar till tréffplatsen
som ldg vid kanten av fjallet.

Val framme var vi elva
Morrisar och tjugosex perso-
ner vilket var exakt lika man-
ga som rymdes i de tva tal-
ten. Vi hjdlptes &t att resa
dem och badda for att alla
skulle fa en bra sovplats.

Temperaturen var nu ca,
10-12 grader kallt. Nu var
dags for magen att bestam-
ma sa det var att leta fram
primuskdket och laga mat,
efter middagen var det
mingling bland bilarna samt
grillplatsen i skenet fran
stjdrnorna och fotogenlam-
porna. Natten var ljuvligt
varm och tyst i taltet.
Sondag formiddag startade
som sig bor med frukost och
ddrefter borjade vi att packa
ihop de tva amerikanska
militartalten samt  tacka
Norskar och Danskar for en
trevlig traff.

Dags att pdaborja farden
mot Arvika dar vi passade pa
att titta in pa Arvika fordons
museum. Efter besotket pa
museet var det dags att ta
farval av Jonny, resan gick nu
med rask fart till Mora dar
Thomas védntade med en
fantastisk middag och en
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Curling i Ostersund 3 mars

Jamtminor nr. 40 inbjod
klubben alla vara medlem-
mar till Ostersunds curling-
hall for att vi skulle ha en
anledning till att traffas och
ha lite roligt dven nar Mor-

@‘

skon dusch samt ett garage
besok, saklart.

Mandag morgon startade
med sovmorgon och frukost
samt ett studiebesok pa
Tomas jobb (Kj Erikssons)
knivfabrik (tack Thomas fér
din visning) efter detta gick
farden hemat , i Asarna bes-
16t vi att gora ett besok vid
den K-maérkta bensinmacken
i Skalan.

Hemma igen sa kunde vi
konstatera att vi nu antligen
hade varit ivag pa Pri-
mustraff och att vi hade vi
akt ca 135 mil och inte rékat
ut for ett enda krangel. Stort
tack till Oslo-gruppen foér
denna annorlunda och vin-
triga Morristraff och &ven
stort tack till Jonny Lind och
Thomas Eriksson for deras
gastvanlighet,

risarna star i vinterdvala.
Eftersom curling &r en vinter-
sport tyckte Micke att det
kunde passa.

Det var ett 25 tal personer
som skippade bingolotto och
begav sig till curlinghallen
l6rdag kvall kl 18:00 den
dagen. Det var faktiskt delta-
gare bade fran Sundsvall och
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Levanger (i Norge), strongt
jobbat!

De flesta hade aldrig spe-
lat curling tidigare, men pa
plats fanns en instruktér som
inom nagra minuter fick oss
att halka runt pa isen slapan-
des efter polerade stenar
med handtag pa. Joda efter
en stund sa gick det riktigt
bra, sa bra s att vi delade in
oss i 4 lag och spelade pa tva
banor.

Vi vuxna var djupt kon-

centrerade pa spelet medan
barnen hade upptackt vad
otroligt bra en curlingsten
gled och att man kunde &ka
pa stenarna, mycket upp-
skattat bland barnen men
foga for oss som forsokte
spela, for plotsligt gled det in
en 4 aring fran vanster mitt
framfor spelad sten. Da tog
vi fika paus.

Kare med familj.

Opfolgning pa benzindebatten

Ole Bodholt har
sendt en
opfelgning pa
hans gode rad om
tilsaetning af
totaktsolie til
benzinen.

nden | gar i gang med at

benytte totaktsolie i blyfri
benzin, er der et par prakti-
ske erfaringer, som jeg ikke
medtog i ferste omgang. Det
er normalt nadvendigt, at
blande benzin og olie fer det
haeldes i tanken, sa jeg
benyttede som regel en 1
liters oliebeholder, hvor blan-
dingen af benzin og olie var
beregnet til den maengde,
jeg normalt fyldte pa. Hvis
man blot hzelder olie i ben-
zintanken, er det ikke sik-
kert, den bliver blandet til-
straekkeligt meget, fer man
karer. Hvis olien haeldes i for

man tanker opblandes den
normalt tilstraekkeligt.

Hvis bilen henstar ubenyt-
tet i laengere tid, flere méne-
der, kan der ske en afblan-
ding, der ger starten vanske-
lig. Jeg har dog uden proble-
mer haft bilen stdende
optanket med olie/benzin
blandingen i godt tre mane-
der uden startvanskelig-
heder.

God forngjelse
Ole Bodholt
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Dansk Overswgisk Motor

Simon Marsbell

Industri A/S

et var Dansk Oversgisk

Motor Industri A/S, bed-
re kendt som DOMI, der var
den autoriserede Morris
Minor importer med til-
harende net af forhandlere i
Danmark. Vi ma helt tilbage
til & 1900 for at & startet
historien om DOMI rigtigt.
Det var nemlig aret hvor
Vilhelm Nellemann startede
et reparationsveerksted for
cykler og symaskiner i Ran-
ders | Okay, det var maske
lige lovlig langt at ga tilbage
i tiden, men det har muligvis
ikke veeret uden betydning
at Nellemann ligesom skabe-
ren af Morrisimperiet i Eng-
land, William Morris startede
det hele med at lave cykler.
Deres livsforlab lignede hin-
anden pa flere mader og de
var aktive pa samme tids-
punkt. De begyndte begge
sa smat at reparere biler og
efterhanden ogsa at seelge
dem. Det udviklede sig, og
péa et eller andet tidspunkt
kom de to herrer i kontakt
med hinanden, og det endte
med, at Nellemann den 18
januar 1929 overtog den

@_

»danske generalrepraesen-
tation for Morris-vognenex,
som det hed dengang.

9 ‘

Vithelm Nellemann,

| 1929 spillede Morris en
marginal rolle i Danmark.
Men sa kom depressionen i
30'erne og de dominerende
amerikanske biler blev palagt
importrestriktioner. Det flyt-
tede bilimporten over til
England, og efterhdanden
kom der flere Morris vogne
pa gaderne. Gennembrud-
det for Morris kom i 1934
med Morris Eight Serie |. Det
gik pludselig staerkt og for-
handlerorganisationen blev
udbygget til at veere betyde-
lig efter datidens forhold,
som det udtrykkes i en af
mine kilder. 1 1938 matte
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organisationen udvides, og
Nellemann byggede en stor
og moderne forretning i
Kebenhavn. | 1939 byggede
han ogsa en i Randers og
mens det gik allerbedst kom
anden verdenskrig og satte
det hele i sta.

Der gik 5 ar, hvor der ikke
kom biler til landet. | al den
tid ma Nellemann have gaet
og spekuleret over hvordan
det hele kunne startes op
igen, for da krigen endelig
var slut, handlede han meget
malrettet, og den efterfal-
gende ekspansion overgik
langt den evrige danske bil-
branche i samme tidsrum.
Han havde studeret moder-
ne samleproduktion, og de
nye forretningsprincipper
skulle skabe en staerk, land-
somfattende salgsorganisa-
tion, s i 1946 blev Dansk
Oversgisk Motor Industri A/S
stiftet. Det blev Vilhelm's san
Svend, der blev chef for fore-
tagendet. Pa dette tidspunkt
var der tale om et helt fami-
liedynasti indenfor bran-
chen.

DOMI skulle kun veere
importer og grossist. Alt salg
skulle forega via forhandler-
ne, som DOMI sa hjalp med
opbygning af reservedelslag-
re og udbygning af vaerkste-
der. Tanken var, at hvis folk
oplevede en god service, sd

blev de nok haengende som
trofaste kunder. Men det
blev en sej start, fordi valuta-
tildelingerne til bilimport var
forsvindende sma. Dengang
efter krigen var det vigtigt at
bruge de sparsomme midler
til de vigtigste ting farst, s&
samfundet kunne komme pa
fulde omdrejninger igen. Og
biler til private stod meget
langt nede pa regeringens
liste !

Vendepunktet kom den 1
juli 1947, da et hypermoder-
ne anlaeg til samling af biler
blev taget i brug i Glostrup.
Anlaegget blev bygget under
kyndig vejledning af ameri-
kanske og britiske eksperter.
Fidusen var, at man kunne
anvende de sparsomme res-
sourcer til at kebe vare-
vognschassis i lgsdele hos
Morris i England. S& kunne
man derefter selv fremstille
karosserierne  hjemme i
Danmark. Pa den made kun-
ne forhandlerne fa langt fle-
re vogne til radighed end
hvis man havde brugt pen-
gene til import af faerdige
biler. Og det var i starten
selvfelgelig kun varevogne
der kunne blive tale om, for
handvaerkerne skulle kunne
bevage sig rundt hvis landet
skulle op pa fulde omdrej-
ninger igen.

Og det gik helt fint. Indtil
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Denne Minor kom til Danmark i april 1950 fordi den skulle bruges til en reprae-
sentant for en cykelfabrik. Der var knyttet en klausul til importtifladelsen, der

forbed videresalg af bilen i tre &r !

maj 1951 hvor en storbrand
lagde fabrikken i aske. Det
var selvfglgelig en bitter pille
at sluge midt i en tid hvor
alle var mere eller mindre
afhaengig af succes, men pa
den anden side gav det jo

@_

Som en del af det hele, og velsagtens
for at styrke sammenholdet, sendte
DOMI forhandlere pa beseg i Eng-
land. Her ses en gruppe pa beseg i
1953,

ogsa DOMI mulighed for at
opdatere en ny fabrik, der
var mere effektiv og starre
end den farste. Og sadan
blev det, for et halvt ar sene-
re var produktionen i gang
igen i en sterre og mere
moderne fabrik.

Jeg ved ikke hvorndr per-
sonbilerne kom ind i billedet,
men vi har selv haft en DOMI
2-ders fra 1955, sa da var
personbilerne kommet pa
programmet. Jeg ved at
importen af lastvognschassis
blev givet fri ferst i 1952, sa
da koncentrerede de sig helt
om dem. Jeg gaetter pa at
personbilerne tidligst be-
gyndte at rulle af samleban-
det i 1954, for jeg har aldrig
set billeder eller hart om
DOMI-personbiler med den
gamle type front, der udgik i
november 1954. Men det er
selvfalgelig heller ikke sa vig-
tigt. Importen af i hvert fald
varevogne blev frigivet i
august 1953 - stort set sam-
menfaldende med introduk-
tionen af Morris Minor vari-
anterne Van, Pick Up og bin-
dingsvaerk. Det blev selvfal-
gelig fulgt op med en saerlig
udgivelse i bedste DOMI-stil,
hvor alle deres varevogns-
typer blev gennemgaet.
Selvom varevognsimporten
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Et andet eksempel pa livskraften i det nye firma var lanceringen af en helt
almindelig 4-ders Minor under navnet Morris Major. Det var der overhovedet
ingen rationel grund til, men de ville vel preve, om det ikke kunne give Minoren
et lidt mere eksklusivt omdemme, s& det kunne tiltraekke nyt publikum. De
forste blev solgt i maj 1951.

Der var gang | den der forst |
50'erne, Denne type varevogn blev
specialbygget pa DOMI's fabrik alle-
rede fra 1953. Det viser DOMI's vir-
kelyst og engagement, for, som alle
ved, fandtes der jo allerede en origi-
nal Van med lukket kasse. Der blev
da heller ikke solgt mange med det-
te karosseri.

var frigivet blev der ogsa
samlet varevogne af dele fra
England.

Der blev arrangeret rund-
visning pa fabrikken, og i
den forbindelse blev der
lavet et haefte, der fortzeller
hvordan tingene foregik. |
administrationsbygningen,
der var »automatisk ventile-
ret«.....!, var der ud over
kontorer et stort reservedels-
kartotek, eget trykkeri, fro-
koststue og ikke mindst en
omkladnings- og badehal til
400 medarbejdere | Fa-
brikken havde ogsd egen
kraftcentral og vandvaerk.
Kasserne med dele fra
England ankom til fabrikkens
eget frilager hvor ogsa over-
toldassistenten havde kon-
tor. De mange dele blev
overvaget og fordelt fra
lagerkontoret, geetter jeg pa.

Der var flere »linjer« i pro-
duktionen; der var en
punktsvejselinje, en karosse-
risamlelinje o0.s.v. Se selv
mere pa oversigten over

Den nye DOMI-fabrik kort efter pro-
duktionsstart. Der var fint beseg fra
England......
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fabrikken. | haeftet er der bil-
leder af Minor's der bliver
samlet, og de er selvfelgelig
0gsa gengivet i bedst mulige
kvalitet.

Ud over samling af biler
ud fra engelske dele, sa var
der ogsa en egentlig produk-
tion af varevogne til det dan-
ske marked. Der var egen
tegnestue, karetmager-, pla-
de- og sadelmagervaerksted.
Der var ogsa et malervaerk-
sted, hvor sarlige kabiner
kunne rumme lastbiler. Pa

@_

Brachure fra DOMI, hvor alle deres
varevagnstyper blev gennemgadet.

billederne er der ingen der
baerer andedraetsvaern, men
luften blev fornyet flere gan-
ge hvert minut..... Det er vel
ikke sadan noget man taen-
ker pa, nar man taler om »de
go'e gamle dage«, vel ?

For enden af samlelinjer-
ne gennemgik keretgjerne
en sidste omfattende inspek-
tion inden de gik pa lager,
klar til udlevering til forhand-
lerne. Og nar man ser de bil-
leder af de opmagasinerede
biler, sa taenker man, at der
da ma veere flere overleven-
de DOMI-biler. De er lette at
kende pa den samling der
laber over pladen, der adskil-
ler kabine og motorrum.

Pa fabrikken var der ogsa
et  motorspecialvaerksted,
der kunne reparere hvad
som helst inden for motorer.
De kunne slibe krumtapper,
flugtbore hovedlejer og alt
muligt. Det var for at sikre en
effektiv ombyttervirksomhed
- kom med din gamle defek-
te motor, og du far en anden
nyrenoveret med hjem. Det
var god service overfor kun-
derne og mellem 7 og 8 kilo-
meter hylder i flere etagers
hajde fyldt op med reserve-
dele. Der blev dagligt sendt
dele til forhandlernes depo-
ter rundt om i landet.

Pa fabrikken foregik der
ogsa en omfattende kursus-
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havde udfart reparati-
oner pa de pégaekjen-
de vogntyper tidligere,
udfere alle taenkelige
reparationer. Der blev
taget tid 09 peregnet
gennernsnit pa alle del-
opgaver inden for en
gller anden reparation,
og sa blev der udgivet et
haefte, hvor man P
DOMl-vaerkstederne
rundt i landet kunne se
hvor lang tid man kunne
tillade sig at ©
petaling for. Feks
man kunne udtage motor
og gearkasse paen Morris
Major samt montere det
hele igen pa g/, time. Joh
- der var styr pa tingene.
Der blev 0gsa udgivet et
Egrste nummer
tober 1954 09
den nye Morris
pladet ud-
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serviceblad.
udkom i ok
fortalte om
Oxford. Service
kom manedligt (i hvert fald i
starten) 09 blev sendt til alle
»automobi'.reparaterer i hele
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MORRIS - MG - WOLSELEY - RILEY - CHRYSLER - PLYMOUTH
BORGWARD - FARGO - NUFFIELD TRAKTORER

MORRIS 1000

Brnnh Motor Corporation = verdens storite bileksportar —
lmgger au en ay lorrygende molor | sin beramte MORRIS
MINOR, og med den ny lopventilede 37 HK motor accalererer
MORRIS MINOR 1000 frem | spidsen som den stamrkeste og
hurtigite il § sin prisklaste.

Samtidig fhe MORRIS MINOR 1000 en ny lremragende gear
kasie med ea kort, sporlipraget gesrstang, der muligger lyn-
hurlige geankifininger. MORRIS MINOR 1000 sccalererar |
3. gear 6l 9 kmft op kever med en marchhaslighed pb
120 kmjt.

Under en prave pb almindelige tyske autobaner har MORRIS
MINOR 1000 kort £0.000 km med en GENNEMSNITSFART of
95 kmfL. Datte lorsag ph st nedbryde motoren svarer Ul den
Belastaing, en bil udimties lor ved 34 s hied borsel med
on huriigt karends bilist ved raftet. MORRIS MINOR 1000

Quality first

or Mous lsbrikernes mollo og med refte — lor badre biler
byuges ihke.

K e solodip rustbeskytiet, oy sverlisdebehandl
bestir af 7 beskyltende lag. Sadernes polilring er af skum:
gummi betrukket med smgle bladi tkind eller vynlde, og -
derne lochliver derdor som nye be efter br. Dan Indvendige
bekimdring af loft, dere og sider kan 1om det evrige interier
vaskes.

MORRIS MINOR 1000 har de siireste kereegenshaber. Vangl:
Tordel @t videnskabeligt beregnel — alle 1id-
der MELLEM akslarne, Forhjulsalfjedrin ed TORSIONS-
STANGER, fuldkommen pracist styrale), stor sporvidde og

motoran havde en fajtel shter denne keal
ton

bremser sikrer Dem og Deres pastager
| anhwer situation ~ og sb ligger molecen foran.




DOMI A/S

svgmmerhusets arm eller dets monte-
ringsbolt, Selve svgmmerhuset er ogsé
af en simplificeret konstruktion uden
samlebolt i midten, idet dazkslet er
fastgjort med tre smd skruer anbragt
langs omkredsen, Heraf fglger det, at
svdmmeren ogsd er af en enklere type,
hvor der ikke er noget gennemglende
rgr i midten, Iévrigt er lengden af
HS karburatoren mindre end pd stan-
dardtypen, det udvendige mdl fra ind-
sugningsflangen til motorflangen er
reduceret med 3/4" (ca, 19 mm),

INDSTILLING

1) Udskiftning af ndl (for mndring af
blandingsforholdet),

Montering af en anden type adl for at
endre blandingsforholdet er kuni sjeld-
ne tilfelde pAkrmvet og ber kun ske,
ndr man har sikret sig, at motorens
mekaniske stand (kompression) og ten-
dingssystem er i orden, samt at der
ikke er utstheder i indsugningssyste-
met,

Udskiftningen af ndlen foretages som
hidtil - sgrg for at brystet pid ndlen
er i plan med stemplets underside og
kontroller efter monteringen, om stri-
lergret er centreret rigtigt,

2) Juatering

Forudsat at nilen er af den rigtige
type, opnis det rigtige blandingafor-
hold udelukkende ved justering, medens
motoren gAr i tomgang, og efter samme
retningslinier som for S,U. karbura.
torer af standardtypen, Lgftningen af
stemplet for kontrol af blandingsfor-
holdet sker pd HS karburatoren meget
let ved hjelp af den fjederbelastede
léfteatife, der sidder i undersiden af
sugekammeret,

3) Centrering af strdlergret

Selv om strilergrets udformning afviger
fra det i standardkarburatoren anvend-
te, og dets montering er uden de mange
pakninger, skiver og fjedre, sker cen.
treringen af det pd samme mide som an-
vendes ved den tidligere standardtype,
Husk, at aftage chokeranordningens led-
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forbindelser (7, fig. 2.) pd strile-
rgret inden centreringen! VIGTIGT!

4) Benzinstanden i svgmmerhuset

Den rigtige benzinstand i svemmerhuset
er 3/8" under strdlerdgrets bro i kar-
buratorbhusets luftgennemstrgmningska-
nal, Dette kontrolleres ved,at man an-
bringer en 5/16" (7,9 mm) predvedorn
sellem den gaffelformede svgmmerarm og
kanten pl svemmerhusets deksel, Gre-
nene pd svemmerarmen skal lige akkurat
hvile pA prdvedornen, nidr ndlen i ven-
tilen lukker mod sit sede, Er dette
ikke tilfeldet, md svgmmerarmen bgjes
lidt pd det sted,hvor grenene mgder
askaftet,

5) Indstilling af ledforbindelsen til
chokeranordningen,

NAir forbindelsen mellem chokeranord-
ningen og gasspjmldet er forsynet med
en kam til Abning af gasspjeldet, skal
afstanden mellem kammen og justerings-
skruen (6. fig, 2.) vere 1/64" (tyk-
kelsen af et viasitkort),ndr motoren er
varm og ghr i tomgang med lukket gas-
spjeld, Hvis atillingen af strilers-
rets justeringsmgtrik eller tomgangs-
skruen (5. fig. 2.) mndres, md juste-
ringsskruen(6, fig, 2) indstilles til-
svarende.

Danmark«. Formalet var at
udbrede kendskabet til
DOMI's maerker og gere alle
disse automobilreparatarer
bedre i stand til at reparere

og vedligeholde DOMI-biler.
Bladet var serigst ment, og
der var mange veerdifulde
oplysninger at hente. Jeg ved
ikke rigtig hvor lzenge bladet

eksisterede, men det nyeste

nummer jeg har i min sam-
ling er fra engang i 1959.

Artiklen fortseettes i

naeste nummer.
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Morris Minor 1000, 1969, bei-
ge, nysynet, nye Mich. daek, nyt
topstykke ftil blyfri benzin, karer
godt og flot stand, ingen naev-
neveerdig rust, rust nedenunder
nylavet, ny udstadning, op-
strammede saeder, alt i alt en
flot argang. pris 34.000 DKK
Henv.:

Vibeke Bjerregaard,

Tif.: 40 87 71 48
vibs1@get2net.dk

Morris Minor 1000 cabriolet, i
seerdeles god stand (synet juni
2001)

med mange originale detaljer
salges for kr. 70.000.

For yderligere oplysninger eller
besigtigelse kontakt:

Ane Thomsen pa telefon 25 35
15 50 eller

e-mail: ane.thomsen@omd.dk.

Morris Minor 1000 cabriolet
argang 1968, nysynel aug.
2001, original stand saelges for
85.000 DKK.

Henv.:

Jurgen Jirgensen, Odense

TIf.: 66 15 86 50

Jeg har en Morris 1000, som jeg
gerne vil seelge

Den er nysynet, velholdt, mark
red, drgang 61, traek
SusanneogKnud@mail.tele.dk

—

& SALG
& gep &SRS

Morris  Minor 1000 Super
("Fiona") indregistreret ferste
gang d. 18.12.1970 szlges
grundet ophold i Italien. Synet
16.05.2000. Mekanisk i orden,
men skal behandles med respekt
- hun har jo nogle ar pa bagen.
Nyt bremsesystem, nye st@d-
dempere, nyt batteri, ny ud-
stedning, ny generator, nyere
benzintank m.m. Desuden med-
felger ny himmel og nye
gulvtaepper. 19.500 DKK

Henv.:

(min mekaniker): TIf.: 40 87 21
80 (aften). Laeg evt. besked pa
telefonsvareren.

Morris Minor 2-ders 1954. Tidlig
Serie Il, men med ny type front.
En-ejersbil med original told- og
registreringsattest. Afmeldt i
1980. Kilometerstand ukendt.
Rust i bunden. 6000 DKK
Henv.:

Frede Nielsen

Odense

TIf.: 65 95 90 29

Morris Minor 1000, 2-ders, arg.
1966, nysynet. Pris: kr. 15.000,-
Henv.:

Steen Schaumann,
Plougslundsvej 231,

7190 Billund, tIf. 75 35 40 75.
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Morris Minor 1000 super drgang
1970.

Gren metal med lidt uoriginale
stumper; saeder, forlygter og
spejle.

Der er forholdsvis nye mekani-
ske dele over alt.

Den er lidt rusten og skal synes.
Bilen karer og holdes i "live" pa
markvej.

Prisidé: kr. 5000,-

Henv.

Lars Jacobsen

Haugstedsgade 4 2tv.

5000 Odense C

TIf. 6619 2644,

lja@skako.dk

Kaj Jacobsen 6596 1679

RESERVEDELE
SALGES

Daek til Morris Minor
4 stk. incl. montering og af-
balancering:
145-80-14 Kumho:
1475,00 DKK
145-80-14 Firestone:
1980,00 DKK
Henv.:
Lars Mikkelsen, Fyn
Tif.: 64 88 12 03 /28 30 52 97

SALG AF KLUBVARER
Pakke m. 9 forskellige

Morris postkort Dkr. 10,-
Pakke m. 9 forskellige

Morris postkort og

2 klistermaerker

m. klublogo Dkr. 20,-
1 stk. klistermaerke

m. klubbens logo Dkr. 5,
5 stk. klistermaerker

m. klubbens logo Dkr. 20,-
Kasket m. Morris bil,

gl. model Dkr. 50,-
Kasket m. Morris bil,

ny model

m. leeder skygge Dkr. 60,-
Hvidt askebaeger m.

Morris Minor skrift Dkr. 35,-
Te krus, hvidt porcelaen Dkr. 35,-
Drikkeglas m. hank og

klublogo Dkr. 30,-
Jakkemaerke m/ klublogo
broderet i farver 25,-

Varerne kan bestilles pa tif. 86
75 32 10 eller 86 24 04 82, fax
86 75 32 85 eller via e-mail:
br@nmmk.dk. Husk altid at
opgive medlemsnummer.
Derefter sender jeg varerne,
vedlaegger et girokort som du
derefter betaler ved ferst givne
lejlighed, inden 8 dage. Pa reg-
ningen beregnes et tilleeg il
daekning af porto.
Henv.:
Klubbens sekreteer,
Bendt Rasmussen (se side 2)
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