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BESTYRELSEN

Nordisk Morris Minor Klubb
Gl. Kongevej 16
DK-7442 Engesvang

World Wide Web:
http:/Avww.nmmk.dk
E-mail: info@nmmk.dk

Stiftet i Oslo
den 18. september 1978

Postgiro DK: 3364712
Postgiro S: 456 90 67-4
Den Norske Bank

Postgiro N: 7877 08 12029

Medlem af: Motorhistorisk Samrad (MHS)

Formand

Simon Marsbgll Naest-
Gl. Kongevej 16 formand

DK-7442 Engesvang
TIf. 86 86 57 74
E-mail: sm@nmmk.dk

Jens E. Hoff Kjeldsen
Negrholmsvej 67, Gl. Haaseris By
DK-9000 Alborg

TIf. 98 18 12 28

E-mail: jk@nmmk.dk

Redakter

Hans Dueholm Sekretazer

Hyacintvej 4
DK-8543 Hornslet
TIf: 86 99 86 10
E-mail: hd@nmmk.dk

Harry Olsen

Vedtoftevej 10, Vedtofte
DK-5620 Glamsbjerg
TIf. / Fax: 63 45 00 40
E-mail: hbo@nmmk.dk

Kasserer

Kim Kleis Bestyrelses-  Lars Mikkelsen

Tobgl Mosevej 5 medlem

DK-6683 Favling
TIf. 75 39 86 56
E-mail: kk@nmmk.dk

Lundsgardsvej 8
Lundsgarde
DK-5463 Harndrup
TIf. 64 83 12 03

Teknisk
redaktor

Peder Mikkelsen PR udvalg

Pejrupvej 30

DK-5560 Arup

TIf. 64 47 26 04/ 21 26 40 52
E-mail: dr-morris@hotmail.com

Karen Thomsen,

TIf. 29 89 22 93

Harry Olsen,

TIf. 63 45 00 40 /23 29 61 08

Kontingent pr. kalenderar:

A-medlemmer:

275 DKK,

- 350 SEK, - 290 NOK, - 36 EURO

H-medlemmer:
100 DKK, - 126 SEK, - 105 NOK, - 13 EURO

Stof til bladet sendes til:
Redaktgren

Indleveringsfrist for stof til naeste
nummer er den 1. august 2006.

Tryk:
Midtfyns Bogtryk, DK-5750 Ringe.



LOKALGRUPPER

NORGE

Oslo

Terje Sunnaas,
Seterhgyvejen 17,
N-1176 Oslo.

TIf. priv. 22 29 29 49,
jobb 22 64 77 51
Mobil tif. 90 83 43 98

SVERIGE

Norra
Sverige

Christer Wiberg, Jamtland
Nydalavagen 55,
S-903 39 Umea.

TIf. 090 135 607

Dalarna

Thomas Eriksson,

Kare Torfjall,

Bagarvagen 12,

S-831 52 Ostersund.

TIf. +46 63-109595,

Mobil tIf. +46 703 135050
E-mail: kare.to@telia.com

Krakbergsvagen 4,

S-792 00 Mora.

TIf. priv. 0250-15445,
arb. 13530
http://host.bip.net/nmmk-
dalarna/

Goteborg

Vast
Sverige

Erling Holmin,

Siviken 336, Enebo,

S-462 91 Vanersborg.

TIf. 0521-25 82 43

E-mail: marianne.barrljung@telia.com

DANMARK

Matz Lundgren,
Hogandsvdgen 44,
S-437 35 Lindome.
TIf. 031-992 670

Nord Mogens Bjerre, Midt
jylland Industrivej 40, jylland
DK-9690 Fjerritslev.
TIf. 98 21 24 50
Randers Anton Kamp,
Jstergade 17, Asferg, Klubmgde:

DK-8990 Farup.
TIf. 86 44 32 00

Svend Thorup,

Egeparken 10, 1. tv,,

DK-8600 Silkeborg.

TIf. 86 81 32 47

Mobil tif. 28 94 07 42

E-mail: svendthorup@webspeed.dk

2. tirsdag i maneden kl. 19.00, pa skift
hos medlemmerne.

Ring til kontaktpersonen pa forhand for
naermere information.

| W
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LOKALGRUPPER

DANMARK

Ostjylland

Per Madsen,
Frederikslystvej 18,
DK-8723 Lasning.

TIf. 75 65 04 09
Mobil tif. 40 78 97 59

Lolland-
Falster &
Mgn

Dennis Hansen,
Skovtoften 19
DK-4800 Nykabing F.
TIf. 54 85 93 43

E-mail: nmmk.ostj@get2net.dk Kebenhavn

Sdr. Jylland

Johannes Juhl,
Lindevej 8, Overjerstal,
DK-6500 Vojens.
Mobil tIf. 40 55 27 02 Klubmade:
Per Sgrensen

Industrivej 22

DK-6070 Christiansfeld.
TIf. 74 56 33 07

Flemming Kristensen,
Sundholmsvej 52, 2. t.v,,
DK-2300 Kgbenhavn S.

TIf. 20 23 26 11

E-mail: fl@kristensen.mail.dk
Sidste mandag i maneden
kl. 19.00 pa adressen:
Medborgerhuset Pilegarden
Brenshgjvej 17, indg. B
2700 Branshg;j

Fax: 74 56 33 06
Mobil tlf. 40 56 33 07

Nordvest
Sjeelland

Vestjylland

Jens Kirkeby,
Skolesvinget 31, Snejbjerg,

Asbjgrn Stammerjohann,
Springstrup 27,
DK-4300 Holbaek.

TIf.: 59 43 98 82

DK-7400 Herning.
TIf. 97 16 26 27
Mobil tif. 40 50 40 13

Sydvest
Sjeelland

Als

Poul Iversen,
Mosevaenget 5,
DK-6440 Augustenborg.
TIf. 74 47 16 95

Mobil tIf. 40 34 54 62

Fyn
og gerne

Klubmgde:

Harry Olsen,

Vedtoftevej 10, Vedtofte,
DK-5620 Glamsbjerg.
TIf. 63 45 00 40

Klubmade:

Jan O. Laursen,
Gryderupvej 111,

4242 Boeslunde.

TIf. 58 14 04 75

Mobil tIf. 20 92 47 17
E-mail: minorkrogen@c.dk

Michael Mygind Lauersen
Sevedgvej 20, Dsterhoved,

4230 Skaelsker.

TIf. 40 14 36 32

E-mail: mkl_MorrisMinoré6yahoo.dk
1. fredag i maneden kl. 19.00

Mobil tif. 23 29 61 08

Sidste mandag i maneden kl. 19.30
Ring for naermere info, eller se akti-
vitetskalenderen i bladet.

Bornholm

Svend Erik Nielsen,

Pyttegardens Ferielejligheder,
Kjeldsebyvej 3, DK-3760 Gudhjem.
TIf.: 56 48 56 80

E-mail: gudhjem@pyttegaarden.dk



REDAKTIONEN

Forsidebillede:

Karen Klausens cabriolet har
blandt andet vaeret brugt til
konfirmandkgrsel. Se mere
inde i bladet.

Bagsidebillede:
Stemningsbillede fra Pinse-
traeffet 2003.

Det er ikke altid tingene
gar som forventet. Dette
nummer skulle have veeret
vores nye redaktgr Hans
Dueholm's debut, men godt
inde i arbejdet med bladet
gik computeren dad ! Hans
ma vente med debut'en til
naeste nummer. | nadens
stund tradte Morten Wester-
mann endnu engang til - vi
er ham alle meget taknem-
melige for ngdhjeelpen.

| dette nummer kan | laese
formand Herluf's beretning
fra generalforsamlingen, og
der er lidt flere arrangemen-
ter til kalenderen. Karen
Klausen's bil, der pryder for-
siden, har veeret pa gaden i 2
ar, og sa er der en lengere
smgre om hvordan det var at
vaere dansk bilejer, da Mino-
ren kom til Danmark. God
laeselyst.

Et par linjer

fra formanden

| sidste nummer blev | snydt
for formandens beretning i
referatet fra generalforsam-
lingen, men jeg lovede den
skulle komme i dette num-
mer — og det ger den ogsa.
Det blev Herluf's sidste for-
mandsberetning, for, som du
maske allerede ved, sa gen-
opstillede Herluf ikke, og nu
er det sa undertegnede, der
er formand for NMMK.

Jeg haber meget, jeg vil
vaere i stand til at viderefare
klubben pd samme stabile
facon, som det har veeret
tilfeeldet gennem efterhand-
en mange ar. Vi har mange
fine traditioner, som det
absolut er veerd at veerne om
og viderefgre. Det er helt
grundlzeggende  medlem-
mernes egne gnsker og initi-
ativer, der driver vores klub.
Det er helt i top, nar der er
aktive sjeele, der arrangerer
treef og manedlige klubmg-
der. Men det har naturligvis
0gsa konsekvenser, nar det
modsatte er tilfaeldet, og det
vil veere helt naturligt, at
medlemmers hverdag efter-
handen andrer sig, og plud-
selig er der maske ikke leen-
gere plads til at arrangere
treef o.s.v.

Jeg vil derfor lade denne
farste henvendelse til med-
lemmerne som deres for-
mand veere en opfordring til
alle om at bakke op om det
lokale arbejde der udfares
og evt. tilbyde hjzelp, hvis
der er noget der halter. Og
hvis der overhovedet ikke er
de efterspurgte lokale aktivi-
teter, sa var det maske nu,
man selv skulle pa banen
med et initiativ, som vi netop
har set pa Bornholm !

S
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KALENDEREN

ARRANGEMENTER

JUNI

AUGUST

SEPTEMBER

Week-enden den 30. juni - 2.
juli,

Fyn: Minitreef ved Kejrup
Gods, Kejrup Allé 12, 5300
Kerteminde. Tilmelding til
Ann-Grete Jervelund, tif.: 23
20 64 43 (efter 16.00). Pro-
grammet endnu ikke fast-
lagt.

Juul

Onsdag den 12. til
fredag den 14.

Kgretur mod Geiranger.
Oslogruppen

Week-enden den 14.-16.
NMMK Sommertreff 2006 i
Geiranger, Norge

Week-enden den 4. - 6.

Als & Sgnderjylland. Mini-
traef. Program kommer sene-
re

Tirsdag den 8.

Abent varksted hos Skjolds
Veerksted, Tiufkaerve] 8,
Smidstrup, 7000 Fredericia,
tlf. 2327 8327.

Se mere i bladet
Dstjyllandsgruppen

Week-enden den 18.-20.
Eftersommertraef hos Nordisk
Morris Minor Lager.
Randersgruppen.

Week-enden den 18. - 20.
Vestjylland: Her er chancen
for en god hyggelig familieu-
dflugt med Morris’en.

Der er byfest i Sunds. Tilmel-
ding inden 1 august til Jens
Kirkeby : 97162627 eller
40504013. Mere info i bla-
det.

Week-enden den 25.-27.
Bilernes Univers, Silkeborg,
Danmark. Deltagergebyr.

Se mere i bladet

Torsdag den 28.

Klubmade kl. 19.00, Nygade
23, Abenrs,

Als & Senderjylland

NOVEMBER

Torsdag den 30.

Klubmgde kl. 19.00, Nygade
23, Abenra

Als & Senderjylland

Manedlige klubmader
Under lokalgrupperne pa
side 3 og 4 kan du se om
der er en lokal gruppe i dit
omrade som afholder klub-
meder hver maned !



ARSBERETNING

2005

Formandens
arsberetning 2005

Herluf Knudsen

a er det endnu engang

blevet den tid, hvor vi er
samlet til generalforsamling i
NORDISK MORRIS MINOR
KLUBB - hvor bliver tiden
dog af ? Jeg syntes ikke, det
er ret leenge siden, at jeg
sidst stod foran den trofaste
skare af Morrisfolk med en
arsberetning, og nu er det
altsa tiden igen.

Medlemstallet i klubben
ser ud til at holde sig nogen-
lunde stabilt omkring de 800
medlemmer; i ar er det
ngjagtige tal 798. Heldigvis
er de store udsving, som vi
sa for ar tilbage, iseer i arene
med skrotpreemie, holdt
naesten helt op, hvilket jo er
meget godt, da man sa har
et rimeligt godt overblik
angaende klubbens gkono-
mi. Nar vi nu er inde pa gko-
nomi og medlemstal, bliver
man naesten nadt til at naev-
ne vores restanceliste, som
mange ikke har det ret godt
med. Den er desvaerre et
nedvendigt onde, da der er
en hel del af vore medlem-
mer, der ikke har den ngd-
vendige pli, og far indbetalt
deres kontingent til tiden. |
ar er listen ganske stor, hvil-
ket er bade tidskraevende og
irriterende for styret og kas-
sereren i saerdeleshed. Vi i
styret ved godt, at omkring
sommertraeftid er det hele

ved at vaere pa plads igen,
men det var dog noget nem-
mere for alle parter, at tinge-
ne var afsluttet i februar. Sa
derfor kaere medlemmer
husk at betale kontingent til
tiden.

| styret har der vaeret en
udskiftning, der kommer tilli-
ge en omrokering og for-
habentlig en nyindsaettelse
her efter generalforsamlin-
gen, nar styret skal hen og
konstituere sig selv. De fakti-
ske forhold er sadan, at jeg
treeder af som formand, Jens
Kjeldsen er gaet fra supple-
ant til en plads i styret, Tor-
ben Rasmussen vores redak-
tgr har valgt at stoppe, sa
lige nu star vi og mangler et
styremedlem og en supple-
ant. Lasningen pa tingene er
som | nok har lagt maerke til
i NORMINOR at Simon klarer
posterne som naestformand
og redaktgr i samarbejde
med vor tidligere redakter
Morten, og jeg har lovet at
hjelpe et stykke tid efter
min afgang. En ny redakter
er pa bedding, og normalt
plejer redaktgren at veere en
del af styret. Disse ting er for
nuverende ikke afklaret,
men vi regner med, at det
bliver de i den naermeste
fremtid.

Som fer omtalt har Tor-
ben valgt at stoppe sin ger-
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ARSBERETNING

2005

ning i styret, jeg vil derfor
her benytte lejligheden til, at
sige ham tak for den tid og
det arbejde han har lagt i
klubben.

En af de hjeelpefunktioner
styret har, er vores webma-
ster. P4 den post er Anders,
som ikke laengere havde
tiden og lysten til arbejdet,
blevet udskiftet med Karsten
Jargensen, som er gdet ind i
opgaven med fuld tryk fra
farste klik, hvis man kan sige
det sddan. En helt ny hjem-
meside, hvor det hele virker,
er det blevet til — hdber, at du
kan holde gejsten pad det
hgje niveau ogsa et godt
stykke ind i fremtiden. Til
Anders, som har haft rigtig
meget at slas med angaende
vores hjemmeside, vil jeg her
have lov til at sige tak for
den tid og energi, du har
brugt pa pladsen som
webmaster.

En anden hjaelpefunktion
styret har, er klubbens PR.
afdeling, som Karen og Har-
ry star for, og har gjort et fint
stykke arbejde i. Jeg ved
ikke, om det er fordi vores
lokalgrupper og medlemmer
i almindelighed, ikke er klar
over, at her er bade penge
og hjaelp at hente, hvis man
skal ud og promovere klub-
ben ved forskellige arrange-
menter, men det er der altsa.

Det kunne da vaere ganske
interessant, hvis klubben var
synlig pa andet end messen i
Fredericia. Det kraever en hel
del arbejde og tid, for dem
som involverer sig, men bag-
efter er jeg naesten sikker p3,
at bade klubben og de selv
vil veere bade glade og til-
fredse med det.

En anden hjaelpefunktion,
styret har faet indfert tilbage
i 2004, var, at styresuppleant
Lars Mikkelsen overtog sal-
get af klubvarer for at aflaste
vores sekretaer. Dette job har
Lars passet ganske fortrinligt
og har nu faet det lagt pa
nettet, sd man pa klubadres-
sen www.nmmk.dk kan ga
ind i Minor-shop’en og se pa
sagerne. Tak til Lars.

Sommertraeffet 2005 i
Ulricehamn gik jo ganske
godt i betragtning af, at
bade skypumper og regn
forsggte at spolere det hele,
men her viste det sig, hvor
seje Morrisfolket er, de tog
det hele med godt humer fra
en ende af. En hjertelig og
stor tak til Seren og Mia Kal-
lin plus hjeelpere, der stod
for et vel tilrettelagt og godt
gennemfart sommertraef.

Sommertreeffet 2006
afholdes som alle sikkert ved
i Geiranger, Norge. Normalt
plejer jeg i min arsberetning,
at se tilbage pa aret der gik,
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Istjylland

Seren P Villadsen

men jeg kan i ar ikke dy mig
for at se lidt fremad. Grun-
den er, at Oslofolkene
overgar sig selv og har arran-
geret ikke mindre end to for-
skellige feellesture fra Oslo til
sommertraeffet i Geiranger.
Jeg har selv for ar tilbage
deltaget i Arne B Holms min-
delgp, som var en sadan fael-
lestur fra Oslo til Alesund,

ubmede i @stjyllands-
ruppen tirsdag den 8.
august 2006

Vi har arrangeret Abent
vaerksted hos Skjolds Vaerk-
sted, Tiufkaervej 8, Smid-
strup, 7000 Fredericia, tlf. 23
27 83 27.

Starten gar kl 18:00 og der
er tilmelding til Seren Villad-
sen, 29 45 92 08 eller pa e-
mail: villadsen@mail.mira.dk.

Peter Skjold vil vise os nogle
gode eksempler pa svejsear-

hvor sommertraeffet det ar
blev afholdt. Det er alleti-
ders, og jeg kan pa det var-
meste anbefale en sadan tur.

Her til sidst vil jeg sa ger-
ne have lov til at sige tak for
godt samarbejde igennem
aret til styret og ikke mindst
vore lokalgrupper.

Godt Morrisar

bejde og omtale nogle darli-
ge. Der vil blive god lejlighed
til at udveksle erfaringer.

Stig Normann, Trekantens
Bilsyn, tIf. 75 711 511, vil
dernaest fortelle om syns-
krav til de gamle biler.
Spgrgsmal er ogsa her vel-
komne.

Og alt imens er den store
grill blevet varm og snakken
kan fortsette med en grill-
pelse i handen.

| =}
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Indbydelse til Biler-
nes Univers, fredag
den 25. august til
sendag den 27.
august 2006 i Silke-
borg

Bilernes univers

ArS 2006 bliver aret, hvor
ilkeborg blaender op
for en spritny bilfestival,
Bilernes Univers. Festivalen
finder sted fra den 25.
august til den 27. august
2006, og der forventes stor
tilstramning fra bade naer og
fiern. Bilernes Univers er
saledes ogsa tenkt som en
arlig tilbagevendende begi-
venhed den sidste weekend i
august.

Det er os derfor en stor
glaede hermed at kunne invi-
tere jeres bilklub til deltagel-
se i dette ars ultimative Clas-
sic Car Event i Silkeborg.

Ved dette ars festival vil
fokus veere pa klassiske
engelske biler samt biler fra
1966. Festivalen starter med
et spaendende arrangement
pa FDM Jyllandsringen, hvor
du far mulighed for at kare
en tur i din egen bil rundt pa
banen.

Festivalen kan desuden
praesentere bade SpecialCar-
Event med publikumskarsel
pa FDM Jyllandsringen, Hill
Climb i Gjern Bakker, 4WD i
Kalbygard Grusgrav, kortege-
karsel i den smukke natur
omkring Silkeborg, samt et
opvisningsshow med amfibie-
biler. Sidst men absolut ikke

mindst vil der blive afholdt
stor fest lgrdag aften hos
DanParcs Sghgjlandets Ferie-
center med alt, hvad dertil
hgrer af god mad, hyggeligt
samvaer, gode bilsnakke
samt dans og musik.

Yderligere information
om arrangementet kan fin-
des pa
www.bilernesunivers.dk. Her
vil det fra den 10. maj ogsa
veere muligt at finde det
endelige program samt at
downloade tilmeldingsblan-
ket til de forskellige aktivite-
ter.

Vi gleeder os til at se jer i
Silkeborg til en spaendende
og begivenhedsrig weekend
i Bilernes Univers!

Med venlig hilsen
Michael Andersen
Formand for Bilernes Univers

(OBS: Bemaerk grundgebyr
for deltagelse og gebyrer for
de forskellige aktiviteter.
NMMK-Redaktaren)

Programmet byder fol-
gende aktiviteter:
(Grundgebyr 150 kr. pr bil)

Fredag den 25. august:

Kl. 10:00 FDM Jyllandsringen
Rundt — i egen bil. Kar en tur
i din klassiske, engelske bil
eller i din bil fra 1966 og
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prav de professionelles bane.
(Deltagergebyr 100 kr. for 4
omgange)

Kl. 16:00 Officiel dbning pa
Torvet i Silkeborg.

Lerdag den 26. august:

Kl. 08:00 Hill Climb ved
Gjern Bakker. Test din sports-
vogn pa en tur rundt i den
midtjyske natur, med dens
finurligheder og overrasken-
de momenter. (Deltagerge-
byr 500 kr. Tilskuere gratis)

Kl. 10:00 SpecialCarEvent pa
FDM Jyllandsringen — publi-
kum kan fa en passagertur,
mod betaling, i deltagernes
biler. (Keretur fra 200 kr. til
1000 kr. athaengig af bil.
Entré 50 kr,)

Kl. 10:00 4WD i Kalbygard
Grusgrav. Under kyndig
instruktion er der her mulig-
hed for at afprgve din firhjul-
straekker i et udfordrende
terraen.(Deltagergebyr 100
kr)

Kl. 19:00 Fest hos DanParcs
Silkeborg. Intet biltraef uden
en ordentlig fest. Her lines
op med god mad, hyggeligt
samvar, gode bilsnakke
samt dans og musik. (300 kr.
pr. person)

Sendag den 27. august:

Kl. 9:00 "Ud i det grgnne”.
Der kares i kortege ud i den
grenne natur pa en fastlagt
rute i det smukke landskab
omkring Silkeborg. Der ind-
laegges pitstop ved Jysk Au-
tomobil museum i Gjern.
(Deltagergebyr150 kr. pr. bil
incl. 2 personer. Max 500
biler kan deltage)

Kl. 14:00 Opvisningsshow —
amfibiebiler. Kom og oplev
nar disse noget anderledes
keretgjer i bedste James
Bond stil bevaeger sig bade
til lands og vands, nar de
karer i Havnen i Silkeborg.

Kl. 14:00 Opvisningsshow —
Fjernstyrede biler. Racerlgb
for alle — uden risiko for fart-
bader. Det drejer sig om flot-
te biler, teknik, kontrol og
hurtige omgangtider, nar Sil-
keborg gaestes af et forry-
gende opvisningsshow med
fjernstyrede biler.

| lgbet af weekenden bliver
der biludstillinger og aktivite-
ter hos en raekke af de loka-
le bilforhandlere i Silkeborg —
Bilernes By

Yderligere oplysninger og til-
melding pd www.bilernes-
univers.dk



ARRANGEMENTER

2006

Eftersommertraef 2006

Pinsetraef
med tur til

bryllup og
barnedab

Saren P Villadsen

ftersommertraef 18.- 20.
august hos Anton Kamp,
Morrislageret.

Program :
Fredag fra
kIl 16: ankomst
kl 19 feellesgril,
tag selv mad med
Lerdag
kl 10 Keretur til vikinge-

borgen Fyrkat,
Hobro

gstjylland havde i ar invi-
teret til minitreef pa

Hagen Strand Camping og
lgrdagens tur gik til Broholm
Kirke for at sta espalier med
Morris navkapsler ved Maja
og Brian's bryllup - og datte-

kI 14 - 17 abent hus og gko-
nomilgb

middag, leveret
af Lars, Dalbyover
Kro

Sendag formiddag er lageret
abent, tid til hyggeligt sam-
vaer og afrejse.

kl19

Tilmelding pa tif. 86 44 32
95 senest 14. august.

Vi haber at se rigtig mange
til en hyggelig weekend.

Hilsen Anton og Meta

ren Sofie's barnedab. En
lang tur men alle Morris'er
klarede turen i fin stil. Ved
kirken blev der tid til at tage
nedenstaende billede med
en flot forgrund og en
meget passende baggrund.



MEDLEMMERNE

FORTALLER

Forarstraef pa Vestsjeelland

Simon Marsball

Asbjern i personbil

Kortegen vender

gen i ar var der fordrstraef
pa Vestsjelland. Vejret var
ikke det bedste, men hvad
ger det, ndr man er godt
kerende og i gode venners
selskab ? Det var en serlig
forngjelse igen at hilse pa
Lars og Tove, der havde
taget turen fra Norge — flot !
Og det var direkte maerkeligt
at se Asbjgrn —i en personbil

Efter grill fredag aften og
en god nats sgvn skulle vi pa
udflugt lerdag. Det er altid
underholdende at vaere ngdt
til at vende med en hel kor-
tege af Minors pa en smal
vej, hvor en eller anden
emsig myndighedsperson
havde besluttet at udfere
gravearbejde 100 meter
FOR, vi ndede frem til malet.

Men selvfglgelig var vi jo
kommet for at opleve noget,
og der var da ogsa smukt pa
den 10 kilometer lange

Malet var et lille bageri-
museum. Endnu engang har
Morrisen bidraget med en
oplevelse, jeg ellers aldrig vil-
le have faet. Det var spaend-
ende at se, hvordan man
ltede dej i de gode gamle
dage : Man tog to granvoks-
ne mand og et stort kar af
tree. Karret fyldtes med
ingredienserne til dejen. Af
hygeiniske arsager tog de to
mand deres traesko af,
INDEN de tradte op i karret —
stremper var endnu ikke
opfundet. Det var bedst, hvis
i hvert fald den ene rgg pibe.
Deres jakker hangtes pa en
krog over karret. Sa tog de
to hinanden ved skuldrene
og begyndte at stampe
rundt i dejen. Ikke med for
hurtige bevaegelser — de
kunne jo risikere at skraem-
me hgns og ander, der lagb
frit rundt i lokalet. @ller
inden for reekkevidde !

Resten af dagen gik med
at studere Asbjgrns nye
karetgj. Vi blev enige om, at
der nok skulle kigges pa spo-
ringen ved ferste givne lejlig-
hed. Om aftenen var der
adegilde med @l og vin og
det hele. Og da vi hurtigt
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Bagerimuseum

blev verdensmestre til det
meste, sa kunne vi jo lige sa
godt se til Asbjerns styretgj,
for de har nemlig lift pa
matriklen ! Efter kun 12 for-

Et australsk eksempel pa mobilt bageri — der er en ovn indeni !

seg fik Asbjern bakket bilen
ind pa liften, og efter nogen-
lunde lige s mange forsag
fik jeg kilet mig ned i den
mindste kedeldragt, jeg
nogensinde har set. Uden
pludselige bevaegelser og
med en let foroverbgjet
gang kunne det lige ga uden
legemsbeskadigelse. Men da
jeg rakte armene i vejret for
at nd justérskruen pa den
hajt haevede
bil....... mandlige laesere, der
er bekendt med en kedel-
dragts design, vil vide, hvad
jeg mener. Og de kvindelige
laesere behgver ikke kende
sagens rette sammenhang !
N&, men vi justerede sporin-
gen 8 (otte) centimeter, og
jeg er spaendt pa at hgre om
det hjalp pad kereegenska-
berne.

Venlige mennesker hjalp
mig ud af kedeldragten efter
farst at have taget billeder

melig lang tid. Efter at have
siddet til afsvaling pa en kold
sten fortsatte festen inden-
for. Hyggeligt — som altid.
Sendag var der lidt andre
aktiviteter ved liften, men
ellers tog folk hjem i god ro
og orden. Og nu glaeder vi
os til naeste treef !
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Snart 2 ar
med
cabriolet'en

Karen Klausen

Cabriolet’en pyntet til bryllupskersel

den gar....men den gar

rigtig godt, nar man sid-
der bag rattet, eller glaeder
sig til at skulle ud at rulle i
Morrisserne.

Tiden er gaet med 2 fan-
tastiske traef: Ringe (DK) og
Ulricehamn (S). Masser af
konfirmationskarsel (4 stk)
og bryllupskersel (4 stk). Den
ene her sidst i marts — i sne-
storm. Vinteren trak jo ud i
ar, sa det fik cabriolet’'en at
meaerke. Udstillet til entusiast-
treef i Dronning Margrethe
Hallen i Fredericia, udflugter,
hverdagskarsel m.m.

Skal bilen bruges til bryl-

lupskersel tager det naesten
en hel dag. Det tager en del
tid at finde og binde blom-
sterbuketter (ved kofanger-
hornene) og ikke mindst
kransen, der ligger ved forru-
den. Ligeledes bliver bund-
karret fra motoren pyntet,
og champagnen ligger klar
heri. Det virker festligt og
hejtideligt at servere cham-
pagne, lige nar brudeparret
kommer ud fra kirken. Sa er
der lige rengering fer og
efter...altsa alle de ris og
man bliver ved med at finde
nogle. Ved kirken og foto-
grafen kan der nemt ga et
par timer. Men det er det
hele veerd. Folk er glade, og
bilen star der s& charmeren-
de og tager imod ros og sjo-
ve kommentarer. Mine 2
sgnner kgrte konfirmati-
onspigerne, som syntes det
var sejt med sa unge chauf-
farer....sd ruller jeg i den
gamle 4-dgrs. Min gamle 4-
ders bliver for gvrigt ikke
glemt. Jens Mondrup lufter
den flittigt for mig. — Tog
den ligeledes med pa traef-
fet i sommers og sarger for,
den bliver aktiveret lidt om
vinteren.

Pludselig fik jeg indkaldel-
se til syn. Der var ikke
engang gaet et ar siden, den
var blevet synet, og den gar
jo under veteranbil, som kun
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Bundkarret flot pyntet med blomster og champagne

skal synes hvert 8. &r — men i
synshallen eller hvor ..... var
det glippet med godkendel-
sesdatoen, som skal std pa
registreringsattesten, hvilket
den ikke gjorde. Det blev
hurtigt ordnet.

Entusiasttreef i Fredericia
er altid spaendende. Her
kommer jo mange kendte,
interesserede - og hvad man
ikke kan se og kebe der, er
da helt utroligt. Sidst var jeg
pa udkig efter en gammel
arkitektlampe. Den med
fiedrene. De kan jo bruges i
motorrummet til at regulere
gassen med. Denne fjeder
har jeg mattet udskifte 2
gange i lgbet af et ar. Fjedre-
ne knaekkede i det opdreje-
de gje — men pa treeffet kab-
te jeg 2 originale, sd nu har
jeg et lille lager med i biler-
ne. Farste gang, jeg var ude
for den sprang, vidste jeg
ikke, hvad cabriolet’en hav-
de taget ved. Den bare him-
lede op — for fuld gas. Ved et
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kig ned i motorrummet kom
den defekte fjeder til syne.

Ligesom en ny cykel skal
efterspaendes, saledes ogsa
med cabriolet’en. Flere skru-
er var lidt lgse og blev efters-
paendt, inden jeg tog pa
treef — bare ikke bagage-
handtaget. Da jeg kom hjem
fra sidste bryllupskearsel, stod
jeg med handtaget i handen.
Heldigvis pa dette tidspunkt.
Lante lidt forleenget veerktg;
hos naboen, og sa var det
ordnet.

En dag sprang alle delene
fra tudehornet i rattet op i
favnen pa mig. Jeg samlede
alle delene, men tror nok,
jeg mangler en fjeder, idet
den virker lidt stiv og falder
ikke lige sa let ud efter akti-
vering. Pludselig kan den sta
og tude — virker som tyveria-
larm. En ommer — jeg ma

lige ha' kigget i instruktions-
bogen.

Udflugter til vandet er
sagen — man skal ikke ind i
en varm bil bagefter, og man
bliver virkelig luftet igennem.
Sankt Hans Aften var jeg til
balfest i Brejning Badklub.
Utrolig flot aften, men hvad
var det?...sma partikler fra
balet havde sneget sig hen i
bilen, sa selv om man er glad
for at have kalechen nede, er
der visse situationer, hvor det
nok var klogest, at den blev
oppe.

En tidlig morgen her i
sommers karte jeg igennem
Vejle. Ved Urhgj kerte en
gammel folkevogns cabriolet
— hvid — med en pige bag
rettet — kalechen nede lige
ud foran mig i et kryds. Vi
fulgtes ad ned igennem byen
— studerende hinanden. Bare
sa fedt.

Cabriolet’'en  holder i
garagen det meste af vinte-
ren, men jeg starter den op
af og til og aktiverer brem-
serne. Mange af skruerne og
polerede ting, isaer i motor-
rummet har faet lidt olie, sa
det ikke ruster for meget.

Haber pa en varm og ter
sommer, sa cabriolet’en kan
blive luftet flittigt. Den hol-
der parat med kalechen
nede.

God sommer
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Da Minoren
var ny i Dan-
mark

Simon Marsball

Man laeser ofte i litteratur
om Minoren, at vores
bil blev introduceret med en
latterlig lille motor, og at det
skaeemmede den i gvrigt per-
fekte bil. Udsagn som “Hvis
den bare havde haft lidt flere
kreefter, ville den have solgt
bedre”, dukker ofte op.

Det er ikke helt forkert,
men alligevel kan jeg kun
erkleere mig delvis enig i
synspunktet for Danmarks
vedkommende. Det er mest i
engelsksprogede  artikler,
man finder pastanden, og i
England og USA kunne der
vaere noget om snakken, for
deres veje var af langt bedre
kvalitet end de danske. Alle-
rede i 1910 havde engleen-
derne 16000 km. asfalterede
veje (i Danmark var der ikke
engang 30 km...), s& den
svage motor har vaeret nem
at fa gje pa. Men Morrisfa-
brikken lavede farst og frem-
mest biler med henblik pa
eksport. Jo flere biler den
eksporterede, desto mere af
det strengt rationerede stal
fik den tildelt. S&dan var det
i de farste ar, og der blev da
0gsa eksporteret 80% af
produktionen i perioden
1948 — 1953, hvor Minoren
havde den sideventilede
motor. Derfor var betingel-
serne pa eksportmarkederne
vigtigere end pa hjemme-

fronten. De vidste godt, at
motoren var for svag til f.eks.
det amerikanske marked, og
de arbejdede hardt for at fa
en opdateret maskine, men
betingelserne umiddelbart
efter krigen ville det anderle-
des.

| store dele af Europa var
der dels darlig gkonomi og
skrappe restriktioner i drene
efter krigen, og dels var veje-
nes beskaffenhed darlig.
1500 af 2400 km hovedvej
havde en bredde pa 7 m., og
80% af bivejene var uden
fast beleegning i 1951.
Resten havde enten asfalt,
beton eller chaussébelaeg-
ning. De fleste biveje var
enten grus- eller makadam-
veje. Makadamveje var
opbygget med et bundlag af
starre sten, slagger og/eller
grus og et toplag af skaerver
og grus. Det var OK til heste-
vogne og anden langsom
trafik, men de hurtige biler
fik gruset til at blaese vaek i
tart vejr, sa vejen blev nemt
hullet. Det blev hurtigt
almindeligt med en topbe-
handling af makadamvejene.
Den bestod af vejtjaere med
indpressede smaskaerver.

De darlige og smalle veje
havde medfert en generel
hastighedsbegraensning pa
60 km/t, og det har ikke spil-
let nogen stor rolle for dan-
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Denne chaussébelagte gagade i Hor-
sens giver et indtryk af vejenes bred-
de da Minoren var ny.

skerne, at Minoren ikke kun-
ne kere hurtigt. Det var langt
hen ad vejen andre forhold,
der styrede valg af keretg;.
Danskernes hverdag i

Typisk bivej som de sa ud i 1949/50.
Ikke lige stedet til hej hastighed og
overhalinger !

1948 - 1953

Tilveerelsen var ikke nem
umiddelbart efter krigens
afslutning. Der var ratione-
ringer og restriktioner pa alt
muligt. Specielt udenlandske
varer blev holdt ude af gko-
nomiske drsager. Betalings-
balancen var stzerkt negativ,
0g visse varer var det totalt
forbudt at importere, f.eks.
biler fra U.S.A. Politisk blev
kronen devalueret 30%
overfor dollaren og andre
stabile valutaer i september
1949 for at begrense pen-
geforbruget pa udenlandske
varer og @ge eksporten af
egne varer. | gvrigt kraevede
det en tilladelse fra National-
banken for i det hele taget fa
lov til at veksle til udenlandsk
valuta ! Den danske gkono-
mi blev som flere andre vaer-
digt treengende i Europa
hjulpet pa vej af Marshall-
hjeelp fra U.S.A., der havde
det specifikke formal at @ge
investeringerne og derfor
produktionen pd vigtige
omrader som landbrug og
industri. Danmark modtog
petroliumsprodukter (isaer
olie), foderstoffer, industri-
maskiner og diverse rastoffer
m.m. for 126 millioner kro-
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ner i 1948. Den gkonomisk
treengte stat benyttede ogsa
skatte- og afgiftspolitikken
til at styre forbrug og iseer
import. Men folk havde ikke
ret mange penge, og man
kan som bekendt ikke pluk-
ke har af en skaldet. Skatte-
procenterne var derfor ikke
sa voldsomme som i dag. En
typisk kgbenhavnsk arbej-
derfamilie havde i 1949 et
arligt forbrug pa 10.000 kr.
Manden tjente 8000 kr. pa
sin arbejdsplads og 1000 ved
fritidsarbejde. Konen tjente
de sidste 1000 kr. ved vask
og rengering. | politikkens
Hvem Hvad Hvor, arg. 1950
er der opstillet typiske bud-
getter for danskere med en
given indkomst (geelder for
1949) :

Hvis Politikkens opgerelse
er retvisende, sa var der ikke
meget mere end 10% af
budgettet til strengt nadven-

Fordeling af udgifter athaengig af arsindtaegt for danske familier i 1949.

dige ting. Opggrelsen ligger
oven i kabet fgr devaluerin-
gen i september 1949, og
herefter var kronens kgbe-
kraft reduceret til 70 — 80%
for vigtige varegrupper som
mel, gryn, sukker, @l
(aaargh...!), bekleedning,
koks og petroleum. For mere
luksuspreegede varer som
kaffe og visse udskeeringer
af kad var kgbekraften redu-
ceret endnu mere. Benzinpri-
sen er et interessant eksem-
pel pa, hvor dyrt det var den-
gang. En liter benzin (af tvivl-
som kvalitet) kostede 74 are,
og holdt op mod en éarsind-
taegt pa 10.000 kr. kan man
beregne en forholdsmaessig
nutidspris. De fleste danske-
re skulle da betale mellem 30
0g 50 kroner for en liter ben-
zin i dag, hvis betingelserne
havde vaeret de samme.....
Danmark skulle forny de
udtgmte varelagre incl. gen-

Arsindtegt (kr.) 6000 E000 1 O 12000 | 00
¥ % ] % b
Fadevarer 36 2 29 28 26
Skai B 9 in 10 11
| Faglige kontingenter 5 8 6 & k)
Bekledning, vask I 14 B RE] i6
Husleje 10 9 7 T 6
Briendsel, el 5 5 4 4 3
Faste udgifter 9 7 T T0 67
Andre wdgifter 2 23 29 K] 33
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De "andre udgifter” for vores typiske arbejderfamilie med en &rsindtaegt pa 10000 kr. blev fordelt saledes:

" Andre wdigifter” % ef drsindimgr

| AnskufTelser og vedligehold 5

| Vi, tobak, splriis, resiaamaiionsbesog : 1.3

| Bad, friger, kosmed(k, medicin, avizer _ B2

{ Transpori, feckrajse L T 2,k
Gaver, veloorenhed m.m. ) A7

(Talt 0.2

skabelse af landbrugets
besaetninger, genopbygge
handelsfladen, rade bod pa
boligmanglen, udbygge de
offentlige vaerker og trafiksy-
stemer, og i @vrigt udfylde
alle de huller krigen havde
efterladt. Derfor matte pen-
gene bruges fornuftigt, og
staten indfgrte importregu-
lering og rationering. Selv
landbrugsvarer, der produce-
redes i overflod, blev ratione-
ret, s de i stedet for inden-
rigs forbrug kunne eksporte-
res og dermed forbedre valu-
tasituationen. Da Minoren
kom til Danmark i 1949 var
alt muligt rationeret. Stille og
roligt blev rationeringerne
haevet og forbrugsbegraens-
ningen overgik til generelt
virkende midler som skat og
bunden opsparing. En af de
forste lettelser var ophaevel-
sen af smar- og margarinera-
tioneringen i november
1950 — det veeltede i @vrigt
regeringen Hedtoft. | 1951
var danskernes forbrug kom-
met op pa ferkrigs-niveauet,

men det var stadigvaek langt
fra nemt at veere dansker.
Feks. manglede 24.000
familier og giftemodne par
en bolig ved arsskiftet
1951/52 — de matte bo hos
foraeldre og venner.
Danskernes gkonomi var
darlig; de kunne ikke kabe
det de ville, og de kunne
ikke veere sikre pa at fa en
bolig. Desuden var sygdom
en del af hverdagsbilledet,
som vi slet ikke kan forestille
os i dag. 1,4% af alle dgds-
fald i 1950 skyldtes tuberku-
lose — en sygdom vi ikke
skaenker en tanke i dag. Det
var i gvrigt farst i 1948, at
penicillin ndede ud til de
praktiserende laeger.

Bilsituationen
Pa disse vilkar kan det ikke
undre, at der ikke blev solgt
mange nye biler. Der var
andre prioriteringer, der farst
skulle pa plads, fer drammen
om eget automobil kunne
realiseres. Sadan var det i
mange lande, og derfor var
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det ngdvendigt for Morrisfa-
brikken, at den kunne levere
et billigt keretaj med en for-
nuftig breendstofakonomi,
og bl.a. derfor sendte de
Minoren pa markedet med
den billige, bundsolide men
0gsa svage motor fra Morris
8. Men selv nar alle andre
prioriteter var bragt i orden,
stod danskerne overfor et
hav af forhindringer, for de
overhovedet kunne fa lov til
at kabe en ny bil.

Der fandtes et sakaldt
Direktorat for Vareforsyning.
Det tog sig af indkebstilladel-
ser til importerede varer, bl.a.
biler. | august 1949 var arbej-
det med personbilsagerne
blevet for overvaeldende, og
der blev oprettet et automo-

Dette er den udskeeldte sideventilede
motor, som Minoren havde ved intro-
duktionen i Danmark i 1949

bilfordelingsnaevn. Det blev
ud over myndighedsreprae-
sentanter sammensat af
repraesentanter for hovedor-
ganisationerne indenfor
naeringslivet, sa det blev kva-
lificeret til at vurdere de for-
skellige  erhvervsgruppers
behov, inden bilerne blev for-
delt. Der var bl.a. repraesen-
tanter for laegeforeningen,
dyrleegeforeningen, sund-
hedsstyrelsen, industriradet,
landbrugsradet, karerlaerer-
unionen og mange, mange
flere. Naevnet skulle sgrge
for, at nye biler blev anvendt
pa steder, hvor de national-
gkonomisk og socialt gjorde
mest gavn. Nar denne vurde-
ring havde fundet sted, stod
Direktoratet for vareforsy-
ning for det praktiske videre
forleb, og fungerede derfor
som sekretariat for naevnet.
Det enorme bureaukrati pa
dette omrade var udtryk for,
hvor alvorligt staten tog pro-
blemet med betalingsbalan-
cen. Udenlandsk import skul-
le begraenses mest muligt !
Direktoratet for vareforvir-
ring, som det blev kaldt i fol-
kemunde, eksisterede helt til
29 februar 1960.

Nar en dansker gnskede
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at kabe en ny bil, henvendte
han sig ogsd dengang i
1949/50 hos en automobil-
forhandler. Men modsat i
dag, sa var der ingen nye
biler at kigge pa ! Bilens ind-
retning og kaereegenskaber
matte han laese om i forve-
jen, eller blot stole pa for-
handlerens beskrivelse. Den
kommende bilejer kunne
0gsd gnske sig bilen i en
bestemt farve, men det var
ikke sikkert, gnsket kunne
indfries. Desuden kunne
man ikke fa lov til at kabe
biler, der kostede mere end
9000 kr. ab fabrik !

Nar beslutningen om bil-
model var truffet, skulle den
kommende bilejer udfylde
ansggningen til Direktoratet
for Vareforsyning. Ansgg-
ningsblanketterne 1& bl.a.
hos forhandlerne, der gerne
hjalp med at udfylde dem, sa
de sikrede, at alle relevante
oplysninger kom med. Et
afslag betad nemlig, at labet
var kert. Kun hvis der opstod
en helt ny situation, havde
man en chance for at komme
i betragtning igen. Ansggnin-
gerne blev gemt og pa opfor-
dring revurderet senere, nar
betingelserne for import blev
forbedret, sa blanketterne
skulle udfyldes s& praecist og
korrekt som muligt.

Nar ansggningen ndede

frem til Automobilfordelings-
naevnet, blev de omhygge-
ligt vurderet. Naevnet havde
naesten ingen konkrete ret-
ningslinjer at ga efter, men
vurderede hver enkelt ansgg-
ning. Hvis det f.eks. drejede
sig om udskiftning af en
vogn, kreevede naevnet en
vurdering af vognens tilstand
vurderet af en motorsagkyn-
dig fra justitsministeriet. Ud
fra erkleeringen skgnnede
naevnet, om vognen med
rimelige omkostninger kun-
ne ggres anvendelig til det
gnskede formal. Hvis den
f.eks. skulle bruges i en by,
ville det veere acceptabelt
med en ringere vogn, end
hvis den skulle ud at kare pa
landet. Dels var vejene bedre
i byen, og dels var der aldrig
langt til et veerksted ! Det
blev ogsa vurderet, om der
kunne veere tale om spekula-
tion. P& dette tidspunkt var
prisen pa brugte biler HAJE-
RE end pa nye ! Det ville der-
for veere en lukrativ forret-
ning at fa tilladelse til at
kgbe en ny vogn, og sa seel-
ge den udtjente for et hgjere
belgb — sa tjente man penge
pa at kebe en ny bil..... Hav-
de ansgger netop solgt sin
gamle vogn, blev der ikke
givet ny kebstilladelse. Han
kunne nemlig bruge sin kon-
junkturgevinst til at kabe en
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anden brugt bil, mente naev-
net.

Efter en vurdering af den
brugte bils vaerdi, skulle naev-
net forholde sig til karslens
formal. Var karslen ngdven-
dig for den pagaeldende per-
son eller firma ? Kunne trans-
porten klares pa en anden
made ? Var kerslen nu ogsa
tiltreengt af hensyn til natio-
nalgkonomien eller andet af
tilsvarende  betydning ?
M.h.t. vurdering af karslens
formal havde naevnet visse
retningslinjer. Laeger, dyr-
lzeger, jordemadre, hjemme-
sygeplejersker og til en vis
grad sundhedsplejersker pa
landet var som udgangs-
punkt fortrinsberretigede.
Kgrselsbehovet skulle dog
vaere dokumenteret, og
ansgger skulle indstilles fra
sin forening. Feks. mente
man ikke, at hospitalslaeger
kunne dokumentere et kar-
selsbehov, og hvis ikke jorde-
moderforeningen havde ind-
stillet en jordemoder (der
teoretisk ikke behgvede at
vaere medlem af foreningen,
men mon ikke man var det,
hvis man gnskede sig en ny
bil ?), sa kunne hun glemme
det | Og ingen kom selvfal-
gelig i betragtning, hvis de
allerede havde en bil, der
ikke var direkte kassabel.

Ogsad visse offentlige

hverv som politi og brand-
vaesen var som udgangs-
punkt fortrinsberretigede,
men selv de skulle kunne
dokumentere er behov, vaere
indstillet fra pageeldende
myndighed og ikke vaere i
besiddelse af brugbart brugt
kgretgj. Ogsa praester ngd
en vis fortrinsstilling, da de
havde en embedsmaessig
pligt til at mede, nar de blev
tilkaldt — ligesom en laege.
Men kunne sognet daekkes
med f.eks. en cykel, s& blev
der ikke tildelt en kabstilla-
delse. Hyrevogne og red-
ningskeretajer havde ogsa
en fortrinsstilling, men det
var i starten ikke muligt at
indfri alle berettigede ansgg-
ninger fuldt ud — bare arge-
ligt, hvis man havde brug for
en ambulance i et omrade,
hvor den gamle var brudt
sammen !

Nar naevnet skulle vurdere
en ansggning fra andre end
de fortrinsberettigede, blev
det betragtet som en forud-
setning, at virksomheden
havde en vis nationalgkono-
misk betydning, og isaer hvor
stor eksporten var. De stgrste
virksomheder havde de
starste chancer. Havde en
funktion i virksomheden ikke
tidligere haft en bil til radig-
hed, skulle der vaere tale om
en vaesentlig aktivitetsfrem-
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Denne bil fra 1951 blev kebt pa ind-
kabstilladelse af en landmand

gang, fer de fik en kabstilla-
delse. Saerlig repraesentanter
for forskellige virksomheder
var udtryk for sddan en akti-
vitetsfremgang. Alligevel var
der kun ganske fa ansggnin-
ger, der blev imgdekommet,
og i hvert fald farst efter
ngje vurdering af starrelse
og veagt af kollektionen, og
hvor  besggene  skulle
afleegges. Hvis repraesentan-
ten kun besggte starre byer
og kabstaeder, var en kabstil-
ladelse udelukket. Inden for
landbrugserhvervet var det
kun konsulenter, der havde
en chance for at fa en kabs-
tilladelse.  Landmandene
selv var chancelgse pa dette
tidspunkt (1949/1950). Arki-
tekter og ingengrer havde
visse muligheder - sikkert

p.g.a. deres store geografi-
ske arbejdsomrade. Hvis
man p.g.a. invaliditet havde
brug for en bil, for at kunne
fungere i sit erhverv, kunne
man ogsad komme i betragt-
ning, men det kreevede en
indstilling fra den sakaldte
Invalideforsikringsret.  Alle
andre end de nzavnte havde
ikke en chance i 1949, da
Minoren kom til Danmark.
Alle private kunne glemme
alt om ny bil. Det samme
gjaldt smahandlende som
f.eks. landkgbmaend .

Importrestriktionerne blev
gradvist lettet de efterfal-
gende ar. I 1951 kom ogsa
landmaend i betragtning, og
i 1952 blev det endelig
muligt, at komme i betragt-
ning som privatperson. Man
skulle dog stadig have et
dokumenteret behov, der
knyttede sig til ens erhverv.
En bil skulle kunne bruges til
andet og mere end blot
transport til og fra arbejde,
med mindre man var en
saerlig betydningsfuld person
pa arbejdspladsen, og ikke
havde andre transportmulig-
heder.

Sidst i 1952 blev det
endelig muligt for alle at
kgbe ny bil uden tilladelse,
men det kraevede en hgjere
afgift — den sédkaldte dollar-
praeemiering. Erhvervsdriven-
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de kunne kgbe bil med dol-
larpraemiering, hvis de kun-
ne dokumentere, at deres
virksomhed havde eksporte-
ret for et belgb i dollars sva-
rende til prisen pa den nye
bil. Om det var dette arran-
gement, der forarsagede
navnet "dollarpreemiering”,
ved jeg ikke. Jeg ved dog, at
man pa New Zealand, der pa
mange mader havde det
som Danmark i efterkrigsare-
ne, ogsa havde en dollar-
praemiering, og navnet hang
sammen med, at man sim-
pelthen betalte afgiften i
udenlandsk valuta. Den
udenlandske valuta kunne

En del af brevvekslingen i forbindelse
med keb af Morris Oxford i 1955

skaffes ved salg af aktier eller
andre veerdier i udlandet,
eller maske via en arv fra en
rig onkel....
Dollarpraeemieringen satte
skub i bilsalget, og det kan
ses den dag i dag pa antallet
af overlevende fra de forskel-
lige argange. Det var dog en
dyr forngjelse. En bil indkgbt
med dollarpraemiering
kostede mindst 1/3 mere
end pa indkgbstilladelse, sa
den voldsomme stigning i
bilsalget i 1953 er udtryk for,
hvor staerkt gnsket om eget
automobil var.
Automobilfordelingsnaev-
net gav fra starten d. 22
august
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1949 til og
el med 1950
e tilladelse il
indkgb  af
5104 perso-
nbiler, men
der var
ansggt om
ca. 50.800.
Det var med
andre ord
kun  hver
tiende an-
sggning,
der blev
imgdekom-
met. | arene
efter steg
procenten
gradvist, og
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rundede 30% i 1953. Farst i
1957 blev automobilsalget
givet helt fri, og automobil-
fordelingsnaevnet blev ned-
lagt.

For god ordens skyld bar
det naevnes, at man i de
farste ar efter krigen kunne
modtage nye biler som
gaver. Der kom 2000 nye
biler til landet pd denne
made, men der blev svindlet
og bedraget sa meget, at
ordningen stoppede. Der
blev konfiskeret ca. 300 biler
p.g.a. svindel. Jeg ved ikke,
om der kom Minors til Dan-
mark pa gaveordningen.
Man kunne 0gsa naevne, at
vognparkens alder selvfglge-
lig var hgj p.g.a. importre-
striktionerne. | Danmark var
den 15 ar pr. 1. januar 1952,
i Norge 13 ar men kun 6,5 ar
i Sverige, der i sagens natur
ikke havde samme behov for
genopbygning som Dan-
mark og Norge.

Ingen tvivl om, at det var
sveert at fa fat i den nye Mor-
ris Minor i 1949/1950. Men
nar det endelig var lykkedes
at fa en ny bil, sa var det ikke
slut med besveerlighederne :
Man matte ikke kare ret
meget i den ! Indtil oktober
1950 matte man kun kare
ind i naboamterne, og de var
ikke ret store dengang. |
1949 fik man dog lov til at

kere i hele landet i 3 uger.
Vores nabo fortzeller, at i den
periode blev der indgaet
mange aftaler om nummer-
pladebytning med folk pa
den anden side af amtsg-
reensen | Nummerpladen
viste nemlig, hvor bilen herte
hjemme, og befandt man sig
for langt hjemmefra, sa faldt
der en bgde. Skulle man
f.eks. fra Viborg til Vejle (en
tur pa 95 kilometer), sa mat-
te man omkring vores nabo
og lane hans nummerplade
med bogstavet @ (Ring-
kebing Amt), for kerte man
rundt i Vejle med en num-
merplade med bogstavet T
for Viborg, ville man blive
stoppet, mens @'et angav, at
man kom fra naboamtet, og
det var OK.

Der var flere besveerlighe-
der. Kvaliteten pa olie og
benzin (max. Oktan 70 !) var
darlig, men kunne dog bru-
ges. Ingen Minor-ejere nae-
de at blive generet af ratio-
neringen af bildaek, for den
blev ophavet i 1949. Men
mange blev sikkert generet
af benzinrationeringen i
efterdret 1956. Den generel-
le mangelsituation har sik-
kert forhindret en keretur en
gang imellem, men det var
mest den politiske styring af
privatbilismen, der var
afgerende for danskernes
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privatbefordring i Minorens

farste leveadr.
Stempel bag pa registreringsattest
med angivelse af benzintildeling pa

Esnzinhart
r

b wll e Ny pubi
* 8 Hiw lisA |

70 liter i november 1956

Sammenfattende var
betingelserne for bilkeb for
privatpersoner dengang
ufattelige for os i dag. Des-
uden var en hastighedsbe-
grensning pa 60 km/t og
generelt darlige veje medvir-
kende til, at danskerne ikke
sa sa ngje pa hvilken bil, de
kunne fa fat i — bare de kun-
ne fa en bil. Det er derfor, jeg
kun er delvis enig i pastan-
den om, at Minoren ville
have solgt bedre, hvis den
blot havde haft en kraftigere
motor.

Efterskrift :
Men nar jeg siger "delvis
enig”, sa er det jo fordi, der
trods alt var noget om snak-
ken, ndr man ser pa virksom-
hedernes valg af karetgj. For
dem var raesonnementet, at
prisen og braendstofgkono-
mien var uden betydning,

nar bare de kunne fa en
rummelig bil med tilstraekke-
lig motorkraeft, sa de selv
eller deres volumingse og
tunge vareprgver — eller hvad
der nu har veeret tale om —
kunne komme frem til kun-
derne. Husk pa, at det der jo
kun blev givet kgbstilladelse
til nye biler, hvis de skulle
bruges til noget af national-
gkonomisk betydning, og
hvor anden transportmulig-
hed var udelukket.

Min pastand om virksom-
hedernes valg er ikke grebet
ud af luften. | 1949 var der
kun 30 bilmodeller, der over-
hovedet kunne opnas ind-
kabstilladelse til. De var for-
delt pa 18 meerker, og jeg
har lidt oplysninger fra 1950,
1952 og 1953 om 9 af
modellerne. Som beskrevet,
sa var privatpersoner helt
afskaret fra at kabe bil indtil
1952, og dermed bliver det
interessant at sammenligne
bilsalget i 1950 med det i
1952/1953. Hvis man opstil-
ler bilerne i rangorden efter
hhv. pris, braendstofforbrug,
hestekraefter og rummelig-
hed og sammenligner med
det faktiske salg, sa bliver
billedet for 1950 tydeligt.
Bilerne solgte stort set som
forventet ud fra deres rum-
melighed og hestekraefter,
men der er ikke rigtigt noget
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tydeligt menster for pris og
benzingkonomi. | 1952 / 1953
kabte virksomhederne selvfal-
gelig stadig rummelige biler
med store motorer, s& mgn-
steret kan stadig ses, men det
er ikke naer sa tydeligt. |
1952/1953 faldt salget af de
dyreste modeller, og det skyl-
des sikkert at private valgte
dem fra, ligesom den meget
lille Fiat 500, der ganske vist
var billig, men den var trods alt

for lille. Bemaerk i gvrigt hvor-
dan VW’en solgte meget bed-
re end forventet ud fra dens
egenskaber. Det kan have
noget at gere med reklame-
indsats, hvor man jo kan over-
bevise folk om de maerkeligste
ting, men det er en ganske
anden historie.

henzin-
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SALGES

Morris 1000 super argang
1966 kart km. 99.600, synet
d. 10.3.06. Skal ikke synes
igen fgr 2014. Dkr. 25.000
Kontakt: M.Clausen
tif.: 48 79 70 36,
3200 Helsinge

Morris Minor 1000 Super
1970, Dove Grey, km.
35.000 fra ny ! Original bil,
aldrig restaureret eller svejst
i. Star som ny udvendig som
indvendig. Leveres med de
originale bremsergr i jern.
Synet og indregistreret, pa
nye daek. Pris 60.000 Dkr.
Kontakt: Ole Sgrensen

tif.: 48 71 47 61,

3200 Helsinge

Morris Minor 1000 super arg
69. Bilen er i rigtig god stand
med hensyn til rust, under-
vognen er blevet sandblaest
og malet,der er kommet nye
forhjuls ophaeng i hgjre og
venstre side. Der er ingen
plader pa bilen, da jeg har
veeret ude og rejse i laengere
tid, men den er meget nem
at ga til og fa synet
Kontakt: Martin Jensen

8800 Viborg

tif.: 28777020

HoB &SALE

)

Til Morris Minor 1000. 2stk.
Motor (1098cc, 948cc begge
defekte, men komplette)
2stk. Generator, 2stk. Seler
meaerket Kangol, 2stk. Para-
bol til forlygter + holder,
2stk. Vindusviskerblade,
1stk. Kilrem, 1stk. Positi-
ons/blinklys for, 1stk. Vand-
temp. maler, 1stk. Baglygte-
glas i plastik, Saedeovertraek
til forsaeder i syntetisk uld,
Komplet mattesaet i plastik +
Lydisoleringsmateriale + div.
teepperester. Alt sammen
brugt. Seelges samlet: 1500
kr. Kontaktes bedst efter kl.
16.00.

Kontakt: Frank Seerup

6740 Bramming
tif.. 22 15 07 60

Morris 1000 Traveller arg.
1967 m orginale skyderuder.
Old English White med rede
seeder og oprindeligt trae-
vaerk (flot). Renoveret i
2003. sidst synet i 2005.
1300 ccm motor. Den orgi-
nale 1100 ccm medfalger og
er ok.

Kontakt: Jesper Hansen

tif.: 55 73 20 37

HJJRE bagskaerm, brugt.
(sendes IKKE ) Pris 250 dkr.
Kontakt: Erik Pedersen
7870 Roslev
tif.: 97 57 16 00
28 47 95 49



Morris 1000 Super dargang

1965. Sort med rgdt indtraek

og kert 97.000 km. Total

renoveret, synet og under-
vognsbehandlet i 2003. Alt
orginalt. Garagebil, ikke

ryger. Synet d. 5 okt. 2005.

Motor og bil renoveret i

1986 af forrige ejer. Delvist

renoveret for undertegnede i

1992. Vekselstremsgenera-

tor, lydisoleret med 0,7mm

filt og har metal skaerme. Til
bilen medfelger orginal in-
struktionsbog og kopi af

“handbog for fejlfinding".

bilen har veeret til eftersyn

ca. hvert 172 ar.

Pris: 56.000 kr.

Kontakt: Mette Karlskov
Ourevej 3C -
Tryggelev,

5930 Humble
tif.. 5121 32 83

Morris Minor 1000 fra 1971.

Er synet maj 2005, er pa sor-

te plader.

Seelges for 18000 kr.

Kontakt: Lars Mikkelsen
5453 harndrup
tlf.: 64 88 12 03

Minor arg. 66 en ejer. Km.
garanti 97000. Helt original,
aldrig  repareret udover
almindelig service. Staet stille
over 20 ar. Motor lyder virke-
lig fint. Fin bil til den der kan
lide at lave rust. 7500 Kr.
Kontakt: Harry Lagoni

6470 Sydals

tif.. 74 40 71 98

1 Morris pick.up til dele eller
genopbyg. Der fglger nogle
nye pladedele med. 2 stk.
bund plader + 2 inderskaerm
der er en bagplade + dare 1
brun stol. motor-gearkasse
er taget ud samt front.
Ekstra bagtej. 4 stk faelge
med gode daek + 2 bag dare
til van uden rust paene, ben-
zinpumpe, starter, dynamo,
bld solskeerm, gl.red szede
med jern bund, den til at vip-
pe forover.
Kontakt: Lars Lyster

8620 Kjellerup

tlf.: 86 88 27 07

40 10 27 07

KOBES

Morris Traveller 1966 O.E.W
med rgde sader. Motor
ombygget til blyfri-benzin.
Pris DKr. 60.000,- evt bud
Kontakt: Torben Khristensen
4000 Roskilde
tif.; 46 13 99 58

Morris Minor Cabriolet i god

stand kagbes.

Kontakt: Michael Gautier
Medl nr. A3027
DK-2960
TIf.: 45 86 44 12,
Mobil 20 40 18 90



Jeg se@ger en Motor til en
Morris Minor 1000.
Kontakt: Louise B Nielsen
8200 Arhus
tif.: 20 87 28 29

Brazil felge & ganster cap i
glasfiber s@ges til vores mor-
ris .
Kontakt: Bjarne kristensen
7870 Roslev
tif.. 97 57 91 28

Jeg sgger en gearkasse til en
Austin Princess 4 cylinder fra
de tidelige B serie motorer.
Altsd Aut. gear... Og Sving-
hjul.... Jeg er lutter gre.. Sa
hvis | kender et andet sted i
denne verden, hvor man kan
skaffe sadan en gearkasse,
sa vil jeg blive MEGET glad...
Kontakt: Nicolaj Schrader

2800 Lyngby

tif.. 40 11 54 08

Morris Minor pick-up, helst
med jern lad. kgbes
Kontakt: Carsten Jeppesen
7700 Thisted
tif.. 97 9371 44

Vill képa en hastighetsmata-
re (speedometer) till min
1098cc Pick up fran 1971.
Fungerande i bra skick till en
rimlig kostnad. Ring, eller
maila helst med bild.
Kontakt: Christer Wiberg

S-90339 Umead

tlf.: 070-25 79 747

Jeg skal bruge de to malede
dele af for og bag kofanger,
de skal vaere i god stand og
ikke fiber, de skal passe pa
en 2 dars Super. evt. med
god krom. evt bytte med en
950 ccm. motor i meget god
stand.

Kontakt: Jens A-2945,

tif.: 40 95 19 40

Morris Minor kebes, helst en
1000 super. Bilen skal veere i
god stand, uden rust og kare
godt da den skal veere til
daglig brug. Gerne med sor-
te nummerplader. Skal for-
ventes synet ved salg. Kon-
takt bedst pr. e-mail med
fotos.
Kontakt: Sgren Revsbak
4700 Neestved
tlif.: 55 44 50 76



SALG AF KLUBVARER

Jubilaeumsplatte
DKK 50.

NOK 50.

SEK 60.
Askebaeger

DKK 60.

NOK 65.

SEK. 75.

Caps i laeder

DKK 150.

NOK 160.

SEK 190.

Caps (rade)

DKK 50.

NOK 50.

SEK 60.

Caps med laederskygge
DKK 60.

NOK 65.

SEK 75.
Nationalitetsmaerke
DKK 5.

NOK 5.

SEK 6.
Klistermaerke (1 stk)
DKK 4.

NOK 4.

SEK 5.
Klistermaerke (5 stk)
DKK 20.

NOK 20.

SEK 25.
Kuglepenne (1 stk)
DKK 10.

NOK 10.

SEK 12.

Lighter

DKK 10.

NOK 10.

SEK 12.

Kuglepen og lighter
DKK 15.

NOK 15.

SEK 18.

T-shirts

DKK 50.

NOK 50.

SEK 60.
Armbandsur

DKK 250.

NOK 260.

SEK 315.

Revers emblem
DKK 30.

NOK 30.

SEK 40.
Jubilzeumsemblem
DKK 40.

NOK 40.

SEK 50.

Grill emblem

DKK 125.

NOK 130.

SEK 160.

Postkort (9 forskellige)
DKK 10.

NOK 10.

SEK 12.

Postkort + 2 klistermaerker
DKK 20.

NOK 20.

SEK 25.

Stofmaerker

DKK 25.

NOK 25.

SEK 30.

Hyvis du

Morris pude
DKK 125.
NOK 130.
SEK 160.
Model bil
DKK 40.
NOK 40.
SEK 50.
Morris ngglering
DKK 10.
NOK 10.
SEK 12.

vil se mere af klubvarerne
kan du ga ind pa:
VWW\anmk.dk.
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Her er en stribe billeder fra et stort
Morris treef i Australien
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Afsender: B
Nordisk Morris Minor Klubb

Vedtoftevej 10, Vedtofte
DK-5620 Glamsbjerg P P DAMMARE

Returneres ved varig adresseaendring

Ved al henvendelse til klubben bedes du venligst oplyse dit medlemsnummer
(det 6 cifrede tal i prikket tekst her pa bagsiden)



